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- Murifeld

Die Stadt Bern will das Konzept eines sogenannten «Superblocks»
testen. Quartierbewohnende und Gewerbetreibende kénnen ihre

nutzen und gestalten wollen. Fiir ein ergebnisoffenes Pilotprojekt im
Murifeldquartier hat der Gemeinderat einen Kredit von 295’000
Franken gesprochen.
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Inhalt

A Was ist ein Superblock?

A Superilles T das Vorbild aus Barcelona.

A Warum sich insbesondere-JahrhundertwendeQuartieré fir Superbloeks eignen.
A Wie der MIV zur Daseinsgrundfunktion wurde.

A Was sagt die Wissenschaft?

A Argumente fiir PostCar-Metropolen.

A Warum Basel Superblocks einrichten sollte / muss?

A ZivilgesellschaftT was kann ich tun?




¥ SUPERBLOCKS MODEL

Current Model Superblocks Model

@ PUBLIC TRANSPORT NETWORK ﬁ PRIVATE VEHICLE PASSING 3 DUM PROXIMITY AREA
@ BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) @ RESIDENTS VEHICLES ~ ACCESS CONTROL
_@_ BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) (=== URBAN SERVICES AND EMERGENCY s BASIC TRAFFIC NETWORK

FREE PASSAGE OF BICYCLES L-,- DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)
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Ubergeordnetes Ziel:

Ganz Barcelona als Superblock
organisieren und

als erste Post-Car-Metropole der
Welt zu etablieren!

A Das kiihne Ziel Barcelonas:
500 Superilles»

A Mehr als 60% der bisher von Autos
enutzten Strassen fur andere
utzungen frei machen.

A 70% der rund 1,6 Millionen
Einwohnerinnen und Einwohner
wohnen in Superblocks.

A Die private Autonutzung von 1,19
Millionen Fahrten pro \Woche auf .
=OMh MMMWI JI 2 ARIJI IJU|

A Damit wiirde Barcelona zur ersten
Post-Car-Metropole der WeltT
einer Grossstadt, in der die meisten
Strassen nicht fur Autos sind und die
meisten Menschen keines haben.
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Offener Birsig in Basel, linkes Ufer (1886)

https:// www.verschwundenesbasel.com /der -birsig-um-
18867?lightbox=dataltem -il6t27192
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Basel 1950

Fuss-, Velo- und offentlicher Verkehr pragen
das Strassenbild.
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Ein Arbeiter stosst einen Karren mit Abfall, das aus Abwasserschachten stammt, tUber die
mittlere Rheinbricke von Gross nach Kleinbasel im Jahre 1899.
Ein Jahr zuvowurde daserste Automobil in der Schweiz zugelassen.
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Motorisierungsgrad nach Kanton

Anzahl Personenwagen pro 1 000 Einwohner/-innen

schwelz, Basel-Stadt W

w00 EGZ 765
AG: 582

600 SO: 579
Schweiz 030
BL: 515

400
Basel-Stadt

200

0

2000 2005 2010 2015 2020 2024

Hinweise: standige Wohnbevilkerung am 31. Dezember des jeweiligen Vorjahres. Der Zulassungskanton eines Fahrzeugs wird anhand der Adresse des Halters bzw. der Halterin bestimmt und somit
nicht anhand der Angaben auf dem Kontrollschild. Die Adresse des Halters oder der Halterin entspricht dabei nicht immer dem tatsachlichen «Standorts eines Fahrzeugs. So ist beispielsweise bei
Unternehmen mit mehreren Niederlassungen zum Tell nur der Hauptsitz als Halteradresse registriert. Entsprechend kiéinnen Kantone, in denen sich die Hauptsitze von Unternehmen mit grossem

Fahrzeugpark (ganz besonders Autovermieter und Carsharing-Unternehmen) befinden, gemessen an ihrer Einwohnerzahl viele Fahrzeuge aufweisen.

Stand der Daten: 30.09.2024 gd-d-11.03.02.01-02
Quelle: BFS — Statistik der Bevilkerung und der Haushalte (STATPOP), Statistik des jéhrlichen Bevilkerungsstandes (ESPOP); BFS, ASTRA — Strassenfahrzeugbestand (MFZ) © BFS 2025
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Was sagt die Wissenschaft

Machbarkeitspriifung von Superblocks in Luzern un

Bachelor-Thesis im Studiengang Bauingenieurwesen

Betreuer: Prof. Dr. Alexander Erath

Leiter des Fachbereichs Verkehr und Mobilitat

Expertinnen: Dr. Milena Scherer
Co-Leiterin Mobilitat, Stadt Luzern
Nina Schweizer

Projektleiterin Verkehrs- und Mobilitatsplanung, Rapp AG

Muttenz, 19.08.2022

Institut Bauingenieurwesen Hofackerstrasse, 30 T +4161228 5555 www.fhnw.ch
4132, Muttenz

Expanding urban green space with superblc_)cks

Sven Eggimann '

Urban Energy Systems Laboratory, Swiss Federal Laboratories for Materials Science and Technology, Empa, Diibendorf, Switzerland

: : Check 1
Expanding urban green space with superblocks e
Sven Eggimann
Urban Energy Systems Laboratory, Swiss Federal Laboratories for Materials Science and Technology, Empa, Diibendorf, Switzerland
ARTICLEINFO ABSTRACT
Keywords: The Barcelona superblock is an urban neighbourhood transformation strategy, with which car-based traffic is
Urban greening redirected away from streets that are inside a 3 x 3 urban block configuration. This urban design concept
Blue-green infrastructure

promises opportunities for alternative street use such as the transformation of street space into urban green

:EE;?::ME annin space. The potential to foster urban green space due to superblock design is however unclear, particularly outside
Urban heat 12 land ¢ of the original Barcelonan context. Concerning urban densification, fostering urban green space is particularly
Densification relevant to achieving dense and green cities. In this study, potential superblocks are identified in all major Swiss

cities and the current urban green space is quantified. This analysis reveals distinct differences of superblock
opportunities and urban green space between different cities and allows pinpointing opportunities for expanding
urban green space. Considering the nine largest Swiss cities, between 3% and 18% of the current street network
was simulated to be potentially suitable for superblock implementation to transform the streetscape and increase
urban green space. The variation of current urban green space coverage across all potential individual superblock
sites that have high urban density ranges considerably from a few percentages to above 30%. The presented
results allow the exploration of urban green space opportunities at street and block-level arising from super-
blocks in Switzerland. For example, when considering a citywide superblock implementation scenario, the po-
tential street area is relativ hilst at the same time showing relatively low current availability of
urban green space. For creating detaited design or transformation strategies based on the explored superblock
sites, more integrated analysis to evaluate potential benefits as well as disservices of such urban transformation is
required.
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Superblocks einForschungsschwerpunkt
an der FHNW

Innosuisse-Forderung fur Superblock-
Projekt von Axel H. Schubert

Wie gelingt das gute Leben innerhalb planetarer Grenzen? Axel H. Schubert
entwickelt mit dem Verein Griine Superblocks und der FHNW als
Forschungspartnerin Strategien, um autoarme Stadtquartiere breit
umzusetzen — ausgewahlt beim Innosuisse geférderten Innovation Booster
Future Urban Society.

Innovation Booster Future Urban Society: ausgewahlt in der Kategorie «Die
Stadt der kurzen Wege»

Axel H. Schubert, Fachbereichsleiter fiir Nachhaltige Raumentwicklung am Institut Nachhaltigkeit und
Energie am Bau INEB | FHNW, gehort mit seinem Projekt «Superblock-Mainstreaming» zu den Auserwahlten
des diesjahrigen Calls des von Innosuisse geforderten Innovation Boosters Future Urban Society. Wir
gratulieren ihm und dem Verein Griine Superblocks herzlich zur erfolgreichen Einreichung — mit der FHNW
als Forschungspartnerin. Das Projekt wurde im Rahmen der Challenge «Die Stadt der kurzen Wege»
ausgezeichnet und zahlt damit zu den innovativen Ideen, die durch den Booster in ihrer Umsetzung fachlich
und finanziell unterstiitzt werden.

Foto: Lucas Linder, Verein Griine Superblocks Basel
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