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Zu Fuss gehen ist weit mehr als ein Fortbe-
wegungsmittel, mit dem sich Zeit, Nerven
und Geld sparen lassen. Zu Fuss gehen ist
ebenso flanierend die Welt erkunden, an-
deren Menschen begegnen und etwas fiir
die Gesundheit tun. Das legen auch die
Ergebnisse einer Umfrage zur Qualitat des
Zufussgehens in der Schweiz nahe. Die
rund 80 Prozent Menschen, die mehrmals
wochentlich mindestens 20 Minuten zu Fuss
unterwegs sind, sehen dies primér als ein
Mittel «draussen zu sein», «sich zu bewe-
gen» und «in die Stadt einzutauchens.!

So beliebt und verbreitet das Zufussge-
hen in der Schweiz ist, es ist keine Selbst-
verstindlichkeit. Nur rund die Hélfte der
Zufussgehenden fiihlt sich auf ihren We-
gen wohl und sicher. Der Verkehrslirm,
knappe Platzverhéltnisse, Hindernisse und
ein schlechtes Verkehrsklima, bei welchem
die verschiedenen Verkehrsteilnehmenden
Regeln missachten, beeintrichtigen das

ansonsten positiv bewertete Zufussge-
hen.? Diese Ergebnisse legen nahe, dass die
gesellschaftliche Bedeutung und das tat-
sdchliche Erlebnis des Zufussgehens au-
seinanderklaffen. Dass also die Verhilt-
nisse hinter den Bediirfnissen bleiben. Das
ist nicht zuletzt deshalb problematisch,
weil das Zufussgehen als gesunde, soziale,
platzsparende, umweltschonende und kli-
mafreundliche Mobilitdtsform massgeblich
zur Erreichung gesamtgesellschaftlicher
Ziele wie der Schutz des Klimas beitragt,
beziehungsweise beitragen konnte, wenn
wir die Voraussetzungen dafiir schaffen.

Vom Lebensraum zur Fahrbahn
des motorisierten Verkehrs

Um zu verstehen, wie es dazu kommt, dass
zu Fuss gehen zwar beliebt und verbreitet ist,
aber nur teilweise als angenehm empfunden
wird, ist es erforderlich, die historische Ent-
wicklung der Strasse nachzuvollziehen. Vor
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der Erfindung und der Massenproduktion
des Automobils waren Strassen innerhalb
von Siedlungen nicht primédr der zielge-
richteten Fortbewegung gewidmet, sondern
bildeten Lebensrdume. Kinder spielten da-
rin, Marktfrauen verkauften ihre Waren
und Jung und Alt fanden zusammen, um
die Tagesaktualitdt und den letzten Klatsch
auszutauschen. Kurzum: Strassen bildeten
einen fiir den sozialen Zusammenhalt sehr
bedeutsamen offentlichen Raum.

Das Aufkommen des Autos verdnderte
die Strasse aufgrund der plétzlichen Héu-
fung von tddlichen Unféllen nachhaltig.
Wie der amerikanische Historiker Peter
D. Norton in seinem Buch «Fighting Traffic»
darstellt,> nahmen Autos nun nicht nur einen
Grossteil des Strassenraumes ein, sondern
verwandelten die Strasse in Fahrbahnen,
von welchen eine todliche Gefahr ausging.
Diese Umdeutung der Strasse wirkte sich
direkt auf das Verhalten der Menschen aus.
Eltern trichterten ihren Kindern ein, nur mit
grosster Vorsicht die Strasse zu tiberqueren.
Zufussgehende und Velofahrende wurden
dazu angehalten, selbst fiir ihre Sicherheit
auf der Strasse zu sorgen. Alle Aktivitaten,
die zuvor auf der Strasse stattfanden und
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Siehe dazu unter anderem die Empfehlungen der Bera-
tungsstelle fiir Unfallverhiitung (bfu): https:/ / www.bfu.
ch/de/dossiers/ fussgaenger

Alle Siegerprojekte unter www.flaneurdor.ch/fruehere-
preise/
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Rickeroberung der

0ffentlichen Raume

Friiher Transitachse, heute Lebensraum. Umgestaltung in Ziirich im Rahmen der Westumfahrung.

diese belebten, verschwanden oder wurden
an ihre Rander verdrangt.

Diese Entwicklung, welche die Strassen
von Lebensrdumen in von Trottoirs gesdum-
ten Fahrbahnen verwandelte, hilt bis heute
an und hat sich in den Képfen der Menschen
festgesetzt. Uberall dominiert heute der
sogenannte Verkehrssicherheitsdiskurs, der
die Zufussgehenden besonders in die Pflicht
nimmt. So sollen sie sich vor dem Queren des
Fussgangerstreifens sichtbar «positionieren»
und «Blickkontakt» zu den Fahrzeug-
fahrenden suchen sowie nachts moglichst
helle Kleidung tragen.* Diese Empfehlungen
senken zwar nachweislich das Unfallrisiko.
Sie haben aber auch zur Folge, dass Strassen
primér als Fahrbahnen fiir den motorisierten
Verkehr begriffen werden.
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Entwicklungen lassen sich nicht
umkehren, aber korrigieren

Der motorisierte Verkehr wird nicht ver-
schwinden. Zufussgehende miissen deshalb
aber noch lange kein Schattendasein am
Rande der Strassen fristen. Flaniermeilen
und Fussgdngerzonen bezeugen, dass
attraktive Rdume fiir Menschen zu Fuss
nicht nur méglich sind, sondern auch gros-
sen Anklang finden. Nun gilt es einen
Schritt weiterzugehen. Um den Stadtraum
fiir Zufussgehende aufzuwerten, braucht es
positive Beispiele. Aus dieser Uberlegung
heraus pramiert der Fachverband Fuss-
verkehr Schweiz seit 30 Jahren Infrastruk-
turen, welche den Bediirfnissen der Men-
schen zu Fuss Rechnung tragen. Priorisierte
der «Fussgingerschutzwettbewerb» von

info@aefu.ch

1987 noch vor allem den Sicherheitsaspekt,
riickt der seit 2001 verliehene «Flaneur
d’or»® die Erlebnisqualitit des Zufussgehens
in den Fokus. Pramiert werden also Projekte,
welche das Zufussgehen nicht nur als Mobi-
litdtsform begreifen, sondern auch die &sthe-
tischen, 6kologischen, gesundheitlichen und
sozialen Aspekte beriicksichtigen.

Der Flaneur d’or geht regelmassig an Pro-
jekte, welche die autozentrierte Entwicklung
zu korrigieren suchen und jene Lebensqua-
litdt innerhalb bestehender Strukturen wie-
derherstellen wollen, die durch die Prio-
risierung des Autoverkehrs verlorenging.
So gewann im Jahr 2014 das Projekt des
Tiefbauamts der Stadt Ziirich und des Amts
fiir Verkehr Kanton Ziirich «Flankierende
Massnahmen zur Westumfahrung». Diese
Massnahmen umfassten neben der Umge-
staltung der ehemaligen Transitachse West-/
Sihlfeld- /Bullingerstrasse zu verkehrsberu-
higten Quartierstrassen die Schaffung zwei-
er neuer Plitze, der Brupbacher- und der
Anny-Klawa-Platz. Stadt und Kanton kor-
rigierten damit die Verkehrsplanung der
1960er-Jahren. Weil sich der Bau von Ex-
pressstrassen nicht wie beabsichtigt hatte
umsetzen lassen, behalf sich Ziirich damals
mit einer Innenstadtumfahrung, die soge-
nannte Westtangente, welche als dauer-
haftes Provisorium die Stadt 40 Jahre lang
entzweischnitt. Taglich passierten mitten
durch Ziircher Wohnquartiere in beiden
Fahrtrichtungen je 40 000 Fahrzeuge.

Mit der Reorganisation des Verkehrs
und der Schaffung von verkehrsberuhigten
Strassen und Pldtzen, die zum Verweilen
einladen, hat Ziirich heute ein Stiick 6ffentli-
cher Raum fiir die Allgemeinheit zurticker-
obert. Die «Flankierenden Massnahmen zur
Westumfahrung» sind aber auch als Beispiel
fiir andere Stadte bedeutsam, denn sie zei-
gen, dass stddtebauliche Entscheidungen
neu bewertet und mit gezielten Eingriffen
den verdnderten Bediirfnissen angepasst
werden kénnen. Zufussgehende erleben die
frither als verkehrsreich bekannten Strassen
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Friiher Durchgangsverkehr, heute entschleunigtes Zentrum. Die Neugestaltung der Rathausstrasse in Liestal gewann den Flaneur d’Or 2020.

nun als Rdume des Wohlbefindens ohne Mo-
torenldrm, Abgase und Autokolonnen.
Dieses Erlebnis verdndert die Sicht auf
Quartiere und Stidte, in welchen weiterhin
der motorisierte Verkehr dominiert und legt
damit den Grundstein fiir eine umfassende
Mobilitdtswende in Siedlungsrdaumen.

Strassen bespielen,

zu Fuss gehen neu erlernen

Oftmals braucht es keine grossen Eingriffe
in die bauliche Substanz, um 6ffentliche
Réume fiir Menschen zu Fuss zu verbes-
sern. Dies ist gerade fiir kleinere Gemein-
den mit bescheidenen Mitteln eine wichtige
Erkenntnis, stellt die Bewilligung von
Krediten im politischen Prozess doch im-
mer eine Hiirde dar. Die Sanierung der Lies-
taler Rathausstrasse, welche den Flaneur
d’Or 2020 gewann, zeigt, dass wenige, aber
wohliiberlegte Schritte die Attraktivitit von
Strassenrdumen erheblich steigern konnen.
Die Liestaler Behorden beschrinkten sich
bei der Sanierung der Begegnungszone auf
eine durchgingige Asphaltierung, in welche
Bénder aus Naturstein eingelassen wurden,
sowie auf die Beseitigung der Trottoirs, die
noch aus Zeiten stammten, als der moto-
risierte Verkehr die Strasse passieren durfte.
Durch diese Massnahmen nehmen die Men-
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schen die Gesamtheit des Strassenraums ein
und beschrénken sich nicht wie vorher auf
die Réander.

Die Liestaler Rathausstrasse ist ein Beispiel
der tiber 600 in der Schweiz existierenden
Begegnungszonen,® die zeigen, dass ein
Nebeneinander von motorisierten Fahrzeu-
gen und zu Fuss Gehenden auch ohne Am-
peln und Fussgéngerstreifen funktioniert.
Autos diirfen darin weiterhin verkehren,
aber nicht schneller als 20 Kilometer pro
Stunde. Auch haben Zufussgehende den
Vortritt gegeniiber den Fahrzeuglenkenden.

Doch auch in Begegnungszonen bleibt
die Angst von Menschen zu Fuss vor der
Wucht von motorisierten Fahrzeugen oft-
mals bestehen. Aus diesem Grund lancierte
Fussverkehr Schweiz mit weiteren Projekt-
partnern 2020 das Modellvorhaben «Bewe-
gen, begegnen, beleben in Quartieren von
Bern und Ziirich».” In ausgewdéhlten Stras-
sen werden die Anwohnenden eingeladen,
mit gestalterischen und soziokulturellen
Interventionen den Strassenraum neu zu
erfinden und eine Begegnungszone zu er-
proben. So konnten Kinder diesen Sommer
auf Plastikscheiben, welche wie mobile Fen-
sterscheiben auf Gestelle montiert waren,
einen Baum einzeichnen und sich auf diese
Weise vorstellen, wie eine begriinte Strasse
aussehen konnte. Kommenden Sommer sol-
len die Strassen auf Grund der gesammelten
Erfahrungen und Daten mit temporiren
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Einrichtungen gestaltet werden, die zum
Spielen oder Verweilen einladen.

Das bis 2024 laufende Projekt stiess 2021
auf eine sehr positive Resonanz. Doch
zeigte sich, dass viele Menschen auch in
verkehrsberuhigten Strassen die neue Frei-
heit nur zgdgerlich in Anspruch nahmen.
Diese Angste, so berechtigt sie im aktuellen
Verkehrskontext sind, gilt es nach und nach
abzubauen. Denn erst wenn die Zufuss-
gehenden wieder lernen, den 6ffentlichen
Raum fiir sich zu beanspruchen, werden
Strassen wieder zum Lebensraum, den sie
einmal waren. [ |
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