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FuRverkehr und OPNV
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O Eine Reise mit dem OPNV — 4 Etappen
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Q Wie gelangen die Reisenden zum Buss/Bahn?

Modal Split fiir den Zugang zum OPNV
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12 Cities on three continents, 42,000 interviews; Brog & Hillnhitter, not yet published



Reisezeit — als FuBganger und Passagier

NTNU

Helge Hillnhitter



QErinnerungen an eine reise mit dem OPNV

Eindriic
OPN

70%

Eindriicke als
FuBganger
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12 Cities on three continents, 42,000 interviews; Brog & Hillnhitter, not yet published
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Zu FuR 94%

44%

FuBRgdnger

70%

Erinnerungen
als FuBganger

94%

Gehen

44%

der Reisezeit
FuBganger

70%

der Eindriicke als
FuBganger



Mobilitat zu Ful3 — was ist das?
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Gehen ist auch menschliches Verhalten!

FuBganger...

=  Unbewusste Mobilitat

= Geringes Gewicht und
Geschwindigkeit

= Kein Kurvenradius

= Spontane Drehungen auf
der Stelle

= Kein Bremsweg

= Stopp von einem Schritt
zum nachsten

=  Schnelle und intuitive
Reaktionen

= Geringer Platzanspruch

= Ausfuhren von Tatigkeiten
unterwegs
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Five ‘ N aBi Ge—_h'e‘n resultiert
Senses . . in einer Sinneserfahrung
mit allen Sinnesorganen
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Problem:
Die Sinnesorgane kdnnen nicht ,,abgeschaltet” werden!
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Psychologen erklaren...

Das Gehirn empfangt von den funf
Sinnesorganen Informationen Uber
unsere Umwelt

Aber:
80% der Sinnesinformation
ist visuell!

NTNU
Helge Hillnhitter







Wie die Stadtumgebung die
Mobilitatserfahrung zu FulR?
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Five
Senses

1. Emotionen 2. Zeitempfinden
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Emotionen

e
aa

- TRy
Ur A0 T ) il

3 &1 ] s

NTNU

Helge Hillnhitter



O

Emotionen

Psychologen erklaren...
(Maderthaner 2008)
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Wie kann man das Stimulanzniveau bei
FuBgangern Messen?

Viele Informationen/
hohe Stimulanz

O < > O Stimulation

Niedrige Stimulanz
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Welche Stimuli sind angenehm/unangenehm?

Unangenehm

Angenehm
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Zeitempfinden zu Ful
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Wir erleben Zeit nicht als Konstante
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Zeitempfinden — Effekt flir Ful3ganger
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Zeit
vergeht
schnell

Geschwindigkeit
erscheint hoch

Distanz erscheint
kurz



Subjektives Zeitempfinden — Psychologen erklaren...

Wenig Stimulanz
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Hohe Stimulanz




Variation
Distanzempfinden 30%

Kein , soft factor”!
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Subjektives F~'
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Gute Bedingungen fur Fuldganger...

... Potential fiir den OPNV

... und wie man das Potential einlosen kann
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Wichtig
Akzeptable FuBwegdistanz
zur Haltestelle

... definiert die
Kundengrundlage
fiir den OPNV

Viele Faktoren beeinflussen wie
weit Reisende zu einer Haltestelle
gehen wollen/kénnen
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Charakter des Stadtraumes
beeinflusst die akzeptable
FuBweglange
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Wie kann man
erreichen, dass
FuBganger 70%
langere FulBwege zu
Haltestellen
akzeptieren?
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Langere akzeptierte FuBwege zu Haltestellen:

4 Moglichkeiten fur die Stadtplanung
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Distanz

Subjektive
Erfahrung

Zeit

Positive Emotionen
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Mogliche
Verlangerung der
akzeptablen
FuBweglange:

+30%



Handel und Service im Umfeld der Haltestelle

Akzeptable FuBwegdistanzen
+15 bis +25% !
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Wartezeiten bei StraBenquerungen

1x Strallenkreuzung mit FuBgangerampel,
befahrene StraBe(> 1500 Fahrzeuge/h)

Wartezeit:

10 - 15% der Reisezeit eines 300 m

lange FuBweges zur Haltestelle
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FuBwegnetzwerk
10% bis 20%

Gestaltung und
Platzierung von
Ubergingen

+20 % bis +25 %

NTNU
Helge Hillnhitter




4. Umwege
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9% bis -35%

> 70%
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O Viel FuRverkehr versteckt in Mobilititsdaten!
i)
S bt
O
Mobilitat zu Full oder
Gehen notwendig

- 4

Miinchen (DE) Ziirich (CH) Kopenhagen (DK)

(2017) (2015) (2015)
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Mehr Gewinn aus Investitionen in den OPNV!
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O
x Gehen ,Ooutdoor” Mobilitat >

Q OPNV ,Outdoor” Mobilitit >

,outdoor” Mobilitat

Charakter der Stadtraume kritisch
fiir die Reduktion des Autoverkehrs

a Auto
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