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BLICKPUNKT: STADTEVERGLEICH FUSSVERKEHR

Fussverkehrsfreundlichkeit der Stadte im Vergleich

Im Rahmen des Projekts «GEHsund - Stadtevergleich Fussverkehr» wurde erstmals die
Fussgdngerfreundlichkeit von 16 Stidten untersucht. Die Beurteilung erfolgte mit
verschiedenen Methoden. Fiinf Stadte wurden mit der «goldenen Schuhbiirste» ausge-
zeichnet. Diese Auszeichnung symbolisiert ein gutes Abschneiden, weist aber auch
darauf hin, dass weiter an der Fussgidngerfreundlichkeit poliert werden muss, damit in
— Von Thomas Schweizer

Zukunft brilliert werden kann.

Bahnhofstrasse
Chur: Fussgéan-
gerzone mit Auf-

enthaltsqualitat.

lle Stadte wollen den Fussverkehr férdern. Min-

destens verfligen die meisten Stadte tUber Stra-
tegien oder Konzepte mit entsprechenden Zielsetzun-
gen. Wie sieht aber die Realitdt aus? Wo stehen die
Stadte? Was hat sich in den letzten Jahren getan?
Welche Massnahmen sind geplant?

Die Fussgangerfreundlichkeit der 16 untersuchten
Stadte wurde im Jahr 2019 erhoben. Die Pramierung
erfolgte im Juni 2020. Das Projekt wurde von Fuss-
verkehr Schweiz, umverkehR und der Hochschule
Rapperswil gemeinsam konzipiert und durchgefuhrt.

Gehen in der Stadt ist nicht nur ein Vergniigen
Wer zu Fuss unterwegs ist, muss oft Gefahren und
Maéngel in Kauf nehmen. Den Zufussgehenden wer-
den Umwege zugemutet, sie mssen Hindernisse um-
gehen, sich mit Belagsschaden abfinden, oder es feh-
len Verbindungen. Das Strassenqueren ist nichtimmer
sicher. Die Trottoirs sind zu schmal und mit Werbeta-
feln, Anlieferfahrzeugen oder parkierten Velos bezie-
hungsweise E-Trottinetten verstellt. Aufenthaltsflichen
und Sitzmaoglichkeiten fehlen vielerorts. Zudem werden
die Trottoirs haufig zweckentfremdet als Mischver-
kehrsflichen, die sich der Fussverkehr mit dem
Veloverkehr teilen muss. Es ist Aufgabe einer seridsen
Fussverkehrsforderung, diese Mangel zu beseitigen.
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Potenzial des Fussverkehrs besser ausniitzen

Der Fussverkehr ist die Verkehrsart, die am we-
nigsten Platz benoétigt, die geringsten negativen Um-
weltauswirkungen verursacht und sehr gesund ist.
Das Bundesamt fiir Raumentwicklung (2017) beziffert
den externen Nutzen des Fussverkehrs auf 913 Mio.
Franken pro Jahr. Epidemiologische Studien zeigen,
dass ein Zusammenhang besteht zwischen korperli-
cher Aktivitat im Fuss- und Veloverkehr und einem
verringerten Krankheitsrisiko. Aus all diesen Griinden
sollte den Schweizer Stddten daran gelegen sein, das
Potenzial im Fussverkehr besser auszunttzen.

Die Methodik zur Ermittlung der Fussverkehrsqua-
litditen musste fur diese Pilotstudie zuerst entwickelt
werden, wobei drei einander ergédnzende Erhebungs-
arten eingesetzt wurden.

Fussverkehrstest

Die Bewertung der Fussverkehrsinfrastruktur er-
folgte mithilfe eines Kriterienkatalog, der aus den An-
forderungen der VSS-Norm SN640070 Fussverkehr
abgeleitet und in Testlaufen optimiert wurde. Wegen
der Vielfalt der Verkehrsteilnahmegruppen und deren
Anspriichen waren viele Kriterien zu beriicksichtigen.
Insgesamt wurden vier Arten von Netzelementen fur
den Fussverkehr mit 168 Kriterien bewertet:



— Strecke: Trottoir, Fussweg, Mischverkehrsstrecke
- Querung: Fussgédngerstreifen, Lichtsignalanlage etc.
— Flache: Platz, Begegnungszone
— Verkntpfungspunkt: Haltestelle

Beim Netzelement Haltestelle wurden beispiels-
weise 12 Kriterien bewertet (vgl. Tabelle):

Kategorie Kriterium

Lage Gute Lage der Haltestelle im Fussverkehrsnetz

Erreichbarkeit Gute Zuganglichkeit der Haltestelle von allen

Seiten

Zugang auf allen Seiten mit Vortritt
gewahrleistet

Haltestelle ist erkennbar signalisiert

Dimensionierung Angemessene Breite fiir Langsverkehr

Angemessene Grosse der Wartebereiche

Ausstattung Funktionsfahige Abfahrtsanzeige in Echtzeit

Wartehaus in angemessener Breite vorhanden

Aufenthaltsqualitdt Angenehme Lage

Genligend attraktive Sitzgelegenheiten
vorhanden

geringe Verkehrslarmbelastung

Einladende Gestaltung

Baume als Schattenspender

Soziale Sicherheit Gute Beleuchtung

Gute Einsehbarkeit von allen Seiten

Hindernisfreiheit Hindernisfreie Zugdnglichkeit der Haltestelle

von allen Seiten

Taktile erfassbare Wegfiihrung fiir Sehbehin-
derte vorhanden

Niveaugleicher Zugang zu den OV-Fahrzeugen
moglich

Oberflache eben und gut begehbar

Keine Stolperfallen, keine Belagsschaden im
Haltestellenbereich

Die Erhebung und Bewertung der Fussverkehrs-
infrastrukturen erfolgte im Rahmen von Begehungen
entlang von Routen, die mit den Stddten im Voraus
festgelegt wurden. Eine GIS-Applikation erlaubte es,
die Informationen mittels Mobiltelefon direkt auf
einer Datenbank abzulegen.

Umfrage zur Zufriedenheit

Mit einer Umfrage wurde das subjektive Empfin-
den der Bevolkerung zur Fussgdngerfreundlichkeit in
der eigenen Stadt ermittelt. Damit gentigend Antwor-
ten fur verldssliche Auswertungen erreicht werden

konnten, unterstiitzten die Stddte die Befragung mit

eigenen Medienmitteilungen und Kommunikations-
massnahmen.

Der Online-Fragebogen mit 80 Teilfragen wurde
von insgesamt 4068 Personen ausgefillt und ist ge-
gliedert nach:

— Angaben zu den Personen

— Mobilitat der Zufussgehenden in der Stadt

— Bewertung der aktuellen Situation in der Stadt
sowie auf oft begangenen Wegstrecken

— Bewertung der Situation in Verwaltung und

Politik, Verbesserungsmassnahmen
— Offene Riickmeldungen an die Stadtverwaltung
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Die Zufriedenheit der Zufussgehenden in Schweizer Stadten wurde
erstmals in diesem Detaillierungsgrad erhoben. Die Moglichkeit, offene
Kommentare abzugeben, wurde rege genutzt und ist auch fur die Stadte
von Interesse. Die Auswertung erfolgte in fiinf Themenblocken:

— Fusswegnetz
— Infrastruktur
—  Wohlbefinden
— Verkehrsklima
— Politik

Planungspraxis

Die Fussgangerfreundlichkeit einer Stadt zeigt sich u.a. darin, wie mit
den Anliegen und den Anforderungen des Fussverkehrs in der Stadtver-
waltung umgegangen wird. Mittels 60 festgelegter Indikatoren wurden
Zielsetzungen, Massnahmenplanungen und Umsetzung der Planungs-
praxis im Bereich Fussverkehr analysiert und bewertet. Dazu wurden
folgende Quellen herangezogen:
— Grundlagen Fussverkehr (Strategien, Konzepte, Richtpldane, usw.)
— Gesprache mit Zustandigen fur den Fussverkehr
— Publikationen, Informationen auf der Website
— Statistische Daten aus weiteren Quellen

Die Methodik lehnt sich an den Massnahmenkatalog des Labels
«Energiestadt» an. Fir jeden der 60 Indikatoren wurde eine Aussage
formuliert, welche erfullt werden soll. Einige Aspekte konnten quantifi-
ziert werden, so dass der Zielerreichungsgrad in einer Bewertungsmatrix
bepunktet werden konnte. Fur die meisten Bereiche war aber eine qua-
litative Bewertung notig. Diese wurden als «erfullt», «teilweise erfullt»,
«nicht erfullt» bewertet und entsprechend bepunktet. Das Zusammen-
spiel samtlicher Indikatoren sollte das Spektrum der Fussverkehrspla-
nung moglichst gut abdecken.

Die Bewertung der 60 Indikatoren wurde in folgende flinf Bereiche
unterteilt:
— Strategien, Ressourcen
— Fusswegnetzplanung
— offentlicher Raum
— Fussverkehr als Teil des Gesamtverkehrs
— Kommunikation, Controlling

Basel, Klybeckstrasse: Beispiel fur einen gentigend grosszlgig dimensionierten
Seitenbereich mit breitem Trottoir, Baumreihe und Sitzgelegenheit.




Basel, Rheinufer;
Die fussgénger-
freundliche Ge-
staltung ladt zum
Spazieren ein.
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Je mehr Ressourcen fiir den Fussverkehr, desto besser
Im Umgang mit dem Thema Fussverkehr in der
jeweiligen stddtischen Planungspraxis haben sich
grosse Unterschiede gezeigt. Die Spanne reicht von
einem Erfullungsgrad von 48 % bis 83 %, wobei Basel,
Bern, Zirich und Neuenburg die besten Werte er-
reichten. Sie verfuigen insgesamt Uber gute Grundla-
gen, zahlreiche Konzepte, machen Analysen, Studien,
Erhebungen, beteiligen sich an Fussverkehrsforschun-
gen und sind im regelméassigen Austausch mit anderen
Stadten, Verbanden und Quartiervertretungen.

Die Resultate zeigen klar, dass Stadte mit mehr
personellen Ressourcen im Bereich Fussverkehr besser
abschneiden. Da die Forderung des Fussverkehrs eine
Querschnittsaufgabe ist, werden in diesen Stadten die
Fussverkehrsverantwortlichen nicht nur fur die Netz-
planung eingesetzt, sondern auch bei der strategi-
schen Ausrichtung der Mobilitdtsplanung sowie bei
Gesamtverkehrsprojekten beigezogen.

Im Quervergleich haben sich auch kulturelle Un-
terschiede gezeigt. In Tessiner Stddten geniessen
Ubergeordnete Konzepte, Richtpldne und stadtweite
Analysen einen geringeren Stellenwert als in der Rest-
schweiz. Wédhrend in der Deutschschweiz und teilwei-
se auch in der Romandie systematische Analysen und
konzeptionelle Vorarbeiten tblich sind, werden im
Tessin Probleme punktuell angegangen und Lésungen
direkt auf der konkreten Projektebene erarbeitet.

Der 6ffentliche Raum wird nicht nur aus der Optik
des Fussverkehrs bearbeitet. Verschiedenste Anforde-
rungen sind zu berticksichtigen, die durch andere Ab-
teilungen der Stadtverwaltung abgedeckt werden.
Deshalb ist die ressortlbergreifende Zusammenarbeit
und Schaffung von Synergien bei der Erarbeitung von
Konzepten wichtig, die federfiihrend von anderen
Abteilungen erarbeitet werden (z.B. Innenstadtauf-
wertung, Grlnraumkonzept, Alterskonzept, Sozial-
raumanalyse, Bewegungsforderung). Dabei sollte
sichergestellt werden, dass die Anliegen der Erreich-
barkeit, Wegfuhrung, Aufenthaltsqualitat, besondere
Benutzergruppen genligend beriicksichtigt werden.

BLICKPUNKT - FUSSVERKEHR 2/20

Goldene Schuhbiirste: Ansporn fiir mehr Fussverkehr

Aarau schneidet bei der Bewertung der Infrastruk-
tur am besten ab, Chur bei der Zufriedenheit und
Basel bei der Planungspraxis. Neuenburg ist die fuss-
gangerfreundlichste Stadt der Romandie und Bellin-
zona erreichtim Quervergleich der Tessiner Stadte die
hochste Punktzahl. Insgesamt erreicht Basel mit 68 %
aller erftillten Anforderungen den héchsten Wert aller
untersuchten Stddte. Diese finf Stddte wurden mit
der «goldenen Schuhbiirste» ausgezeichnet.

Der Stadtevergleich gibt einen guten Uberblick
dartiber, ob und wo die Bedingungen fiir den Fussver-
kehr zufriedenstellend sind. Ein tiefer Gesamtwert
bedeutet, dass es noch viel zu tun gibt. Ein hoher

Gesamtergebnis Fussverkehrstest: Erreichte Gesamtbewertun-
gen nach Teilprojekt und Stadt.
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Gesamtwert bedeutet aber nicht, dass beim Fussver-
kehr alles zum Besten steht. Im Mittel des Gesamt-
ergebnisses wurden erst 61 % der Anforderungen
erfullt; umgekehrt formuliert, zu beinahe 40 % eben
nicht. Die Resultate erlauben es, Handlungsempfeh-
lungen abzuleiten.

Die Qualitét der Infrastruktur verbessern

Fur flichendeckende Schwachstellenanalysen, die
sinnvoll wéren, ist der Aufwand hoch, und fur die
systematische Umsetzung missen Prozesse vielerorts
erst noch etabliert werden. Der Fussverkehrstest bie-
tet hier einen guten Ansatzpunkt zur Qualitatsver-
besserung. Bei der Analyse wurde unter anderem
deutlich, dass vielerorts die Anforderungen des Be-
hindertengleichstellungsgesetzes noch nicht erfullt
sind. Zu geringe Trottoirbreiten, zu lange Wartezeiten
beim Queren waren weitere Mankos.

Fussverkehr braucht einen héheren Stellenwert

In den letzten Jahren hat das Thema Fussverkehr
an Bedeutung gewonnen. Das zeigen insbesondere die
Interviews mit den Verantwortlichen der Stadte. Es
besteht aber noch eine Diskrepanz zwischen den Ziel-
setzungen und den dafiir vorgesehenen personellen
und finanziellen Ressourcen. Im Rahmen des Projektes
zeigte sich, dass die stadtischen Fussverkehrsfachstel-
len nur punktuell zusammenarbeiten und keine Struk-
turen zum fachlichen Austausch zwischen den Stadten
bestehen. Konzepte mit gentigender Konkretisierung
und Wirkungskontrollen von Massnahmen im Fussver-
kehr existieren fast nirgends.

Getrennte Infrastrukturen fiir Fuss- und Veloverkehr

Es wurde deutlich, dass Mischverkehrslésungen
von Fuss- und Veloverkehr im stadtischen Raum we-
derrdumlich geeignet sind, noch auf
Akzeptanz stossen (Zufriedenheits-
werte unter 40 %). Wegen der Ge-

der Veloverkehr nicht auf die gleiche
Verkehrsflache wie der Fussverkehr.
Wenn es zur Planungspraxis gehort, dass Fuss- und
Veloverkehr gemischt gefihrt werden, so wird unge-
wollt ein regelwidriges Verhalten auch auf den «rei-
nen» Trottoirs salonfdhig gemacht. Vielen Velofah-
renden ist dann gar nicht mehr bewusst, dass sie
illegal auf Fussgdngerflachen fahren.

Mehr Platz fiir den Fussverkehr

Trottoirbreiten liegen gemdass Fussverkehrstest oft
deutlich unterhalb der Norm. Vor allem entlang von
Quartierstrassen, aber auch von Hauptstrassen wa-
ren die Bewertungen tief. In der Praxis werden infolge
enger Platzverhéltnisse hdufig Kompromisse zulasten
des Fussverkehrs gemacht. No6tig ware ein Umdenken
in Politik und Verwaltung dahingehend, den Flachen-
verbrauch des motorisierten Verkehrs zu reduzieren,
damit auch bei beschrankten Platzverhéltnissen eine
Forderung des Fussverkehrs moglich wird.
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«Stddte mit mehr perso-
nellen Ressourcen im Be-
schwindigkeitsunterschiede gehért reich Fussverkehr schnei-
den besser ab.»

Kiirzere Wartezeiten an Querungen

Wartezeiten an Lichtsignalanlagen, insbesondere
mit Anmeldeanforderung fir Fussganger, haben eine
schlechte Bewertung. Hier liegt ein einfach realisier-
bares Optimierungspotenzial brach, welches die Fuss-
gangerfreundlichkeit erhohen kénnte.

Temporeduktionen und mehr Begegnungszonen
Die angemessene Beriicksichtigung des Fussver-
kehrs als Teil des Gesamtverkehrs zeigt sich unter
anderem bei der Anzahl und der Ent-
wicklung von Bereichen mit Fuss-
gangervortritt bzw. der Schaffung
von Fussgdnger- und Begegnungs-
zonen. Temporeduktionen, auch auf
den Hauptachsen, sind ein in der
Zufriedenheitsumfrage oft deponiertes Bedurfnis.
Eine Auswertung der Verkehrsunfallstatistik zeigt: Je
hoher der Anteil an Strassen mit Tempo 30 und nied-
riger ist, desto weniger Fussgdngerunfille werden
verzeichnet. —

WEITERGEHENDE INFORMATIONEN

Luzern, Hirsch-
mattstrasse: Der
Fussgéangerstrei-
fen mit Mittel-
insel ermoglicht
sicheres Queren.

Neuenburg,
Passerelle du
Millénaire:
verbindet den
Bahnhof mit dem
Quartier Bel-Air

Das Projekt «GEHsund — Stadtevergleich Fussverkehr» ist eine
Gemeinschaftsproduktion von Fussverkehr Schweiz, umverkehR und
der Hochschule Rapperswil. Es wurde finanziell unterstiitzt von Energie
Schweiz (KOMO), der Stiftung Corymbo, den Lotteriefonds Romand
und Kanton Bern, dem Kanton Tessin sowie den 16 beteiligten Stadten.

Die Dokumentation mit dem Schlussbericht, drei Teilberichten (Qua-
litdt der Infrastruktur, Stellenwert Fussverkehr in der Planungspraxis,
Bevolkerungsumfrage zum Fussverkehr) und 16 Faktenblattern zu den
16 untersuchten Stadten findet sich unter www.fussgaengerstadt.ch.



AKTUELL

Neue Verkehrsregeln: Grosse Enttduschung
und kleine Freuden fir die Zufussgehenden

Fiir den Fussverkehr sind vier der neu publizierten Anderungen der Verkehrsregeln und
Signalisationsvorschriften relevant. Es gibt nicht nur enttiuschende, sondern durchaus
auch positiv zu bewertende Anderungen zu verzeichnen. — Von Dominik Bucheli

m Mai 2020 hat der Bundesrat die Anderungen

der Verkehrsregeln bekannt gegeben, die Anfang
des ndchsten Jahres in Kraft treten. Ob Autos auf der
Autobahn rechts Gberholen dirfen oder nicht, betrifft
Zufussgehende wenig. Flr Fussgéanger/innen sind ins-
besondere vier Anderungen relevant:

Kinder bis 12 Jahre diirfen mit dem Velo auf dem
Trottoir fahren, wo Radstreifen und Radweg fehlen.

Damit wird die Situation auf dem Trottoir fiir Fuss-
ganger/innen deutlich schlechter. Gegen diese neue
Regelung hat sich Fussverkehr Schweiz bis zuletzt
gewehrt. Leider konnte unser Fachverband nicht er-
reichen, dass der Bundesrat die Altersgrenze tiefer
ansetzt. Positiv zu erwdhnen ist jedoch, dass es nun
eine klare Regelung gibt, in welchen Situationen Kin-
der auf dem Trottoir Velo fahren dirfen. Dank dem
Einsatz von Fussverkehr Schweiz konnte erreicht wer-
den, dass das Fahren auf dem Trottoir nur dort erlaubt
ist, wo ein Radstreifen oder ein Radweg fehlt.

Rechtsabbiegen bei Rot fiir Velos

Fur Velo-, Mofa- und E-Bike-Fahrende ist es kiinf-
tig erlaubt, an Lichtsignalen bei Rot rechts abzubie-
gen. Dies unter der Voraussetzung, dass das Rechts-
abbiegen entsprechend signalisiertist. Obwohl fiir die
Zufussgehenden dadurch in der Praxis wenig Zusatz-
konflikte entstehen durften, hat sich Fussverkehr
Schweiz eher skeptisch dazu gedussert.

Der gelbe Pfeil signalisiert kiinftig, dass Velos bei Rot rechts
abbiegen durfen. Foto: bfu

WEITERFUHRENDE INFORMATIONEN

Die Anderungen der Verkehrsregeln und
Signalisationsvorschriften sind auf der Website des
Bundesamt fuir Strassen ASTRA publiziert:
www.astra.admin.ch
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Die Stadt Zurich wendet die orange Umleitungssignalisation
ftir den Fussverkehr konsequent an.

Weniger Signalpfosten auf dem Trottoir

Bisher musste jede Einschrdankung der Parkzeit mit
einer Signaltafel signalisiert werden. Die dazugehori-
gen Signalpfosten wurden oft auf dem Trottoir plat-
ziert und schrankten den Aktionsradius von Zufussge-
henden ein oder fiihrten zu Engstellen. Die Anpassung
der Verkehrsregeln erlaubt es nun, Einschrankungen
bezuglich Parkdauer und Fahrzeugtyp auf dem Boden
zu markieren. Damit besteht das Potenzial, dass etliche
Signalpfosten auf dem Trottoir entfernt werden kon-
nen. Fussverkehr Schweiz fordert die Gemeinden und
Stadte auf, diesen Spielraum zu nutzen.

Umleitungen fiir den Fussverkehr diirfen endlich
verstandlich signalisiert werden.

Bisher war es nur eingeschrankt méglich, Umlei-
tungen fur den Fussverkehr zu signalisieren. Auf die-
ses Manko hatte Fussverkehr Schweiz bereits 2012 im
Rahmen der Erarbeitung einer Broschiire Uber die
Fussgédngerfuhrung bei Baustellen hingewiesen. Im
Anschluss daran, fiihrte die Stadt Zurich 2016 einen
vom ASTRA bewilligten Verkehrsversuch durch und
entwickelte eine anwender- und benutzerfreundliche
Signalisation fur den Fuss- und Veloverkehr. Sie ba-
siert dhnlich wie die Umleitung fiir den motorisierten
Verkehr auf einer orangen Hintergrundfarbe. Diese
neue Umleitungssignalisation darf nun ab ndchstem
Jahr in der ganzen Schweiz eingesetzt werden.

Es handelt sich bereits um die zweite Verbesse-
rung der Signalisationsverordnung SSV in den letzten
funf Jahren, die von Fussverkehr Schweiz angeregt
wurde. Nachdem unser Fachverband wiederholt dar-
auf hingewiesen hatte, wurde 2016 die Moglichkeit
geschaffen, bei Sackgassen durchgehende Verbin-
dungen fir den Fuss- und Veloverkehr mit Piktogram-
men zu signalisieren. —



INTERN / REGIONAL

Generalversammlung Fussverkehr Schweiz

Neue Prasidentin und neues Vorstandsmitglied

Die Generalversammlung von Fussverkehr Schweiz hat am 27. Mai
2020 nicht wie urspriinglich vorgesehen in Langenthal BE, sondern we-
gen dem Corona-Lockdown online stattgefunden. Rund 35 Vereinsmit-
glieder liessen es sich nicht nehmen teilzunehmen. Trotz der ungewohn-
lichen Umsténde konnten alle Geschafte ordentlich behandelt werden.
Die wesentlichsten Beschliisse betrafen die Vorstandszusammensetzung:

Seit 2012 hat Thomas Hardegger die Geschicke
von Fussverkehr Schweiz als Prasident mit Finger-
spitzengefiihl und einer klaren Haltung gefuihrt. Seine
Vernetzung in Politik und Verbdnden sorgte dafr,
dass sich manche Ture 6ffnete und sich unser Fachver-
band weiterentwickelte. Bei seinem Amtsantritt vor
acht Jahren hat er im Interwiev Folgendes gesagt:

«Ich bin gerne zu Fuss unterwegs. Lieber hdtte ich
noch mehr Gelegenheit dazu. Die Umwelt, die Veran-
derungen im Lebensumfeld, die sinnlichen Eindriicke
der Natur, der Lebensrhythmus, alles ist direkter fiihl-
bar — und oft kommt es zu schénen Begegnungen.»

Diese Aussage hat ihn als Prasident von Anfang
an qualifiziert und wir hoffen, dass er nun vermehrt
Gelegenheit findet, zu Fuss unterwegs zu sein.

Marionna Schlatter wurde zur neuen Prasidentin
von Fussverkehr Schweiz gewahlt. Die 39-jdhrige So-
ziologin wurde 2019 in den Nationalrat gewahlt, wo
sie Einsitz hat in der Kommission fiir Verkehr und Fern-
meldewesen und in der Sicherheitskommission. Als
langjahrige Préasidentin der Griinen des Kantons Ziirich
war Marionna Schlatter Kopf der Kulturlandinitiative
und bekannt daftr, die Briicke zwischen «Stadt» und
«Land» zu bauen. Marionna Schlatter ist Mutter von
zwei Kindern im Primarschulalter und wohnt mit ihrer
Familie im Ziircher Oberland, am Waldesrand, wo sie
am liebsten ihrer grossen Leidenschaft, dem Pilze
sammeln, nachgeht. Pilze sammeln, so sagt die neue
Prasidentin, konne man tbrigens nur zu Fuss.

Ebenfalls neu im Vorstand ist Martine Docourt.
Die Umweltgeologin hat sich als Spezialistin fuir nach-
haltige Entwicklung einen Namen gemacht. Martine
Docourt ist Co-Prasidentin der SP-Frauen Schweiz
und Grossrdtin im Kanton Neuenburg, wo sie vier
Jahre SP-Fraktionschefin war. Mit ihrer Expertise und
ihrem Netzwerk kann sie helfen, die Position unseres
Fachverbands in der Romandie zu verstarken. —

FACHTAGUNG 2020

Zu Fuss zum 6ffentlichen Verkehr

Attraktive und gut zugdngliche Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
Dienstag, 27. Oktober 2020 / Langenthal, Stadttheater

Nachdem wegen des Corona-Lockdowns die Tagung im Mai 2020 abge-
sagt werden musste, wird im Oktober 2020 ein neuer Anlauf genommen.

Weitere Informationen und Anmeldung unter:
fussverkehr.ch/tagung
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Projekte von Fussverkehr Schweiz
Mobilitdtsmanagement in Wohn-
siedlungen MIWO

MIWO ist ein seit mehreren Jahren bestehendes
Analyse- und Beratungsangebot von Fussverkehr
Schweiz und dem Biro «bernhard Umwelt Verkehr
Beratung». Es wurde mit Unterstlitzung von Bund,
Kantonen und Stddten sowie diversen weiteren Part-
nern aufgebaut. Die Beratungstools wurden im Juni
2020 durch zwei neue ergénzt, weitere folgen im Ver-
lauf dieses Jahres. Infos: www.wohnen-mobilitaet.ch

Geschiftsstelle Fussverkehr Schweiz

Neue Mitarbeiterin

Im Rahmen eines Teilpensums ar-
beitet Sarah Widmer seit Mai 2020
fur Fussverkehr Schweiz und die
International Federation of Pede-
strian IFP, um die Interessen der
Zufussgehenden am Global Forum
for Road Traffic Safety WP1 bei der
UNO zu vertreten. Sarah Widmer
ist ausgebildete Geografin und hat eine Doktorarbeit
Uber die Nutzung des Smartphones als urbanes Navi-
gationsgeréat verfasst. In den letzten Jahren, hat sie in
der akademischen Forschung tber die sozio-raumli-
chen Auswirkungen von «intelligenten» Technologien
gearbeitet. Dieses Fachwissen wird ihr im WP1 von
Nutzen sein, da dort die bevorstehende Einfihrung
von autonomen Fahrzeugen zentral diskutiert wird.
Als dezidierte Befurworterin des Zufussgehens freut
sie sich darauf, die Interessen der Fussgdngerinnen
und Fussgénger in diesen Diskussionen (ber die Zu-
kunft der Mobilitat zu verteidigen. —




FUSSGANGEREIEN

Zu Fuss zur Arbeit

Is Stadtziircher pendle ich seit Jahren mit dem Velo zur

Arbeit. Das Wetter stort mich dabei wenig. Die rund
7,5 Kilometer, garniert mit einigen Hohenmetern, lege ich
routiniert auch bei Regen oder Kélte zurtick.

Dieses Jahr habe ich mir vorgenommen, den Arbeits-
weg zu Fuss auszuprobieren. Seit Anfang April pendle ich
jede Woche mindestens einmal zu Fuss. Meine Erkennt-
nis: Es funktioniert erstaunlich selbstverstandlich. Der
Hinweg dauert rund 5/4 Stunden; der Rickweg mit etwas
mehr Steigungen nur unwesentlich ldnger. Damit ein nor-
maler Buroarbeitstag resultiert, starte ich entsprechend

frither und geniesse dafiir die besondere Morgenstim-
mung. Der Regen stort mich zwar starker als mit dem
Velo, aber in den vier Monaten meines Experiments
hat es ganze zweimal geregnet.

Wiéhrend ich mit dem Velo meistens die gleiche
Route zuriicklege, geniesse ich es zu Fuss speziell, die
Wege zu variieren. Auf der untenstehenden Karte sind
meine Variationen eingezeichnet. Nach Lust und Lau-
ne wechsle ich nur kleine Wegstiicke, manchmal aber
die komplette Route. Dabei lerne ich so ganz nebenbei
die Stadt mit anderen Augen kennen. — Pascal Regli

% Klo‘sbach-
“strasse

Hiirst-
quartier
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Mobilité piétonne Genéve
geneve@mobilitepietonne.ch

Mobilité piétonne Neuchatel
Team neuchatel@mobilitepietonne.ch
Monika Litscher (ML), Dominik Bucheli

(bd), Luci Klecak (Ik), Jenny Leuba (JL), Fussverkehr St. Gallen-Appenzell
Pascal Regli (PR), Sarah Widmer (SW) 9000 St.Gallen, st.gallen@fussverkehr.ch

Mobilité piétonne Canton de Vaud
vaud@mobilitepietonne.ch

SOCIAL NETWORK

Facebook: www.facebook.com/

n mobilite.pietonne Fussverkehr Kanton Wallis
u Twitter: www.twitter.com/ wallis@fussverkehr.ch
. ﬁfs'.tjzsg\:irmkft\ll’ww.instagram.com/ Fussverkehr Winterthur
@fussverkehr winterthur@fussverkehr.ch
m Linkedin: linkedin.com/company/  Fussgingerverein Ziirich
fussverkehr-schweiz/ www.fussgaengerverein.ch
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AGENDA

14. und 15. Oktober 2020

Osterreichische Konferenz fiir Fussgingerinnen
«Gut zu Fuss daheim und fiir die Gaste»
Freistadt, Oberdsterreich (A), www.walk-space.at

21. Oktober 2020

3. Deutscher Fussverkehrskongress
Interaktive Online-Veranstaltung
www.fussverkehrskongress.de

27. Oktober 2020

Fachtagung Fussverkehr Schweiz
«Zu Fuss zum offentlichen Verkehr»
Langenthal, Stadttheater
www.fussverkehr.ch/tagung

Bis April 2021

Schwerpunktreihe «Zukunft zu Fuss»
Schweizerische Vereinigung der Verkehrsingenieure
Veranstaltungen in der ganzen Schweiz, www.svi.ch

}Q Fussverkehr

Schweiz



