BLICKPUNKT

Rettet das Trottoir!

Einst war die Strasse ein 6ffentlicher Raum, den sich
alle Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt teilten. Seit
Motorfahrzeuge die Dorfer und Stadte eroberten, ist es
eng geworden; den Fussgangerinnen und Fussgdngern
ist ein schmaler Streifen am Rande der Fahrbahn ver-
blieben. Und selbst um diesen Rest miissen wir immer
wieder kimpfen: gegen Fahrzeuge aller Art, die legal
oder illegal die Trottoirs beniitzen, gegen die Beanspru-
chung als Abstellflache, gegen Strassencafés und
Werbetafeln. Gehbereiche sind zur Kampfzone gewor-
den. Wie konnte es soweit kommen, und was lasst
sich dagegen tun?  — Seite 2

Fussverkehr Schweiz
Mobilité piétonne Suisse
Mobilita pedonale Svizzera

Die Fussgdngerstadt:

Was fussgangerfreundliche
offentliche Raume auszeichnet
— Seite 6

Fussverkehr Region Luzern:
Die Seepromenade bleibt eine
velofreie Fussgangerzone

— Seite 7




Rettet das Trottoir!

Seit den neunziger Jahren haben Fahrzeuge, die legal oder illegal auf Trottoirs
und anderen Fussgingerflachen unterwegs sind, kontinuierlich zugenommen.
Inzwischen bevélkern nicht nur Velos, Inlineskates und Trottinette die Geh-
flachen, sondern auch diverse Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb. Diese Ent-
wicklung lduft den Interessen der Fussgidngerinnen und Fussginger zuwider,
denn sie beeintridchtigt Sicherheit und Komfort des Gehens.

""| berJahrzehnte hinweg herrschten im Bereich der

leichten Personentransportmittel klare Verhélt-
nisse: Es gab das Velo und das Toffli, und es galt die
einfache Regel: Was fahrt, gehort auf die Fahrbahn,
denn das Trottoir gehort den Fussgangerinnen und
Fussgdngern. So steht es auch im Gesetz. Die Aus-
nahmen waren Uberschaubar: Kinder mit Trottinett
oder Kindervelo. Rollstiihle. Und der Brieftrager mit
Moped und Anhédnger — ein Schwergewicht, aber
immerhin nur einmal am Tag.

Diese Zeiten sind vorbei. War es bis in die neun-
ziger Jahre noch selbstverstandlich, dass auf die Fahr-
bahn gehort, was féhrt, sehen wir uns heute auf
Trottoirs und anderen Gehflachen mit einer Vielzahl
unterschiedlicher Fahrzeuge konfrontiert. Neben
Velos, Trottinetten und Inlineskates fahren heute
auch verschiedene neue, elektrisch angetriebene
Spassfahrzeuge legal oder illegal auf Flachen, die
eigentlich dem Fussverkehr vorbehalten sind. Diese
«Gehhilfen fur Gesunde» zeichnen sich dadurch aus,
dass sie weniger dem Transport als vielmehr dem
Vergnugen dienen. Hinzu kommen Problemparkierer,
die das Parkverbot auf Trottoirs missachten, und auf
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Gehflichen abgestellte Zweirdder. Reklametafeln
(sogenannte Kundenstopper), die im Weg stehen und
die Sichtachsen unterbrechen, sind ebenso ein Arger-
nis wie ausufernde Strassencafés, wo man sich durch-
schlangeln muss.

Der Druck auf den 6ffentlichen Raum nimmt zu

Wie konnte es soweit kommen? Mehrere Fakto-
ren sind daftr verantwortlich: die wachsende Platznot
auf der Fahrbahn aufgrund des zunehmenden Ver-
kehrs und immer breiterer Fahrzeuge, die Entwicklung
und die Zulassung von Fahrzeugen, die sich nicht
dafur eignen, auf der Fahrbahn zu fahren, und nun
auf die Gehflachen drangen (Kickboard, Trottinettes,
Segways, Elektro-Trottinettes, Hoverboard usw.).

Unangetastet bleibt dabei die Aufteilung des
Strassenraums: Der grosste Flachenanteil wird dem
Autoverkehr zugewiesen — Fahrspuren, Abbiegespu-
ren, Parkflichen usw. Alle anderen Verkehrsteilneh-
menden mussen sich die verbleibenden Flachen tei-
len. Dies geschieht meist zu Lasten des Fussverkehrs.
Einen wesentlichen Anteil an der Entwicklung hat
auch das Laissez-faire der Ordnungskréfte, die die
illegale oder stérende Parkierung von Autos und
Motorrédern nicht ahnden.

Das Abstellen von Velos ist unter Einhaltung der
Mindestdurchgangsbreite von 1,50 Metern zwar er-
laubt; doch ware es sinnvoller, geeignete Veloabstell-
platze ausserhalb der Gehflachen anzubieten, um die
ohnehin schmalen Trottoirs nicht noch zusatzlich zu
verengen.

11 Manchmal fehlt nicht der Platz, sondern der
Respekt vor anderen Verkehrsteilnehmern.
— Foto: Fussverkehr Schweiz

2 | Das Mobiliar von Strassencafés darf
Passanten nicht behindern. — Foto: Rolf Michel

3 | Sogenannte Kundenstopper sind ein beson-
deres Argernis. Sie versperren den Weg und oft
auch die Sicht. — Foto: Rolf Michel

4| Neu entwickelte Spassfahrzeuge mit Elektro-
motor drangen auf Gehflachen - ob erlaubt oder
nicht, ist fiir die Benutzer oft zweitrangig.

— Foto: Flickr / CC Ben Larcey
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Von der Schulwegsicherung zur Veloforderung

Das Strassenverkehrsgesetz spricht eine klare
Sprache. Artikel 43 Absatz 2 SVG bestimmt unmiss-
verstdndlich: «Das Trottoir ist den Fussgangern [...]
vorbehalten. Der Bundesrat kann Ausnahmen vor-
sehen.» Eine erste Aufweichung dieser einfachen
Regel erfolgte im Jahr 1998, als der Bundesrat von
seinem Recht Gebrauch machte und die Maéglichkeit
schuf, Fusswege durch Anbringen der Zusatztafel
«éb gestattet» fur Velos freizugeben. Die Mass-
nahme war zur Schulwegsicherung gedacht und
sollte nur entlang relativ stark befahrener Strassen
und auf schwach begangenen Trottoirs zur Anwen-
dung kommen.

Ungeachtet der Tatsache, dass in der Praxis auch
stark frequentierte Fussverkehrsflachen fiir Velos frei-
gegeben wurden, weitete der Bund die Ausnahme-
regelung 2012 auf Elektrovelos aus, indem er diese
den Velos gleichstellte. Von den schnellen E-Bikes
wird seither verlangt, dass sie mit abgeschaltetem
Motor fahren - eine Regelung, die sich kaum kontrol-
lieren und durchsetzen I4sst. Besonders in Stadten,
wo der Platz knapp und der Verkehr dicht ist, wird der
Zweiradverkehr an neuralgischen Stellen gerne tbers
Trottoir gefuihrt. Was als Veloférdermassnahme ge-
dacht war, hat zu einer Erosion des Unrechtsbewusst-
seins bei den Velofahrenden gefiihrt und die einfache
Regel, dass das Trottoir den Fussgdngerinnen und
Fussgdnger vorbehalten ist, ausgehebelt.

Neue Fahrzeugarten verschirfen das Problem

Seit Motoren nicht mehr zwingend stinken und
knattern, erleben wir einen Boom neuer Fahrzeug-
typen, die nicht ins hergebrachte Schema passen.
Das Elektrovelo war der Pionier der Elektromobilitat
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und l6ste eine Trendwende in der Fahrradnutzung
aus. Heute gibt es zwei Kategorien von Elektrovelos:
die schwach motorisierten Elektrovelos der Kategorie
Leicht-Motorfahrrader (bis 500 Watt) und die stark
motorisierten E-Bikes; diese verfugen in der Regel
Uber einen 1000-Watt-Motor (knapp 1,4 PS), der das
Treten bis 45 km/h unterstiitzt, und zihlen zur Kate-
gorie der Motorfahrrader. Auf den ersten Blick unter-
scheiden sie sich nur unwesentlich von den schwach

Mischverkehr fihrt zu Konflikten

as Miteinander von Fussverkehr und fahrendem

Verkehr ist problematisch, weil Fussgdngerinnen
und Fussgéanger ein anderes Bewegungsmuster haben
als Fahrzeuge. Sie konnen unvermittelt stehenbleiben
oder ihre Gehrichtung &ndern, wahrend Fahrzeuge
aufgrund ihrer Fahrdynamik vergleichsweise trdge
sind. Sie kdnnen auf die plétzliche Richtungsédnde-
rung eines Fussgangers nur langsam reagieren, weil
sie abhdngig von ihrer Geschwindigkeit viel Platz zum
Ausweichen brauchen und einen mehr oder weniger
langen Bremsweg haben. Mischverkehr ist deshalb
nur in Ausnahmefallen und auch dann nur akzepta-
bel, wenn grossziigig Platz vorhanden ist.

Fussgdngerinnen und Fussganger, insbesondere
Alte, Behinderte und Familien mit Kindern, sind die
schwéchsten Verkehrsteilnehmenden. Die bewusste
und unbewusste Missachtung der Verkehrsregeln —
insbesondere auf den firr Fussgangerinnen und Fuss-
ganger vorgesehenen Flachen — schreitet voran. In
Zurich etwa ist es fur viele Velofahrende zur Selbst-
verstandlichkeit geworden, das Trottoir zu benutzen.

Es entstehen Probleme beziiglich Sicherheit und
Attraktivitat der Gehwege, und die Rechtssicherheit
wird untergraben.

Das fehlende Unrechtbewusstsein zeigt sich zu-
nehmend auch im Verhalten gegeniiber den schwé-
cheren Verkehrsteilnehmern, wenn das geltende
Recht mit einer erschreckenden Nonchalance durch
das Recht des Stdrkeren ersetzt wird. Dies betrifft
sowohl normale Velos als auch Elektrovelos mit ge-
ringer und zunehmend auch starker Motorisierung.
In den letzten Jahren sind auch Motorfahrzeuge ohne
Tretunterstiitzung hinzugekommen. Ein besonderes
Problem stellen kleine motorisierte Elektroscooter
dar, die leicht im 6ffentlichen Verkehr mitgenommen
werden konnen und folglich auch in Bahnhofen
zirkulieren.

Ein vertragliches Miteinander von Fussverkehr
und Fahrverkehr ist nur auf tiefem Geschwindigkeits-
niveau moglich. Die vertretbare Geschwindigkeit fiir
Mischverkehr orientiert sich an der Gehgeschwindig-
keit und endet bei Tempo 15 km/h.



RETTET DAS TROTTOIR!

motorisierten, missen aber im Gegensatz zu diesen
wie Mofas mit einer gelben Nummer und einem
Ruckspiegel ausgertstet sein.

So weit, so Uberschaubar. Mittlerweile ist auch
noch eine Vielzahl neuartiger Fahrzeugtypen auf dem
Markt: der Stehroller PT i2 der Marke Segway etwa,
dem das Bundesamt flr Strassen 2007 die Zulassung
als Kleinmotorrad erteilte. In einem weiteren Schritt
wurde fur das neuartige Fahrzeug die Kategorie
Stehroller eingefiihrt, und fir diese Kategorie wurden
die Radverkehrsinfrastruktur freigegeben. In einem
weiteren Liberalisierungsschritt wurden die Stehroller
den schwach motorisierten Elektrovelos gleichge-
stellt. Sie diirfen nun wie diese alle Flachen befahren,

Was gilt auf dem Trottoir?

Fuss- und Wanderweggesetz (FWG)

Art. 6, Anlage und Erhaltung

"b. [Fusswege mussen] frei und moglichst gefahrlos begangen werden
kénnen.

Strassenverkehrsgesetz (SVG)

Art. 43 Verkehrstrennung

2 Das Trottoir ist den Fussgdngern [...] vorbehalten. Der Bundesrat
kann Ausnahmen vorsehen.

Verkehrsregelnverordnung (VRV)

Art. 41 Fusswege, Trottoirs

" Fahrrader durfen auf dem Trottoir abgestellt werden, sofern fur die
Fussgdnger ein mindestens 1,50 m breiter Raum frei bleibt.

'bis Das Parkieren der anderen Fahrzeuge auf dem Trottoir ist unter-
sagt, sofern es Signale oder Markierungen nicht ausdriicklich zulassen.
Ohne eine solche Signalisation dirfen sie auf dem Trottoir nur halten
zum Guterumschlag oder zum Ein- und Aussteigenlassen von Perso-
nen; fir Fussgdnger muss stets ein mindestens 1,50 m breiter Raum
frei bleiben. Die Ladetéatigkeit und das Ein- und Aussteigenlassen ist
ohne Verzug zu beenden.

2 Muss mit einem Fahrzeug das Trottoir benutzt werden, so ist der
Fuhrer gegentiber den Fussgéangern und Benitzern von fahrzeug-
dhnlichen Geréten zu besonderer Vorsicht verpflichtet; er hat ihnen
den Vortritt zu lassen.

Art. 43a Rollstiihle und Elektro-Stehroller

" Motorisierte Rollstihle und Elektro-Stehroller diirfen nur von
gehbehinderten Personen auf den fur die Fussganger bestimmten
Verkehrsflachen verwendet werden.

Tempordre Nutzungen

Die Benultzung des &ffentlichen Raumes ist bewilligungspflichtig. Die

Behdrden kénnen das Aufstellen von Werbetafeln, Warenauslagen, die
Beanspruchung durch Strassencafés etc. detailliert regeln. In jedem Fall
sollen gentigend Flachen fiir die Zirkulation der Fussgédnger verbleiben.
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die auch fir Fahrrader freigegeben sind. Daneben
gibt es eine Fiille von Spassfahrzeugen, die nicht fur
den Strassenverkehr zugelassen sind: Elektrotrotti-
nette, Hoverboards, Monowheels, E-Skateboards
und so weiter. Laufend kommen neue Innovationen
hinzu, beispielsweise Lieferroboter, wie sie die Post
vergangenen Herbst in Bern getestet hat. Sie alle
brauchen Platz.

Klassische Salamitaktik

Noch durfen die meisten dieser neuen Fahrzeuge
ausschliesslich auf abgesperrten Privatarealen ver-
wendet werden. Doch der Bund ist bestrebt, die
Rechtsgrundlagen anzupassen, um die Strassenzu-
lassung fir solche Fahrzeuge zu vereinfachen. Das
zeigt der parlamentarische Prozess, der zu «Erleich-
terungen» fur Stehroller und Elektro-Rikschas ge-
fuhrt hatte, indem sie kurzerhand als Leichtmotor-
fahrrader klassiert und so dem Velo gleichgestellt
wurden. Seither diirfen diese Fahrzeuge auf Fussgan-
gerflachen verkehren, die fur Velos geoffnet sind.
Doch die Erleichterungen fir Segways sind aus einer
anderen Warte Erschwernisse — ndmlich fir die
Fussganger.

Angesichts dieser Entwicklung macht hellhérig,
dass ein Velo seit Anfang 2017 keine Glocke und
keinen Sattel mehr braucht. Es ist offensichtlich, dass
diese Voraussetzungen nicht fur das herkommliche
Velo gedacht sind, sondern die Definition des Fahr-
rads aufgeweicht wird, um weitere Fahrzeugtypen
auf einfache Weise zulassungsfdhig zu machen.
Konkret profitiert von der Anderung das Elektro-
trottinett: Der Bund hat es auf Umwegen legalisiert,
indem er die Pflichtanforderungen an ein Velo zuerst
um die Pedalen und dann um den Sattel erleichterte.
Das E-Trottinett, das eine bauartbedingte Hochst-
geschwindigkeit von 20 km/h erreichen kann, darf
seit Anfang 2017 uberall fahren, wo schwache
Elektrovelos verkehren dirfen — also auch auf ge-
meinsamen Flachen mit dem Fussverkehr.

Wéhrend Fahrbahnen verbreitert werden, um
den immer grosseren motorisierten Fahrzeugen ge-
recht zu werden, missen wir Fussgdngerinnen und
Fussgénger den verbliebenen Randstreifen mitimmer
mehr Konkurrenz teilen. Es zeichnet sich ab, dass die
Konflikte zwischen Fussgdngern und motorisierten
Gefédhrten unterschiedlicher Bauart zunehmen. Fuss-
verkehr Schweiz wehrt sich gegen Motorfahrzeuge
auf Fussgangerflachen (ausser solchen zur Kompen-
sation einer Behinderung im Sinne des Behinderten-
gleichstellungsgesetzes). Fahrzeuge, die fur den
Einsatz auf Gehflachen konzipiert sind, sollen deshalb
nicht zugelassen und der Handel mit ihnen ein-
geschrankt werden. —



Handler sind zunehmend sensibilisiert

or rund einem Jahr hat der «Kassensturz» (iber

den Boom der nicht zugelassenen stehrollerarti-
gen Fun-Fahrzeuge (Smart-Wheels und Hoverboards)
berichtet. Das Konsumentenmagazin des Schweizer
Fernsehens kritisierte die mangelnde Konsumenten-
information und stellte die Handler an den Pranger.
Seither hat sich die Situation verbessert, wie unsere
Stichproben gezeigt haben. Schweizer Detailhdndler
und Onlineshops weisen grossmehrheitlich an Ver-
kaufsregalen und auf den Produkteseiten darauf hin,
dass diese Fahrzeuge im 6ffentlichen Raum nicht be-
nutzt werden durfen.

Doch es gibt noch immer schwarze Schafe. Ein
Handler aus Winterthur ist uns besonders aufgefallen.
In seinem Onlineshop findet sich erst nach langem
Suchen der Hinweis, dass «fur einige elektrisch ange-
triebene Fahrzeuge ... gewisse gesetzliche Einschran-
kungen im Hinblick auf deren Nutzung im 6ffentlichen
Strassenverkehr» bestiinden; weiterfiihrende Infor-
mationen seien beim Bundesamt fir Strassen ASTRA
erhéltlich. Von den angebotenenen Produkten ist kein
einziges fiir den Strassenverkehr zugelassen.

Wir haben dem Héndler ein Testmail geschickt
und gefragt, ob ein bestimmtes Elektrotrottinett fir
fur den Schulweg eines 11-Jdhrigen Knaben geeignet
sei. Promt empfahl uns der Onlinehdndler eines seiner
nicht zugelassenen Produkte; es sei «fur Kinder ein-
fach zu fahren».

Auch wenn viele Héandler ihrer Informations-
pflicht inzwischen nachkommen, stellt sich die Frage,
warum nicht bewilligungsfdhige Gerdte tberhaupt
verkauft werden durfen. —

Fahrzeugtyp Regeln Bedingungen
schwach motorisiertes Elektrovelo | wie Velos bis 500 W, bauartbedingte Hochst-
(Leicht-Motorfahrrad) geschwindigkeit’ 20 km/h, mit
Tretunterstiitzung? bis 25 km/h
Elektro-Trottinett wie Velos | gleiche Anforderungen an Motoren-
(Leicht-Motorfahrrad) (seit 2017) | leistung und Ausstattung wie
schwach motorisiertes Elektrovelo,
bauartbedingte Héchstgeschwindig-
keit 20 km/h
stark motorisiertes Elektrovelo wie Motor- | bis 1000 W, bauartbedingte
(Motorfahrrad) fahrrader Héchstgeschwindigkeit 30 km/h und
Tretunterstiitzung bis 45 km/h
Stehroller (Segway) wie Velos bis 2000 W und 20 km/h
Elektro-Rikscha wie Velos bis 2000 W, bauartbedingte Hochst-
geschwindigkeit 20 km/h, mit
Tretunterstutzung bis 25 km/h
«Spassfahrzeuge» wie Hover- nicht ausschliesslich auf abgesperrten
boards, Solowheels etc. zugelassen | Privatarealen
Fahrzeugahnliche Gerate (FAG) je nach * auf Gehflachen wie Fussganger,
wie unmotorisierte Trottinette, Umfeld* auf der Fahrbahn von Nebenstrassen
Kickboards und Inlineskates wie Velos

1) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit: ohne Treten erreichbare Geschwindigkeit
2) Tretunterstiitzung bis: durch den Motor unterstiitzte Hochstgeschwindigkeit
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1| Dient nur dem Vergniigen:
selbstbalancierendes Hoverboard.
— Foto: Flickr / CC Ben Larcey

FORDERUNGEN VON
FUSSVERKEHR SCHWEIZ

Keine Motorfahrzeuge auf
Gehflachen

Trottoirs, Fusswege und andere
Gehflachen, die fur die Fussgan-
ger bestimmt sind, mussen von
Motorfahrzeugen freigehalten
oder befreit werden.

Keine Verkehrszulassung von
motorisierten Fahrzeugen, die
fiir den Einsatz auf Gehflachen
konzipiert sind.

Damit der legale Status leicht
geprift werden kann, fordert
Fussverkehr Schweiz einen
Fahrzeugausweis fur alle
Motorfahrzeuge — auch far
solche mit Elektromotor.
Verkehrsregeln durchsetzen und
wirksame Sanktionen schaffen
Verstdsse missen konsequent
geahndet und mit wirksamen
Sanktionen belegt werden.
Denkbar wére das Konfiszieren
von Fahrzeugen oder der Entzug
des Fuhrerscheins.

Konkrete Umsetzungsvorschldge
finden Sie im neuen Positions-
papier «Spassfahrzeuge sind
auch Motorfahrzeuge» unter
fussverkehr.ch/spassfahrzeuge.



ZU FUSS UNTERWEGS

Wege zur Fussgangerstadt

Das Ideal der Fussgdngerstadt findet man am ehesten in Siedlungen, die fiir
Zufussgehende angelegt wurden: Altstadte oder traditionelle D6rfer und
Quartiere, entstanden in einer Zeit, als sich die Menschen ausschliesslich zu
Fuss fortbewegten und Rader lediglich als Handwagen dem Transport von
Lasten dienten. — Von Christian Keller und Thomas Schweizer

Park und Pldtze statt Parkplidtze

Der offentliche Raum dient nicht nur dem Ver-
kehren, sondern auch dem Verweilen. Er ist Ort fiir
sozialen Austausch, fiir Beobachten, Begegnen, Erho-
len und Kommunizieren. Attraktive kleinere und gros-
sere Platze sowie Grinbereiche sind wichtig sowohl
far Quartierbewohnerinnen als auch fur Besucher.
Eine echte Aufenthaltsqualitdt kann aber nur ent-
stehen, wenn die Dominanz des Autoverkehrs ge-
brochen, die Parkierung eingeschréankt und die Fla-
chen wieder den Fussgédngerinnen und Fussgangern
zur Verfligung gestellt werden. In historischen Alt-
stadten ist dies vielerorts erfolgt, in Quartieren aber
nur vereinzelt.

Fiir die Fussgdnger planen
Die klassische Verkehrsplanung orientiert sich

Der Platz Simon-Goulart in Genf ist eine gelungene

Riickfiihrung eines wéhrend Jahren als Parkplatz o o
missbrauchten Platzes in einen Quartiertreffpunkt. ~ Primaran den Anforderungen des motorisierten Ver-

— Bild: Flaneur d'Or 2014 kehrs und plant von der Fahrbahnmitte aus. Fahr-

bahnquerschnitte sind die Summe der Anspriiche des
fahrenden Verkehrs: «flussiger» Verkehrsablauf, Ab-
biegespuren, OV-Spuren, und allenfalls Radstreifen
und Langsparkplatze. Es ist dabei selbstverstdndlich,
dass die Autos zwei Sitzplatze nebeneinander anbie-
ten und sich tiberall ungehindert mit Tempo 50 kreu-
zen koénnen.

Wer fir den Fussverkehr plant, plant von den
Randern her und orientiert sich an den spezifischen
Bedurfnissen des Fussverkehrs. Auch Fussgéngerin-
nen und Fussganger wollen zu zweit nebeneinander
gehen und tberall ungehindert kreuzen kénnen. Zu-
satzliche Flachen fur den Aufenthalt, fur Auslagen
und Grinstrukturen sind vorzusehen. Hier braucht es

Hektar, ein Grossteil davon noch eine grosse Sensibilisierung bei den Akteuren
« Die klassische Verkehrs- ausschliesslich dem Fussver- & : i ung i Y o
aber auch bei der Bevodlkerung, dass sie attraktive

i i i imzr keh behalt ieG
planung orientiert sich primar V\e/erzorDzrj'l eanr; V:eunzsfg_' fussgingerfreundliche Infrastruktur mit gentigender
an den Anforderungen des ge gans

.. kirzungen. Ein Ziel kann dann
motorisierten Verkehrs. Wer ohne Umwege auf mehreren

fir den Fussverkehr p/ant, Routen erreicht werden. Diese verkehr iblich ist. -
plant von den Rdndern her  zeichnen sich durch eine er-
und orientiert sich an den lebnisreiche Feinstruktur und
speziﬁschen Bediirfnissen viele gestalterische Details

des Fussverkehrs. » aus, die sich nur bei passender
’ Geschwindigkeit offenbaren,

dem Schritttempo. Dieses er-
moglicht eine vertiefte Wahrnehmung oder ein spon-
tanes Gesprdch mit anderen Fussgangern. Das
«menschliche Mass» von Gebdudestruktur, Zwi-
schenrdumen, Wegnetz und Geschwindigkeiten ver-
mittelt Geborgenheit und macht die Siedlungen
attraktiv.

is heute ziehen Altstadte und fussgangergerecht
B geplante Siedlungen Menschen magisch an. Sie
sind belebt und vermitteln Wohlbefinden und Gebor-
genheit. Was macht ihre Anziehungskraft aus, und
was ist daran fussgangerfreundlich?

Das menschliche Mass

Besondere Merkmale von fussgangerfreundli-
chen Siedlungsstrukturen sind eine hohe Einwohner-
dichte, eine Vielfalt von Nutzungen auf engem
Raum und ein feinmaschiges Wegnetz mit deutlich
mehr als 200 Laufmetern Fusswegverbindungen pro

Dimensionierung und attraktiver Qualitdt ebenso
selbstverstandlich einfordern, wie dies fir den Fahr-
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REGIONAL

Fussverkehr Region Luzern
Die Luzerner Quaianlage bleibt
den Fussgangern vorbehalten

Mit einer Petition hat sich Fussverkehr
Region Luzern gegen einen Vorstoss im
Grossen Stadtrat gewehrt, der die Quai-
anlage zwischen Luzernerhof und Verkehrs-
haus fiir den Veloverkehr 6ffnen wollte.
Nach dem Stadtrat hat nun auch das stidti-
sche Parlament das Postulat abgelehnt.

ergangenen Herbst haben Parlamentarier der

SP / Juso und der Griinen / Jungen Grlinen mit
einem Postulat verlangt, dass der Seequai zwischen
Luzernerhof und Verkehrshaus fuir den Veloverkehr
freigegeben wird, um das Velofahren sicherer zu ma-
chen. Dagegen hat sich Fussverkehr Region Luzern
mit der Petition «Der Quai zu 100 Prozent den Zu-
fussgehenden» zur Wehr gesetzt und im Spdtherbst
Uber 2300 Unterschriften gesammelt (siehe «Fuss-
verkehr» 3/16).

Zwar hélt der Luzerner Stadtrat «die Einrichtung
von Mischzonen fiir Fuss- und Veloverkehr insbeson-
dere bei beschrénkten Platzverhaltnissen fir ein ge-
eignetes Mittel, um die Attraktivitdt und Sicherheit
des Veloverkehrs zu steigern». Doch geht die so rea-
lisierte Sicherheit auf Kosten des Fussverkehrs, was
grundsétzlich zu hinterfragen ist. Bei den Quaianla-
gen steht der Erhalt der hohen Aufenthalts- und Er-
holungsqualitdten im Vordergrund, die auch touris-
tisch von grosser Bedeutung sind. Sicherheitsdefizite

1| Die Seepromenade bleibt velofrei. — Foto: Frank Desiere

des Veloverkehrs mussen auf der Fahrbahn und nicht
auf den Fussgangerflachen geldst werden.

«Im vorliegenden Fall ist der Sicherheitsgewinn,
den eine teilweise Offnung des Quais mit sich bringen
koénnte, zwar vorhanden, aber beschrankt», hilt der
Stadtrat in seiner Antwort fest. «Durch die Zulassung
des Veloverkehrs wiirde die Attraktivitdt der Quais
eingeschrankt. Das unbeschwerte Gehen und das
verspielte Herumtollen von Kleinkindern ware in der
heutigen Form nicht mehr méglich», begriindete der
Stadtrat seine ablehnende Haltung gegeniber einer
Velozulassung. Das Stadtparlament folgte dem Stadt-
rat und lehnte das Postulat ab. Wir gratulieren unserer
Luzerner Regionalgruppe zu diesem Erfolg. —

FACHTAGUNG 2017

Im Wohnzimmer der Gemeinde

Offentliche Riume in kleinen und mittleren Gemeinden

Donnerstag, 1. Juni 2017,
FHNW-Campus, Brugg-Windisch

Die Planung von offentlichen Rdumen ist eine Auf-
gabe, die nicht den grossen Stadten vorbehalten ist.
Mit der Siedlungsentwicklung nach innen gewinnt
das Thema auch in kleinen und mittleren Gemein-
den an Bedeutung. Strassen und Pldtze zum Spa-
zieren, Flanieren und Verweilen bieten Chancen flr
Begegnungen und sozialen Austausch und sind far
das Dorfleben unerlésslich. Der 6ffentliche Raum ist
das Wohnzimmer einer Gemeinde.

Die Tagung prdsentiert gute Beispiele, sucht das Beste
aus jeder Disziplin, diskutiert Hirden von der Pla-
nung bis zur Umsetzung. Sie vernetzt Ingenieurinnen,
Landschaftsarchitekten und Verkehrsplanerinnen mit
politisch Verantwortlichen, damit am Schluss alle ge-
winnen.

Weitere Informationen und Anmeldung unter
fussverkehr.ch/tagung

Fussverkehr Schweiz

Generalversammlung 2017
Donnerstag, 1. Juni 2017, 17.15 Uhr
FHNW-Campus Brugg-Windisch, Foyer B
Bahnhofstrasse 6, Windisch

Traktanden

. Wahl der Stimmenzahler/innen

. Protokoll Generalversammlung 2016

. Jahresbericht 2016 (mit Ausblick 2017)

. Jahresrechnung 2016 und Revisionsbericht

. Entlastung des Vorstandes

. Erneuerungswahl des Vorstands
Finanzrahmen 2018-2019

. Diverses

Anschliessend Griindung der Regionalgruppe

Fussverkehr Kanton Aargau

0 NOU A WN

Jahresbericht und Rechnung finden Sie online
unter fussverkehr.ch/uber-uns/ und ist auf der
Geschdftsstelle als Papierversion erhéltlich.



FUSSGANGEREIEN

Tipp fur Menschen mit Képfchen

W er keinen Kopf hat, hat Fusse», pflegte
« meine Grossmutter zu sagen. Die Redens-

art stammt aus einer Zeit, als es noch selbst-
verstandlich war, tagliche Gange (sic!)
zu Fuss zu erledigen. Da lohnte es sich,
den Kopf dabeizuhaben, wenn man Be-
sorgungen machte! Einen Weg zweimal
machen zu mussen, nur weil etwas ver-
gessen gegangen ist, bedeutete einer-
seits einen Verlust an Zeit — von der

die meisten Menschen freilich genug
hatten. Vor allem aber bedeutete
es korperliche Anstrengung. Und
daran herrschte in der vormo-
torisierten Ara mit Sicherheit
kein Mangel.

Heute istes genau um-
gekehrt. Die Menschen
leiden einerseits unter
Bewegungsmangel -
was freilich viele ver-
drangen, bis der Korper
sie straft. Vor allem aber
haben die meisten Men-
schen zu wenig Zeit. Deshalb
haben sie bei ihren Besorgungen

den Kopf dabei: Sie kdnnen es sich nicht leisten, eine
Fahrt ein zweites Mal zu machen, nur weil sie bei der
ersten etwas vergessen haben — sonst
fehlt am Ende zum Beispiel die Zeit,
um sich auf einen Schwatz mit
Freunden zu treffen oder ins
Fitnesscenter zu fahren, was
den Mangel an Bewegung

weiter verscharfte.
Dabei wére es so einfach:
& Wirden die Menschen ihre Be-
sorgungen im Alltag wieder wie
frither zu Fuss erledigen, ware das
tagliche Soll an korperlicher Akti-
vitdt erfillt. Sie hitten wieder
mehr Zeit, weil der Besuch im Fit-
nesscenter obsolet wiirde: Zeit,
die sie nutzen kénnten, um auf
dem Weg zum Einkauf einen
Schwatz zu halten. Die zeit-
gemésse Form der ein-
gangs erwdhnten Redens-
art lautet deshalb: «Wer
Kopfchen hat, der benutzt

seine Flsse.»

— Christian Keller
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SOCIAL NETWORK
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REGIONALGRUPPEN

Fussverkehr Region Basel
Aeschenplatz 2, 4052 Basel
basel@fussverkehr.ch

Fussverkehr Kanton Bern
3000 Bern
bern@fussverkehr.ch

Fussverkehr Region Luzern
6000 Luzern
luzern@fussverkehr.ch

Mobilité piétonne Suisse
Canton de Neuchatel

neuchatel@mobilitepietonne.ch

Fussverkehr St. Gallen-Appenzell

9000 St. Gallen
st.gallen@fussverkehr.ch

Fussgangerverein Ziirich (FVZ)

www.fussgaengerverein.ch

Mobilité piétonne Genéve
Case postale 45, 1213 Onex
geneve@mobilitepietonne.ch

Team: Thomas Schweizer (TS),

Dominik Bucheli (bd),

Christian Keller (ck), Luci Klecak (lk),
Jenny Leuba (JL), Pascal Regli (PR)

AGENDA

1. Juni 2017

Im Wohnzimer der Gemeinde - 6ffentliche Raume

in kleineren und mittleren Gemeinden
FHNW-Campus, Brugg-Windisch

Die Fachtagung 2017 von Fussverkehr Schweiz the-
matisiert die Bedeutung der Qualitat offentlicher
Raume fur die Attraktivitat des Zufussgehens (siehe
Seite 7)

1. Juni 2017

Generalversammlung von Fussverkehr Schweiz
FHNW-Campus Brugg-Windisch, 17.15 Uhr
Traktanden siehe Seite 7

8.-9. Juni 2017

Osterreichische Fachkonferenz fiir Fussgiangerinnen
Klagenfurt, organisiert von unserem Partnerverband
in Osterreich, walk-space.at.

19.-22. September 2017
Walk21: (re)connecting people together
Calgary, CA, walk21.com

}Q Fussverkehr

Schweiz



