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Forderung des Fussverkehrs in Stadten:
Richtlinien fur Behorden, Planende und
Gestaltende des offentlichen stadtischen Raumes

Hauptziel des PROMPT-Projektes war die Entwicklung innovativer Ansétze und Massnahmen zur Verbesserung der
Bedingungen fur das Zufussgehen in Stadten und zur Anwendung in der Stadtplanung und in Entscheidungsverfahren.
Sie umfassen die stadtische Ebene bis zur Ebene der Strassendetails. Sie dienen sowohl der Problemerkennung, der
Gestaltung und Planung als auch der Umsetzung von vorgeschlagenen Massnahmen in den unterschiedlichsten
Bereichen.

Diese Broschiire prasentiert die Hauptprinzipien des Projektes. Im weiteren enthalt sie eine Ubersicht tiber die ,best
practice” - Beispiele und Problemldsungen aus dem PROMPT- Lésungsbericht. Der englische Lésungsbericht (PROMPT
Solutions Report), sowie einige andere Projektmaterialien, sind auf den PROMPT web-Seiten http.//prompt. vit.fi
erhaltlich.

1 Warum den Fussverkehr fordern?

Zufussgehen ist unsere ureigenste und naturlichste Art der Fortbewegung. Es ist die am wenigsten schadlichste Art der
Mobilitdt und sie ist absolut gleich fir die verschiedenen sozialen Gruppen. Der Hauptzweck des PROMPT-Projektes war,
durch die Forderung des Fussverkehrs die Nachhaltigkeit des stadtischen Verkehrs zu erhdhen, sowie die Lebensqualitat
in der stadtischen Umgebung aufzuwerten. Von der Zunahme des Zufussgehens wird auch eine Erhdhung der
Benutzung anderer nachhaltiger Transportarten wie &ffentlicher Verkehr und Veloverkehr erwartet und dies wiederum
reduziert die Benutzung des Privatautos allgemein. All dies wird:

+ die schadigenden Einflisse des Verkehrs auf die Umwelt
vermindem

+ die Zugangdlichkeit und Qualitit des offentlichen Raumes
verbessem

» die Gesundheit der Bevolkerung verbessemn

+ die soziale Gerechtigkeit und Solidaritdt zwischen den
Generationen in Bezug auf die Mobilitdt und den Zugang zu
stadtischen Anlassen erhthen

* das stadtische Erbe erhalten und aufwerten, sowie den
Zusammenhalt zwischen Stadtzentren und Stadtrandgebieten
verstarken

» die Kosten senken fiir Strasseninvestitionen, Unfélle, die Sanierung von Bauten und Schadstoffbelastungen

2 Wie den Fussverkehr fordern?

Als Verkehrsart ist das Zufussgehen sehr schwierig einzuschatzen, da es von vielen unterschiedlichen Faktoren
beeinflusst wird. Essenzielle Aspekte beim Entscheid zu Fuss zu gehen oder andere Verkehrsmittel zu benutzen
sind die Bequemlichkeit des Weges, die Distanzen zum Zielort, das Angebot der Transportmittel um dorthin zu
gelangen, Wegzweck, Sicherheit, Komfort und angenehmer Weg, sowie die Zuganglichkeit des Zielortes.
Ausserdem werden normalerweise auch die Kombinationsmdglichkeiten von verschiedenen Wegen und fir
unterschiedliche Zwecke in Betracht gezogen. Andere Entscheidungsfaktoren sind personliche Gesundheit, Fithess
und ob Lasten zu tragen sind.

Zufussgehen kann von Vorteil sein, insbesondere fir kiirzere Wege. Aber sogar dann wird méglicherweise das Auto
gewahlt, wenn dies praktischer und bequemer erscheint. Unglicklicherweise sind heutzutage bereits viele Kinder
daran gewoéhnt, mit dem Auto in die Schule gebracht zu werden, aus welchen Griinden auch immer. Zufussgehen
kann auch vorgezogen werden als Teil von langeren Wegen, wie z.B. Arbeitswegen oder Wegen ins Stadtzentrum,
wenn ein gutes &ffentliches Verkehrsangebot besteht, welches in kurzen und komfortablen Distanzen erreichbar ist.
In diesem Sinne wird die Benltzung des 6ffentlichen Verkehrs auch als Alternative zur Nutzung des eigenen Autos
gefordert.

Im allgemeinen bedeutet die Férderung des Zufussgehens die Verbesserung aller Bedingungen dafiir. Es ist wichtig,
dass die meisten Faktoren, die den Entscheid des Zufussgehens beeinflussen, gleichzeitig positiv fir das
Zufussgehen wirken. Es ist z.B. nicht genigend, wenn der Weg kurz ist, aber nicht sicher. Ausserdem sollte das
Bewusstsein des Nutzens des Zufussgehens auch durch Erziehung und spezielle Forderkampagnen erhoht
werden.

Wie effektive Mittel und Richtlinien zur Erreichung dieser Ziele gefunden werden kénnen, war der eigentliche
Hauptzweck der PROMPT-Studie. Die Absicht war das Finden von verschiedensten ,best practice” -Beispielen und
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das Entwickeln von neuen Massnahmen und Lésungsansatzen, um das Zufussgehen zu férdern und diese
Entscheidungstragern, Planern und Gestaltern zur Verfugung zu stellen. Der Bereich dieser Massnahmen
und Lésungsansatze umfasst die Problemerfassung bis zur Lésungsfindung. Wie auch immer, bei der
Umsetzung dieser Massnahmen kdnnen die verschiedensten Hindernisse auftreten. Dies wurde im
PROMPT-Projekt ebenfalls bericksichtigt.

3 Hindernisse fir den Fussverkehr

Ein wesentlicher Teil des PROMPT-Projektes war das Auf-
decken von Problemen des Zufussgehens in bestehenden
Fussgangerumgebungen. Zu diesem Zweck wurden 22
Fallstudiengebiete bezlglich finf verschiedenen Themen
analysiert. Das Analysematerial ist dargestellt in nationalen
Berichten fir jedes Thema und in internationalen thematisch
zusammenfassenden Berichten. Die zusammenfassenden
Berichte sind auf den PROMPT web-Seiten enthalten.

Fehlende Sicherheit ist eines der Schllsselprobleme bei der
Behinderung des Zufussgehens. Hohe Fahrgeschwindigkeiten
und Stérungen durch andere Verkehrsmittel im allgemeinen
sind die hauptsachlichsten Sicherheitsprobleme. Jedoch sind
auch Sturzunfalle, verursacht durch mangelnden Unterhalt der
Gehflachen, signifikant.

T Schlechte Zugénglichkeit ist ebenso eine allgemeine Behin-
M [ derung des Zufussgehens. Unpassende Querungsmdglich-
A keiten fur Fussganger Uber Strassen oder zu Haltestellen des
offentlichen Verkehrs sind die alltdglichsten Probleme. Andere
Unzulénglichkeiten betreffen die Trennwirkung, verursacht
durch grosse Verkehrsmengen und hohe Fahrge-
schwindigkeiten, entmischte Raumnutzungen, urbane Sied-
lungsausbreitung, konzentrierte Einkaufszentren und auto-
orientierte Stadtplanung im allgemeinen.

Fragen des Komforts — d.h. das Geflihl von Sicherheit und
gute Fusswegbedingungen wie ausreichende Beleuchtung
und angenehme Gehwegoberflachen, kein stérender Verkehr
oder Larm, genugendes Angebot von Sitzgelegenheiten und
anderen notwendigen Einrichtungen etc. - sind am wichtigsten
fuir Personen mit Mobilitdtsproblemen und flr altere Leute.
Schlechter Unterhalt der Fusswegverbindungen ist ebenso ein
allgemeines Komfortproblem.

Die Férderung des Fussverkehrs erfordert eine Umgebung, die fur
Zufussgehende attraktiv ist. Die Umgebung muss auf die Bedurfnisse
und Winsche Zufussgehender positiv antworten. In dieser Beziehung
sind intensiver physischer und visueller Einfluss des motorisierten
Fahrverkehrs und der Mangel von geeigneten Geh- und
Aufenthaltsflachen allgemeine Probleme, die Widerstande gegen das
Zufussgehen ausldésen. Andere Probleme beziehen sich auf die durftige
visuelle und funktionale Qualitdt der Umgebung, auf die Unbelebtheit
oder das Fehlen von naturlichen Elementen.

Die Verbindung des Zufussgehens mit anderen Verkehrsmitteln - d.h.
Intermodalitat, speziell mit dem o6ffentlichen Verkehr - ist unentbehrlich
fur die Foérderung des Fussverkehrs in Stadten. Das Hauptproblem ist
ein schlechtes Angebot des 6ffentlichen Verkehrs. Ein Grund dafur liegt
in der geringen Dichte von Stadtgebieten. Andere Probleme stammen
von schlechten Fusswegen zu Haltestellen, darftiger
Haltestellenausstattung, oder vom Gefuhl der Unsicherheit (mdgliche
Bedrohung durch andere Personen) vor allem nachts.
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4 Ganzheitliche Losungen

Gute Ldsungen sollten alle relevanten Probleme gleichzeitig |6sen, da partielle Lé6sungen zu Widerspriichen
fuhren kénnten. Die Lésungen mussen ganzheitlich sein. Ein Problem kann auf verschiedenste Arten gelost
werden - auf der anderen Seite kdnnen mit einer Losung verschiedene Probleme gleichzeitig angegangen
werden. Ldésungen sind auch hierarchisch und reichen vom allgemeinen bis zur Detailldsung. Somit kdnnen
alle Lésungen in verflochtene ,Familienbdume® von ,Eltern®- und ,Kinder“- Lésungen gruppiert werden. Die
gefundenen Probleme wurden in sechs mehr oder weniger eigenstandigen Problemgruppen zusammenge-
fasst. Die entsprechend diesen Problemgruppen gesammelten L&ésungen — rund 200 an der Zahl — wurden
in zwdlf Lésungsfamilien zusammengefasst. Diese sind ausflhrlich im PROMPT-Lésungsbericht
(PROMPT Solutions Report) dargestellt. Die Problemgruppen und ihre entsprechenden Lésungsfamilien
sind:

Problemgruppe A:

A Fehlendes oder ungeniigendes Angebot an physischen und sozialen Radumen

e Mangel an angepassten physischen und sozialen Radumen fir Zufussgehende
e Ungenlgender Unterhalt und Betrieb von 6ffentlichen Flachen
e  Schlechte Infrastruktur fir die schwachsten Zufussgehenden (Hindernisse und Barrieren)

Lésungsfamilie A:

A1 Prioritat fur Zufussgehende in der Verkehrsplanung

e  50% des offentlichen Raumes und Vortritt fur
Zufussgehende
e Ein durchgehendes und dichtes Fusswegnetz

e  Gute Gestaltung offentlicher Raume

A2

e Handlungsanweisungen zugunsten des Fuss-
verkehrs erlassen

e  Ausbildung, Erziehung, Dialog, Sensibilisierung
fur die Bedurfnisse der Benutzerlnnen

e Mehr Investitionen fir den 6ffentlichen Raum
e  Umsetzungsprozesse fordern

e  Gemischte Nutzungen in den Quartieren,
offentliche Einrichtungen entlang von Strassen,
gemischte Nutzungen im 6ffentlichen Raum

e  Private und o6ffentliche Raume: angepasste
Kontinuitat und Trennung

e Keine strengen Grenzen zwischen Hausern und
Strassen




Problemgruppe B:

B Fehlende Einrichtungen und Angebote in Aussenrdumen

e Ungenlgende oder unpassende Beleuchtung

e Fehlende, unzulangliche oder weit entfernte Angebote flir den taglichen Gebrauch (Dienstleistungen,

Laden etc.)

e  Fehlende oder unpassende o6ffentliche Mdblierung und Ausstattung

Lésungsfamilie B:

B1 Offentlicher Raum als Lebensraum

Geeignete Gehwege in optimaler Qualitat

Genligende und geeignete o6ffentliche
Méoblierung, gut gestaltet und unterhalten

Differenzierte und angepasste Beleuchtung
Leichte Orientierung
Wetterschutz

B2 Politik zur Quartierversorgung umsetzen
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Laden, andere Einrichtungen und Treffpunkte in
der Nahe

Foérderung von Laden des taglichen Bedarfs im
Wohnumfeld

Verhinderung von konkurrenzierenden
Angeboten am Stadtrand

Problemgruppe C:

C Stoérungen durch den motorisierten Verkehr

e  Autos besetzen Fussgangerflachen

e  Schlechtes Fusswegnetz: nicht durchgehend und fehlende Querungsmaglichkeiten
e  Physische, visuelle und psychische Beeintrachtigung durch Fahrzeuge: Geschwindigkeit und Menge

nicht vereinbar mit dem Fussgangertempo

Lésungsfamilie C:

C1 Bei allen Entwicklungen die Zufussgehenden und nicht nur die Autofahrenden beriicksichtigen

Durchgangsverkehr vermeiden
Verkehr in der Schulumgebung vermindern
Autofreie Wohnquartiere

Gebiete mit eingeschranktem Verkehr,
Parkierungsbeschrankung, Strassenbe-
ndtzungsgeblhren

Geschwindigkeitskontrolle durch Gestaltung
Gemischte Gebietsnutzungen

Genereller Vortritt fur Zufussgehende im
Verkehr




Problemgruppe D:

e Ungenulgender offentlicher Verkehr

D Schlechtes Angebot von resp. schlechte Verbindung mit anderen Verkehrsmitteln

e  Fehlende und unsichere Querungen zu Tram- und Bushaltestellen

Lésungsfamilie D:

D1 Offentlicher Verkehr fiir alle

Dichtes Haltestellennetz und kurze
Wegdistanzen

Direkter Fusswegzugang aus allen Richtungen
und fir alle Benutzerinnen

Sichere und komfortable Haltestellen, Tag und
Nacht

Attraktives Angebot des 6ffentlichen Verkehrs

Problemgruppe E:

Unfreundliche oder erdriickende gebaute Umgebung

E Mangelnde natiirliche, architektonische und psychologische Qualititen der Umgebung

Unzulanglich oder mangelhaft beziiglich dem Gefiihl von Identitat und Orientierung
Ungeeignete oder monotone Materialwahl und Ausgestaltung
Mangel oder Unzulanglichkeit beztglich Naturelementen

Lésungsfamilie E:

E1 Ein grines Netzwerk in jeder Stadt

Bebauter Raum gemischt mit dicht miteinander
verbundenen grinen Platzen

Verbindungen zwischen griinen Platzen mit
komfortablen Fusswegen

Integration von Wasser und griinen Elementen
- saisonal wechselnd - in die Gestaltung

Abwechslungsreiche Gestaltung und Nutzung
von Grinflachen suchen

Erhéhung der lokalen Identitat durch
Gestaltung, Materialien, Méblierung und
Benutzung des 6ffentlichen Raumes

Abschnittsweise unterschiedliche Ausblicke
Tageszeitliche Variationen der Beleuchtung

Ausreichender und bestimmter Raum fir
Zufussgehende




Problemgruppe F:

F Ungeniigende Umgebungsqualitét

e Umgebung fiihrt zu negativen Reaktionen
e  Unsicherheit

Lésungsfamilie F:

F1 Integration des ,,Fussgidnger-Massstabes*” in die Stadtgestaltung

Stadtplanung fir Zufussgehende

Menschlicher Massstab und attraktive
Detailgestaltung und Beleuchtung

Vielfaltige Nutzung von Zeichen

Stadtplanerische und strategische
Massnahmen

Verkehrsmanagement

Kreative Gestaltung und Landnutzungsplanung
zur Linderung der Larmbelastung: Barrieren,
larmarme Belage, Gestaltung der Fassaden,
belastigenden Larm hinter gefalligen
Gerauschen verstecken etc.

Normen und Strategien zur Kontrolle der
Luftverschmutzung

Separate Abfallentsorgung fiir Hundekot

Forderung von Sauberkeit und Gesundheit
durch Stadtplanung und Verkehrsmanagement

Geeignete Abfallsammlung und Strassen-
reinigung

Unterhaltsprogramme und Strategien
Nutzung von Wasser- und Griinelementen

5 Hindernisse und Moglichkeiten bei der Umsetzung

Betrachtungen zur Umsetzung waren ebenfalls im Projekt enthalten. Die Umsetzung von vorgeschlagenen
Lésungen kann auf verschiedene Arten des Widerstandes von Gemeinden, Politikern und Behérden
stossen. Zum Beispiel kann eine Ldsung als ineffizient oder als nicht umsetzbar beurteilt werden. Darum war
das Ziel des Projektes, erreichbare Lésungen aufzuzeigen, unter Bertcksichtigung des lokalen politischen
und technischen Umfeldes, sowie unzuldngliche oder unkoordinierte Interventionen zu vermeiden. Zu
diesem Zweck wurden verschiedene allgemeine mdgliche Interventionen im Bereich von Forschung,
Planung, Betrieb, Rechtsetzung, Anreizen und Kommunikation definiert. Die Leichtigkeit der Um-
setzung und ihre Effizienz wurde sodann von den beteiligten Fachpersonen und Behdrdenmitgliedern

(Stadt, Kanton und Bund) bewertet.

Gemass dieser Bewertung liegen die effizientesten Massnahmen in der Regel im Bereich von Planung und
Betrieb und die am wenigsten effizienten im Bereich von Anreizen und Kommunikation. Auf der anderen




Seite werden Massnahmen im Bereich von Kommunikation, Forschung und Betrieb als am leichtesten
umsetzbar eingeschatzt, wahrend dies bei Massnahmen im Planungsbereich am schwierigsten erscheint.
Bei der gemeinsamen Betrachtung der beiden Kriterien Leichtigkeit der Umsetzung und Effizienz zeigt es
sich, dass Massnahmen im Bereich von Betrieb und Forschung an erster Stelle stehen. In der nach-
folgenden Abbildung ist als Beispiel die Gesamtbewertung (alle Lander) fir den Planungsbereich dargestellt.

Leichtigkeit MASSNAHMEN IM PLANUNGSBEREICH

401 h @ Drastische Neudefinition der stédtischen
Landnutzungspolitik

Forderung von gemischten Nutzungen und Aktivitaten
bei stadtischen Entwicklungen

o
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[ Evaluierung des Einflusses von Entwicklungs-
projekten auf Umgebung und Mobilitét

@ Beschrankung der stadtischen Entwicklung zugunsten
der Forderung von Fussverkehr und 6V

-40
I Integration (und Koordination) der Verkehrspolitik mit
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lo) Neuorganisation des offentlichen Raumes zur radikalen
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Strassennetzes
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6 Beispiele von Losungsfamilien und Vorschlagen

A1 Prioritét fir Zufussgehende in der Verkehrsplanung

Die Prioritat fur Zufussgehende verlangt nach einem Perspektivenwechsel in der Verkehrs- und Raum-
planung: Zufussgehen ist eine der Verkehrsarten, die immer einzubeziehen und als privilegierte Verkehrsart
zu betrachten ist. In diesem Sinne ist der Raum dafiir anzubieten, zu organisieren und zu gestalten.

A1.ll Organisation des Raumes

Der angebotene Raum ist mit Blick auf die Zufussgehenden zu organisieren, sowohl zum Gehen als auch
zum Verweilen und fir weitere vorhandene oder gewilinschte Aktivitaten. Die Raume missen unter-
schiedlichen Charakter zur Erfiillung der vielfaltigen Bedirfnisse aufweisen und durch ein dichtes Wegnetz
verbunden sein, welches den Zufussgehenden kontinuierliche Wege erlaubt.

A1.11.1.1. Einfache, effiziente und dichte Netzausbildung

Beschreibung
Die Bewegung zu Fuss ist langsam und erfordert Anstrengung. Die Anstrengung ist stark abhangig vom
Wegcharakter, insbesondere den Hohendifferenzen (Steigungen).

Empfehlungen
Ein gut gestaltetes Fusswegnetz muss die folgenden Anforderungen erfillen:

. Dichte Verbindungen: Ein dichtes Wegnetz erlaubt Zufussgehenden,
immer den kirzesten Weg zum Ziel wahlen zu kénnen, ohne Uber-
massige Umwege. Wege mit aussergewohnlichen Anspriichen kénnen
eine Ausnahme von der Regel darstellen. Ursachen von Umwegen
kénnen lange Gebaudebldcke, nicht begehbare Anlagen oder fehlende
Querungshilfen Uber Strassen sein. Dieses Problem kann durch das
Angebot von Abklirzungen und Querungshilfen, von &ffentlichen Weg- zu langer

. . . Hauserblock
rechten durch private Liegenschaften, sowie auf Grund von metho
dischen Beobachtungen des Verhaltens Zufussgehender gel6st werden.

Ein nicht genligend dichtes
Fusswegnetz (langer
Hé&userblock als Barriere).



. Dichte von Zielorten und Orientierungspunkten: Fusswegnetzteile
mussen kurz sein oder zumindest fur Zufussgehende kurz erscheinen.
Zu diesem Zweck sind entlang dem Weg unterschiedliche Angebote
anzuordnen: Dienstleistungen, Orientierungspunkte und Attraktionen.

*  Lesbarkeit: Jeder ,falsche* Weg kostet viel Zeit und Anstrengung, aus
diesem Grund sollte die Wegnetztopologie Zufussgehenden beim
leichten Auffinden des Weges behilflich sein. Schlechte Lesbarkeit kann
ein Resultat von unregelmassigen Anordnungen, von langen Distanzen
und weiten Rdumen sein. Ein rechtwinkliges Netz bietet die beste Orien-
tierungsmaglichkeit auch fur nicht einheimische Personen, es weist
kurze Wege auf in Verbindung mit Abkuirzungen.

*  Leicht zu benutzen: Die Anstrengung der Fortbewegung zu Fuss ist
nicht nur abhangig von der Lange des Weges, Zufussgehende und  Abklirzung durch antiken
insbesondere altere oder behinderte Personen sind sehr empfindlich auf  Héuserblock als Wegverbin-
steile Wege oder Treppenstufen. Wenn andere Lésungen nicht méglich  dung zwischen zwei Strassen.
sind, kdnnen mechanische Hilfen, z.B. Lifte, angeboten werden. Chambery, Frankreich

A3 Belebte Strassen tagsiiber und nachts

Strassen kdnnen tagsiber und nachts belebt sein, wenn der 6ffentliche Raum vor allem fir Zufussgehende

eine hohe Lebensqualitat rund um die Uhr aufweist. Dies kann erreicht werden durch:

I.  Angebot von geniigend Wohnungen, unterschiedlichen Einrichtungen und Treffpunkten in Geb&auden
entlang Strassen und der nahen Umgebung.

Il. Sichere und angenehme R&ume zwischen privaten und offentlichen Bereichen durch angemessene
Kontinuitat und Trennung der Bereiche mit unterschiedlichem Grad an Privatsphare.

A3.l Geniigend Wohnungen und eine Auswahl an Einrichtungen und Treffpunkten in Gebauden
entlang Strassen und der nahen Umgebung

Detailliertere Moglichkeiten dazu sind:

1. Gemischte Nutzung und ein garantierter Mindestanteil Wohnungen
2. Soziale Mischung von Personen und Anlassen

3. Offentliche Einrichtungen in jedem Quartier

4. Mehrfachnutzung des 6ffentlichen Raumes fiir inoffizielle Aktivitaten

A3.l.11  Gemischte Nutzung und ein garantierter Mindestanteil Wohnungen

Beschreibung
Gemischte Nutzung von Gebauden entlang Strassen: gentigender Anteil Wohnungen im Erd- oder ersten
Obergeschoss und ein hoher Anteil an Dienstleistungen und anderen Aktivitaten.

Empfehlungen —
. Mindestanteil 50% Wohnungen pro Quartier S %

. Mindestanteil 10% Einrichtungen, L&aden, soziale
Dienstleistungen und Treffpunkte

. Maximale Erd- oder erste Obergeschossfas-
sadenlange ohne Wohnungen 50m von 100m

Best practice Beispiel
Die Koexistenz von Wohnungen, Laden und Restaurants
fUhrt zu einer belebten Strasse tagstber und nachts.

Josefstrasse, Ziirich, Schweiz
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Cc1 Bei allen Entwicklungen Zufussgehende und nicht nur Autofahrende beriicksichtigen

Die neue Herangehensweise verlangt nach einem kompletten Uberdenken des Prozesses von der
Forschungs- bis zur Umsetzungsebene.

Neue Losungen fir Mischverkehr und Koexistenz von verschiedenen Verkehrsmitteln sollten untersucht
werden, um ein harmonisches Zusammenleben von Zufussgehenden mit anderen Strassenbenutzenden zu
ermoglichen. Sie missen auf der Gleichberechtigung der Nutzungsanspriiche basieren und die gegen-
seitigen Bedirfnisse der Beteiligten respektieren. Auf diese Weise werden Zufussgehende nicht langer
schwerverletzt. Zur Unterstutzung dieses Vorgehens soll die Mdglichkeit des generellen Fussgangervortritts
im Verkehr analysiert werden, mindestens in Stadtzentren und Wohngebieten.

c1.i Geschwindigkeitsreduktion fiir den motorisierten Verkehr

Das harmonische Zusammenleben von verschiedenen Strassenbenutzenden kann nicht durchgesetzt
werden ohne angepasste Geschwindigkeiten des Motorfahrzeugverkehrs. Dies ist eine wesentliche
Bedingung zur Garantie der Sicherheit der schwachsten Verkehrsteilnehmenden, der Zufussgehenden und
Radfahrenden. Sie ermoglicht das gemeinsame Benutzen der Strasse auf eine ungezwungene Art und
Weise, ohne Kampf gegen den Starkeren.

Von Anfang an sollte die Geschwindigkeit durch die Strassenraumgestaltung reduziert werden. Dies kann
einen bedeutenden Einfluss auf das Fahrverhalten haben. Andere Mdglichkeiten sind die Einrichtung von 30
km/h Zonen oder einer Zone flr die ganze Stadt, begleitet von speziellen Mischverkehrsgebieten oder, als
letzter Ausweg, die Durchfiihrung von polizeilichen Kontrollen.

C1.1l.4 Mischverkehrszonen

Beschreibung

An einigen Orten wie Wohn- oder Einkaufsgebieten, haben verschiedene Lander kombinierte Konzepte
zwischen reinen Fussgangerzonen und 30 km/h Zonen entwickelt. In diesen Zonen nutzen alle Verkehrs-
teilnehmenden die gleiche Flache, Zufussgehende haben jedoch Vortritt und die Hoéchstgeschwindigkeit
betragt 10-20 km/h. Die Konzepte unterscheiden sich in Nuancen, Beispiele sind:

. ~Wohn“- Strassen (Niederlande)
. ~Wohn“-Zonen (Grossbritannien)
. .Begegnungszonen“ (Schweiz)
. .Naturliche* Koexistenz (Italien)

Best practice Beispiele

,Begegnungszone®, Yverdons-les-Bains, ,Natirliche* Koexistenz, Frascati, Italien
Schweiz
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E1 Ein griines Netzwerk in jeder Stadt

Das Ziel ist, das jedermann jeden Teil der Stadt zu Fuss erreichen kann entlang angenehmen Wegen mit
alternierendem ,Griin“ und ,,Grau*, unabhangig vom Auto.

Dazu ist beabsichtigt, grine Gebiete (so genannte ,griine Knoten®) in den Stadten neu zu schaffen oder zu
vergrossern. Diese sollen unter Beriicksichtigung der stadtischen Hauptaktivitditen und der Wohngebiete
angeordnet werden. Im weiteren sollen die grinen Knoten verbunden sein durch griine Wege (so genannte
»grine Korridore®), speziell zum Gehen und Radfahren geplant und gestaltet. Moglichkeiten zur Einrichtung
eines solchen Netzwerkes sind:

Bebaute Raume mit griinen Knoten verflechten, die dicht miteinander verbunden sind

.  Bequeme Fusswege als Verbindung zu den griinen Knoten

Il.  Wasser und griine Elemente (mitihren saisonalen Variationen) in die Gestaltung integrieren
lll. Vielfaltige Gestaltung und Nutzung von griinen Gebieten

IV. Kilare Hierarchie von verschiedenen griinen Gebieten

V. Unterschiedliche Rollen fiir die Natur in den Stadten

E1.1 Bebaute Raume mit griinen Knoten verflechten, die dicht miteinander verbunden sind

Beschreibung

Ein grines Netzwerk mit einem dichten Raster ist eine ideale Anordnung, welche auf die 6rtliche Situation
abzustimmen ist, unter Nutzung der lokalen Mdoglichkeiten und mit der gleichzeitigen Absicherung des
direkten Zugangs fir alle Einwohnerinnen. Diese Ziele konnen erreicht werden durch:

1. Angebot eines genligend dichten Netzes

2. Nutzung der existierenden natlrlichen griinen Strukturen

3. Nutzung von stadtischem Odland, Flussufern und Kiisten zur Vergrdsserung der griinen Gebiete
4

Anordnung der griinen Radume so nahe wie mdglich zu den Orten der Alltagsnutzung
(maximale Entfernung 200 m).

Empfehlungen fiir die Nutzungsplanung
*  Theoretische mittlere Distanz zwischen zwei Griingebieten sollte ca. 400 m betragen
. Das Einzugsgebiet eines Griingebietes sollte ca. 200 m im Umkreis betragen

NVi=#
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Ein Diagramm von verflochtenen Griin- und Eupen, Belgien
Fusswegnetzen.
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F1 Integration des ,,Fussgédnger-Massstabes“ in die Stadtgestaltung

Zufussgehende sollen im Zentrum der Planung und Gestaltung stadtischer Raume stehen. In erster Linie
sollen Planende und Entscheidungstragende als Zufussgehende denken, die beim Gehen zufrieden sein
wollen. Die Lésungen sollen die Bedurfnisse aller Zufussgehenden, vor allem der schwachsten, erfiillen. Die
Berlicksichtigung dieser Bedurfnisse dient auch den anderen Zufussgehenden.

Physische und psychologische Bediirfnisse — beide sind zu erfiillen.

F1.11 Fussgédngerfreundliche Gestaltung

Der ,Fussganger-Massstab“ kann getrennt in der Gestaltung des Raumes, der Moéblierung und im Detail
angewendet werden, alle Bereiche spielen eine Rolle in der Wahrnehmungswelt der Zufussgehenden. Bei
der Gestaltung sind die Héhe von Gebauden, die Breite von Strassen und Platzen, Fassadendetails,
Médblierung, Bepflanzung etc. auf das Tempo und den Gesichtswinkel Zufussgehender auszurichten und mit
den Erwartungen und Wiinschen Zufussgehender in Ubereinstimmung zu bringen.

F1.ll.1  Zufussgehende als Basis der Raumgestaltung

Beschreibung
Die Aussichten beim Zufussgehen sollen abwechslungsreich, interessant und auch spannend sein, sowie mit
dem Tempo Zufussgehender Ubereinstimmen.

Empfehlungen

*  Vermeiden von zu langen und monotonen Gebauden

. Berucksichtigung der Bedurfnisse unterschiedlicher Gruppen von Zufussgehenden bei der Gestaltung,
speziell von schwéacheren wie Alteren, Kindern etc.

*  Angebot von interessanten Aussichten durch eine Kombination von alten und neuen Elementen

*  Angebot von spannenden Aussichten durch Aufteilung der Wege in verschiedene Segmente

. Nutzung des Gelandes und der umgebenden Landschaft zur Schaffung von spannenden und (ber-
raschenden Aussichten

. Die Erfahrung des Zufussgehens als ,Film“ betrachten mit wechselnden Szenen

Best practice Beispiele:

Liége, BelgienTallinn, Estland Lillehammer, Norwegen
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