Liebe Leserin, lieber Leser

Was haben Bern, Basel, Genf, St. Gallen und Ziirich gemeinsam? In all diesen Stddten gibt es
eine aktive Regionalgruppe von «Fussverkehr Schweiz». Engagierte Menschen setzen sich hier
fiir die Rechte und Anliegen der Fussgdngerinnen und Fussgénger ein. Sie lancieren Aktionen,
suchen den direkten Kontakt zu den Behdrden, arbeiten in Projektgruppen mit, verfassen Ein-
sprachen oder fiihren Abstimmungskdmpfe. Diese Arbeit geschieht freiwillig und ehrenamtlich —
und meistens im Hintergrund. In diesem Bulletin kommen einige dieser Aktiven zu Wort.

Wir freuen uns, wenn unser Bulletin Sie dazu animiert, sich in einer bestehenden Regional-
gruppe zu engagieren. Oder, wenn Sie eine neue Regionalgruppe griinden méchten. Nehmen
Sie mit uns Kontakt auf. Wir sind gerne fiir Sie da.

Marléne Butz, Redaktion «Fussverkehr»
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Liestal bewegt sich

Von Hansruedi Kocher *

Liestals Gesicht wird sich in den kommenden Jahren markant
verdndern. Insgesamt zwolf Bauprojekte, vom Bahnhof bis
zum neuen Biicheliplatz sind in Vorbereitung oder schon um-
gesetzt. Die Stadt Liestal, Planungsteams und private Bau-
herrschaften arbeiten intensiv und gemeinsam an einem
Gesamtbild, welches die Aufenthaltsqualitit und die Attrak-
tivitit im und um das historische Zentrum erhéhen soll.
Insbesondere die Fussgidngerinnen, die Velofahrerinnen und
der 6ffentliche Verkehr werden davon profitieren.

Im Rahmen der Neu-

gestaltung der Alt-
stadtgassen wurden
die alten Trottoirs
sukzessive eingeebnet
und der Strassenraum
fussgéngerfreund|i-
cher gestaltet, z.B. an

der Kanonengasse Neugestaltung
Bilder: Roman Ladner Seestrasse/Freihof-
gasse

Titelbild:
Riickeroberung der
Strasse

Bild: Martin Beutler,
Bern
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Nicht nur Liestals Anziehungspunkte — wie das
historische und charmante «Stedtli», die zen-
trale Lage im Ergolztal und die Nahe zum natr-
lichen Erholungsraum — sondern auch das kul-
turelle, wirtschaftliche und umweltbezogene
Angebot der nahen, gut erschlossenen Region
soll vermehrt ins Zentrum riicken. Die Haupt-
stadt des Kantons Basel-Landschaft, mit ihren
rund 13'800 Einwohnerlnnen, strebt mittelfri-
stig ein Gleichgewicht zwischen Zentrumslasten
und Zentrumsnutzen an.

Unzéhlige Beispiele belegen, dass stddtebauli-
che Entwicklungsprojekte oder Neubauvor-
haben an sensiblen urbanen Orten aufgrund
von stark abweichenden Interessen tber Jahre
verzdgert oder sogar verhindert werden. Auch
die Stadt Liestal war Uber Jahrzehnte mit
Problemen verschiedenster Art konfrontiert. Im
Richtplan 95 wurde deshalb eine langfristige
Entwicklungsstrategie furr die Stadt Liestal erar-
beitet. Ein fur die stadtebauliche wie auch ver-
kehrsplanerische Entwicklung massgebendes
Leitziel stand im Vordergrund: «Aspekte der
Siedlung, des Verkehrs und der Umwelt mussen
koordiniert werden. Die Starkung des Stedtlis
verlangt eine neue Verkehrsfihrung. Gut ge-
staltete und 6kologisch intakte Freirdume er-
héhen die Qualitat der Siedlung.»

Die raumliche Isoliertheit zwischen der Altstadt
und den angrenzenden Quartieren ist fir
Liestal typisch. Der offentliche Raum in der
Altstadt und ihrer unmittelbaren Umgebung ist
deshalb einer der aktuellen Schwerpunkte, dem
die Stadt Liestal ein besonderes Augenmerk
schenkt. In den letzten Jahren gab es seitens
des Stadtrates und des Stadtbauamtes intensive
Bemuhungen, sowohl die Qualitat offentlicher
Raume zu untersuchen als auch eine Neuinter-
pretation des 6ffentlichen Raumes vorzuneh-
men. Dazu gehorte auch die Platzverteilung im
offentlichen Strassenraum zu Gunsten des
Langsamverkehrs. Durch die Umlagerung des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) im
Herbst 2008 von der Bahnhofstrasse / Post-
strasse auf die nordlich verlaufende Rebgasse
und Rosenstrasse ist dies vielerorts gelungen.
Die Reduktion des Tagesverkehrs von 11'000
auf 2'000 Fahrzeuge ermoglicht die Auswei-
tung der bestehenden Begegnungszone an der
Peripherie des Stadtkerns und zwar ohne dass
der MIV génzlich verbannt wird. Die Einfih-
rung der Begegnungszone im Kern der Altstadt
im Jahre 2004 hat sich bewdhrt. Zusatzlich wer-




den im Rahmen einer Neugestaltung die alten
Trottoirs der Altstadtgassen sukzessive eingeeb-
net und der Strassenraum fussgéangerfreundli-
cher gestaltet. Als Abschluss der Bauarbeiten an
der Seestrasse und Allee wurde die wichtigste
Fussgangerachse zwischen dem Bahnhof und
der Altstadt als Aufenthalts- und Begegnungs-
raum definiert.

In den Jahren 2008 und 2009 wurden die bis-
her verkehrsorientierte Poststrasse und der
Postplatz zu Gunsten des Fussverkehrs umge-
staltet. Die beteiligten Planungsbiiros haben
Gestaltungen erarbeitet, welche ein Gleich-
gewicht zwischen Verkehr, Verweilen und allen
anderen rdumlichen Funktionen herstellen.
Dadurch wurde eine Umgebung geschaffen, in
der sich die Menschen wieder frei bewegen
oder aufhalten koénnen. Mit der Verkehrs-
beruhigung an der Poststrasse erhélt auch der
nachfolgende Wasserturmplatz eine Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitit. Die momentane
Umgestaltung macht ihn zum Treffpunkt, Ein-
kaufsort und Veranstaltungsplatz. Im Weiteren
wird der Stedtli-Eingang mit dem «Torli» neu
definiert. Mit der Verlagerung des Durchgangs-
verkehrs an den Kantinenweg und dem
Neubau eines Warenhauses entsteht an der
Blichelistrasse eine neue Aufenthaltszone: Der
neue Blcheliplatz.

Im Bereich des Bahnhofes baut die Stadt Liestal
im ndchsten Jahr den neuen grossziigigen
Bushof. Im Weiteren wird der Emma Herwegh-
Platz vor der Bibliothek unter Federfihrung des
Kantons umgestaltet. Im Rahmen des stadte-
baulichen Gesamtkonzeptes fur das Bahnhof-
areal entstehen auch neue Geschaftshduser
und attraktive Umgestaltungen des offentli-
chen Raumes.

Neugestaltete
Poststrasse

Neugestaltung des
Postplatzes

Neugestaltete
Poststrasse
Bild: Reto Griner

Entwicklungsplanung
Stadtzentrum Liestal
(Ausschnitt)

Plan: Sutter Ingenieur-
Planungsbiiro AG
Liestal und Martin
Hofer, Leiter Stadt-
bauamt Liestal

Entwicklung Stadtzentrum Liestal

Umsetzung Verkehrskonzept und
g ..:.ung

Neugestaltung Postplatz

Neugestaltung Poststrasse

Neugestaltung Wasserturmplatz

. Neugestaltung Biicheliplatz

Neubau Kantinenweg
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Neubau BLKB mit Bushof 1. Etappe
. Neubau Geschéftshauser mit

Bushof 2. Etappe

3. Neubau Manor

4. Neubau Wohn-/Geschéftshauser
QP Florhof

5. Neubau Geschaftshauser QP
Rebgarten

6. Neunutzung Areal Ziegelhof

7. Neunutzung Areal Gstadig

Arealentwicklung
1.
2

A gestaltung Altstadt

I. Neugestaltung Seestrasse /
Freihofgasse

Il.  Neugestaltung Kanonengasse

lll. Neugestaltung Rosengasse /
Zeughausgasse

IV. Neugestaltung Amtshausgasse

Offentlicher Aussenraum
V. Aufwertung Allee / Liidinpark
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Das Engagement der oOffentlichen Hand allein
reicht noch nicht, um Liestal als Einkaufs- und
Begegnungsort noch attraktiver zu machen. Es
braucht dazu die Zusammenarbeit mit der Wirt-
schaft, den Gewerbetreibenden, den Kultur-
schaffenden und natirlich der Bevélkerung!
Die Zeichen fur Liestal stehen gut, auch wenn
die notwendigen Umbauarbeiten zu einigem
Missmut beim Gewerbe fiihrten.

Liestal will die Bedingungen fiir Fussgangerin-
nen weiter verbessern. Mit 6ffentlichen Quar-
tierrundgdngen mochte die Stadt die Sicherheit
und die Attraktivitdt der Fusswege optimieren.
In einem Massnahmenkatalog werden die Pro-
blemstellen zusammengefihrt und entspre-
chend verbessert.

Ein Gesamtkonzept diente der Stadt Liestal zur
schrittweisen Einfhrung von Tempo 30 und
leistete wertvolle Dienste in der politischen
Diskussion. Die Behérden und der Einwohner-
rat haben in einem friihen Stadium und ohne
grosse finanzielle Ausgaben die Frage der Ein-
fihrung von Tempo 30 geklart. Der Einwohner-
rat hat 2004 einen Verpflichtungskredit von
CHF 350'000 bewilligt. In der Zwischenzeit hat
Tempo 30 in fast allen Wohnquartieren von
Liestal die Qualitdt des Wohnens erhdht. Erste
Prioritdt der Massnahmenplanung war die
Sicherheit der Schulwege und die Verminde-
rung der Nutzungskonflikte zwischen Verkehr
und Siedlung.

Liestal liefert ein gutes Beispiel fir eine Planung
mit dem Ziel der konsequenten Forderung des
Fussverkehrs. Mit Recht, denn in Liestal sind die
wichtigsten Einrichtungen, sei es das attraktive
Stedtli, die kantonale Verwaltung, das Spital,
das Gymnasium etc. ab Bahnhof zu Fuss in nur
4 bis 9 Minuten erreichbar.

* Hansruedi Kocher, Sutter Ingenieur- und
Planungsbiiro AG, 4410 Liestal, Projekt -und
Bauleiter der Tempo-30- und Begegnungs-
zonen sowie zahlreicher Neugestaltungen und
Quartiererschliessungen fiir die Stadt Liestal.
Die Sutter Ingenieur- und Planungsbiiro AG
hat drei Biirostandorte in Arboldswil, Liestal
und Reinach und ist v.a. in der Region
Nordwestschweiz tétig.

In den Wohngebieten gilt praktisch
flachendeckend Tempo 30, z.B. an der
Langhagstrasse
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Engagierte Fussgdangerinnen in
den Regionen

Von Thomas Léliger

Die Regionalgruppen
setzen sich daftir ein,
dass der éffentliche
Raum zum Verweilen
einladet.

Bild: Christian Thomas

Regionalgruppe Fussverkehr Bern:
Mit konkreten Schritten in die richtige
Richtung

Seit gut drei Jahren kdmpft in Bern eine kleine
Gruppe Engagierter fiir die Rechte der Fuss-
gdngerinnen und Fussganger — mit zunehmen-
dem Erfolg. Treibende Kraft ist Gisela Vollmer,
Koordinatorin von Fussverkehr Bern. Als Raum-
planerin und Politikerin weiss sie sehr genau,
wo der Schuh driickt in der Bundesstadt. Die
Arbeit sei stets eine Gratwanderung zwischen
Angriff und Kooperation. So arbeite man in vie-
len Fragen gut mit der Stadt zusammen, auf der
anderen Seite missen man der Verwaltung im-
mer wieder auf die Finger schauen, sonst wir-
den die Anliegen der Fussgdngerlnnen schnell
vergessen gehen. Die Regionalgruppe Bern
arbeitet auf ganz verschiedenen Ebenen. Da ist
zum einen die politische Arbeit. Als Stadtrétin
reicht Gisela Vollmer regelméssig Vorstdsse zu
Fussgédnger-Themen ein. Zum Beispiel verlang-
te sie, dass bei Baustellen die Bedirfnisse von
Fussgdngerlnnen besser bericksichtigt werden.
Dieses Anliegen fand im Parlament grossen
Anklang und wurde zur Weiterverarbeitung an
die Regierung Uberwiesen. Dann nimmt die
Regionalgruppe auch in verschiedenen Arbeits-
und Begleitgruppen Einsitz und versucht so, die



Anliegen der Fussgdngerlnnen von Projekt-
beginn an moglichst einzubringen. Zwei- bis
dreimal jéhrlich trifft sich zum Beispiel die «<AG
Massnahmenplan Verkehrssicherheit». Ver-
schiedene Verbdnde, darunter auch Fussver-
kehr Bern diskutieren hier mit der Polizei und
der Stadt Bern aktuelle Verkehrsprobleme wie
zum Beispiel Unfallschwerpunkte. Aber auch in
Begleitgruppen von verschiedenen grossen
Bauprojekten arbeitet Fussverkehr Bern mit.
Wichtig ist hier, immer und immer wieder die-
selbe Frage zu stellen: Was wird beim Projekt
fur die Fussgdngerinnen und Fussganger
getan? Wenn notig wird auch mit Einsprachen
Druck gemacht.

Arbeit hatte es genug. Doch der Vorstand hat
noch nicht geniigend Kapazitdt, um alle An-
liegen bearbeiten zu kénnen. Gerne wére die
Fachgruppe Bern auch noch mehr Anlaufstelle
fur Fragen aus der Bevolkerung. Dennoch ist
Gisela Vollmers Fazit nach drei Jahren verhalten
positiv: Zwar gibt es noch viel zu tun. Doch
werden die Fussgdngerinnen heute in der Stadt
Bern vermehrt wahrgenommen. Im Stadtberner
Parlament gibt es neu auch fussgangerrelevan-
te Vorstosse, die nicht aus ihrer Feder stammen,
in der Verwaltung werden Fussgangerlnnen
weniger Ubergangen und die Medien berichten
regelmdssig Uber Missstdnde. Diese ersten Er-
folge ermuntern die umtriebige Bernerin. Fiir
die Zukunft hofft sie, dass Fussverkehr Bern im
ganzen Kanton prasent sein wird, zumindest in
den Ballungszentren rund um Bern, Thun,
Interlaken und Biel. Darum hofft sie, noch mehr
Engagierte fir den Vorstand oder die Fach-
arbeit zu finden.

Regionalgruppe Fussverkehr St. Gallen-
Appenzell:
Idealer Zeitpunkt um etwas zu bewegen

In St. Gallen gab es diesen Mdrz eine verkehrs-
politische Uberraschung: Die Stidteinitiative
wurde deutlich angenommen. Sie verlangt,
dass der Autoverkehr in der Stadt nicht mehr
weiter zunimmt und der OV, Fuss- und Velo-
verkehr geférdert werden. Die Initiative wurde
von der Organisation «umverkehR» sowie dem
VCS St.Gallen-Appenzell lanciert. In St.Gallen
war auch die Regionalgruppe Fussverkehr
St.Gallen im Initiativkomitee vertreten. Dieser
Einsatz war wichtig, denn selbst bei verkehrs-
politisch fortschrittlich eingestellten Menschen
werden Fussgangerinnen oft schlicht verges-
sen. «Bei umweltfreundlichem Verkehr denken
die meisten immer noch zuerst an mehr Busse
und Velos», so Andreas Bernhardsgriitter von
der Regionalgruppe St.Gallen. Er half darum
mit, dass die Anliegen der Fussgangerlnnen im
Abstimmungskampf ebenfalls thematisiert wur-
den. Schliesslich sind auch in St. Gallen die mei-
sten Leute in der Stadt zu Fuss unterwegs.

Die Initiative hat ein glinstiges Umfeld geschaf-
fen, um jetzt Fussgéngeranliegen aufs Tapet zu
bringen. Daflir brauchte es aber noch mehr
Leute, die aktiv werden. Ein guter Ort, um auf
den Fussverkehr als umweltgerechte Verkehrs-
form und auf die Regionalgruppe aufmerksam

zu machen ist der Mobilitatstag der Stadt unter
dem Motto «Clever mobil». Das néachste Mal
findet der Tag am 11. September 2010 statt.
Fussverkehr St.Gallen wird wiederum mit ei-
nem Stand vor Ort sein.

Das zweite Standbein der Regionalgruppe St.
Gallen ist die Facharbeit. Sie wird von Robert
Furrer geleistet. Er ist vom Kanton St. Gallen fuir
die Fussgangerfacharbeit mandatiert — eine
Exklusivitat in der Schweiz. Furrer steht insbe-
sondere Gemeinden und Planerinnen zur Ver-
fugung und liefert Beratung und Informationen
rund ums Thema Zufussgehen. Er nimmt aber
auch Anliegen aus der Bevolkerung auf. Im
letzten Jahr wurde gemeinsam mit dem VCS
St. Gallen-Appenzell eine Fachexkursion Gber
Bahnhofplatze durchgefiihrt. Zudem werden
von der Fachstelle die Grundlagen fir die Fuss-
verkehrsmassnahmen erarbeitet, welche in den
ndchsten Agglomerationsprogrammen des Kan-
tons beriicksichtigt werden sollen.

Fussgangerverein Zurich:
Flachen fiir Fussgingerinnen

Fussgangerlnnen haben es in Zurich eigentlich
ziemlich gut: Neben dem See als einem der
grossten Anziehungspunkte gibt es viele Spa-
zierwege entlang des Schanzengrabens, der
Sihl und der Limmat. Seit das Limmatquai auto-
frei ist und die Altstadt in eine Fussgangerzone
umgewandelt wurde, ist das Zentrum flir Fuss-
gangerlnnen noch attraktiver. In der ganzen
Stadt gibt es viele schéne Parks, und Wohn-
gebiete werden aufgewertet. Und schliesslich
thront (iber der Stadt der Uetliberg mit seiner
wilden Natur.

Dennoch ist Zurich kein Paradies ftr Fuss-
gangerlnnen. Denn trotz dieser Lichtblicke und
des hervorragenden offentlichen Verkehrs ist
Zurich eine Stadt mit enormen Verkehrspro-
blemen. Der Autoverkehr braucht immer noch
wahnsinnig viel Platz und ist zu dominant. Und
Gehflachen werden immer weniger als exklusi-
ve Bereiche flir Fussgdngerinnen respektiert
sondern zunehmend als Parkplatz oder zum
Velofahren missbraucht.

Der Fussgangerverein Zirich (FVZ), der mit
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Die Regionalgruppen
setzen sich daftir
ein, dass Kinder un-
beschwert auf

der Strasse spielen
kénnen.

Bild: Marléne Butz
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«Fussverkehr Schweiz» lose verbunden ist,
setzt sich deshalb dezidiert dafiir ein, dass sich
die Fussgangerinnen frei und unbehelligt durch
Fahrzeuge jeder Art auf ihnen allein vorbe-
haltenen Verkehrsflichen bewegen koénnen.
Christophe Schneble, Prasident des FVZ bedau-
ert, dass die Gehbereiche immer mehr als Rest-
flichen missbraucht werden: «Wir wehren uns
dagegen. Kinder sollen sich frei bewegen und
spielen kdnnen. Flr eine angenehme Nachbar-
schaft muss es moglich sein, auf der Strasse
einen Schwatz zu halten. Und alte Menschen
vereinsamen weniger, wenn sie sich gefahrlos
im Quartier bewegen koénnen und sich nicht
aus Angst vor dem Verkehr zu Hause verkrie-
chen.»

Fur den FVZ ist dabei wichtig, dass die Be-
durfnisse der Fussgdngerlnnen und jene der
Velofahrenden nicht gegeneinander ausgespielt
werden. Der VFZ setzt sich daher auch zusam-
men mit ProVelo Zirich daflir ein, dass der
umweltfreundlichen Mobilitit mehr Raum
gegeben wird. Dies geht nicht, ohne die Fla-
chen umzuverteilen. Christophe Schneble
meint hierzu: «Die Dominanz des Motorfahr-
zeugverkehrs muss gebrochen werden. In einer
Stadt, die den Anspruch hat, ihren Bewohnerin-
nen eine grosse Lebensqualitat zu bieten, ist der
heutige Verkehr nicht vertraglich.» Er fordert
weniger Spuren fir den Autoverkehr.
Ausserdem miissen innerorts Tempo-30 auch
auf Hauptstrassen die Regel werden. In allen
anderen Bereichen sollten die Geschwindigkei-
ten noch tiefer sein, und die Fussgangerinnen
sollten generell Vortritt haben. Dies wirde zu
einer massiven Reduktion der Luft- und
Larmbelastung sowie der Unfélle fiihren. Die
Lebensqualitat der Bewohnerlnnen wiirde mas-
siv steigen, und Kinder und alte Menschen
konnten sich wieder frei bewegen.

Seine Anliegen bringt der FVZ auf verschiede-
nen Ebenen ein: Er nimmt teil an Treffen mit der
Stadt und an Arbeitsgruppen, er dussert sich in
Vernehmlassungen oder macht, wenn notig,
auch mal eine Einsprache. Der FVZ ist mit
Marléne Butz zudem auch im Zircher Ge-

meinderat vertreten.
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Ubersicht iiber die Regionalgruppen

«Fussverkehr Schweiz» engagiert sich auch in lhrer Ndhe

«Fussverkehr Schweiz» ist in sechs Regionen der Schweiz mit
einer Regionalgruppe vertreten. Die lokale Arbeit wird haupt-
sachlich von Freiwilligen geleistet. Haben Sie ein Anliegen

zu einem konkreten Fussgangerproblem in ihrer Ndhe oder
wollen Sie selber in einer Regionalgruppe mitarbeiten? Die
Kontaktpersonen in der Region helfen lhnen gerne weiter!

Die Regionalgruppen
setzen sich dafiir ein,
dass das Zufussgehen
ein Genuss ist.

Bild: Marléne Butz

Fussverkehr Region Basel

Seit Herbst 2009 hat die Region Basel eine
eigene Regionalgruppe. Ein aktiver Vorstand
trifft sich regelmassig. Erste Kontakte mit wich-
tigen Meinungstragern haben stattgefunden.
Gesucht sind noch tatkréftige Freiwillige, wel-
che mitmachen!

Kontakt:

Fussverkehr Region Basel
Aeschenplatz 2

4052 Basel
basel@fussverkehr.ch

Fussverkehr Bern

Mit politischen Vorstdssen, Facharbeit und
wenn noétig Einsprachen verschafft sich die
Regionalgruppe Bern seit bald vier Jahren
Gehor und setzt sich dafur ein, dass Bern fuss-
gangerfreundlicher wird.

Kontakt:

Fussverkehr Region Bern
Gisela Vollmer, Prasidentin
Miinzrain 10

3005 Bern

Tel: 031 326 44 05
bern@fussverkehr.ch

Fussverkehr St. Gallen - Appenzell

Die Regionalgruppe in St.Gallen besteht seit
ungefahr 2 Jahren. Ansprechperson ist der Ver-
kehrsplaner Robert Furrer.

Kontakt:

Fussverkehr St. Gallen - Appenzell
Robert Furrer

Krazernstr. 106

9015 St.Gallen

Telefon 071 310 17 25
st.gallen@fussverkehr.ch

Fussgdngerverein Ziirich
Aus historischen Griinden ist der Fussganger-
verein Zlrich ein eigenstdndiger Verein. Seit ca.



25 Jahren bringt er die Anliegen der Fuss-
gangerlnnen in die Stadt- und Verkehrsplanung
ein. Geleitet wird er von einem siebenkopfigen
Vorstand.

Kontakt:

Fussgangerverein Zurich (FVZ)
Christophe Schneble (Prasident)
Lavaterstrasse 90

8002 Zdirich

044 201 02 80
fussgaengerverein-zuerich@gmx.ch

Vertretung in der Romandie

In der Romandie werden die Interessen von
«Fussverkehr Schweiz» durch «Rue de I'Avenir»
vertreten. Dabei handelt es sich um einen losen
Zusammenschluss verschiedener Gruppie-
rungen und Vereine. Nebst «Fussverkehr
Schweiz» sind auch der VCS, Pro Velo, Pro
Senectute und Pro Juventute dabei. Ausserdem
gibt es die «Union Genevoise des Piétons»,
welche sich in der Stadt Genf flr die Fuss-
géangerlnnen einsetzt.

Kontakt:

Rue de I'Avenir
Marie-Claire Pétremand
Le Vieux Logis

2322 Le Crét-du-Locle
032 724 32 82
secretariat@rue-avenir.ch

Union Genevoise des Piétons (UGP)
Patrick Lacourt (président)

rue Frangois-Perréard 4

1225 Chéne-Bourg

022 348 42 25
contact@patrick-lacourt-architecte.ch

Vertretung im Tessin

Im Tessin wird «Fussverkehr Schweiz» von der
«Gruppo per la moderazione del traffico nella
Svizzera Italiana» (GMT-SI) vertreten. In dieser
Gruppe sind verschiedene Fachorganisationen
zusammengeschlossen. Neben «Fussverkehr
Schweiz» gehdren unter anderem auch der
VCS, Pro Juventute und Pro Senectute zur
Gruppe.

Kontakt:

Mobilita pedonale

Christina Terrani

via Gaggio 5

6934 Bioggio

091 604 50 29
gmt@moderazionetraffico.ch

Bauen ohne Baubewilligung lohnt sich
nicht: Entscheid mit Signalwirkung

Gemeinde Uitikon (ZH) muss Bitumenbelag wieder ausbauen
«Fussverkehr Schweiz» hatte im Sommer 2009 eine Aufsichtsbeschwerde
eingereicht, die sich gegen den widerrechtlichen Einbau eines Hartbelages
auf der Uetlibergstrasse richtete. Dieses Bauvorhaben war von der
Gemeinde Uitikon als «Sanierung» getarnt worden, und die Bauarbeiten
wurden ohne Bauausschreibung und somit auch ohne Baubewilligung in
Angriff genommen. Die Baudirektion des Kantons Zirich verfugte darauf
hin einen Baustopp, weil der Einbau eines Hartbelages ausserhalb einer
Bauzone eine Baubewilligung braucht. Die Gemeinde jedoch hielt sich
nicht daran und liess den Bitumenbelag trotzdem einbauen.

Jetzt hat die Baudirektion entschieden, dass die Gemeinde den Belag wie-
der entfernen muss. Die Strasse soll weiterhin in erster Linie den
Wanderern und Spaziergdngerinnen zur Verfligung stehen. Dies setzt
voraus, dass der Autoverkehr nicht weiter zunimmt und dass er langsam
unterwegs ist.

«Fussverkehr Schweiz» hat sich in dieser Runde erfolgreich gegen die
«Verteerung» des Uetliberges gewehrt und es ist zu hoffen, dass dieser
Entscheid Signalwirkung hat, so dass auch an anderen Orten der Schweiz
die Umwandlung von beliebten Spazierwegen zu Fahrstrassen gestoppt
wird. Die Gemeinde Uitikon wird den Fall vermutlich weiterziehen, weil es
fur sie hochst peinlich ware, wenn sie einen ausgefiihrten und bezahlten
Strassenbelag wieder entfernen mussten. (Bz)

Die schonsten Spaziergdange der Schweiz

Der Schweizer Heimatschutz stellt in einer aktuellen Publikation
«Die schdnsten Spaziergdnge der Schweiz» vor. Das handliche
Blichlein im Postkartenformat ist eine Einladung zum Entdecken
neuer Wege. Es werden 33 abwechslungsreiche Spaziergange vor-
gestellt. Einer der Spaziergange fuhrt durch Baden — beginnend
beim Promenadenlift, der von «Fussverkehr Schweiz» mit dem
«Flaneur d'Or 2008 — Fussverkehrspreis Infrastruktur» ausgezeichnet
wurde. Die Spaziergdnge dauern 1-2 Stunden und eigenen sich
fur einen Ausflug mit der ganzen Familie. Die Destinationen sind
mit dem o&ffentlichen Verkehr erreichbar.

Das Buichlein kann beim Schweizer Heimatschutz bestellt werden:
Schweizer Heimatschutz

Postfach

8032 Zdirich

044 254 57 00

oder unter www.heimatschutz.ch

DIE SCHONSTEN
SPAZIERGANGE
DER SCHWEIZ

UMTERWECS MIT DEM

LES PLUS BELLES ik
! PROMENADES :
DE SUISSE

§ ENROUTE AVEC
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Warum zu Fuss?

Die «sun21» fiihrte Ende April ihre dritte Mobilitdtstagung durch. Im
Zentrum der Referate und Diskussionen standen der Fuss- und Velo-
verkehr im urbanen Raum. «Fussverkehr Schweiz» war mit dem Referat
«Warum zu Fuss?» vertreten. Unter anderem wurde das Verhaltnis zwi-
schen Fuss- und Veloverkehr diskutiert. Die Anwesenden waren sich
einig, dass eine gemischte Flihrung von Fuss- und Veloverkehr sehr kon-
flikttrachtig und daher ungeeignet ist. Zudem wurde bemangelt, dass in
den letzten Jahren ob der forcierten Veloférderung die Anliegen des
Fussverkehrs in den Hintergrund gerlickt sind. Die Teilnehmenden spra-
chen sich daflir aus, die Bedurfnisse der Zufussgehenden verstarkt in die
Planung einzubeziehen. Es darf also gehofft werden, dass Gehflachen
wieder vermehrt als solche verstanden und entsprechend geplant und
nicht mehr als Restflachen zweckentfremdet werden.

Die Prédsentationen sind unter www.sun21.ch zu finden. (Bz)

warum ZU Fuss?

von Paul Klee 1879-1940, Maler

Bern, «Schritte fiir Klee»: Fusswegverbindung
von der Altstadt zum Zentrum Paul Klee
Bild: Thomas Schweizer

ADFC und FUSS e.V. (Deutschland):
Fussgdngerinnen und Radfahrer
brauchen eigene Wege

Bereits 2002 hatten «Fussverkehr Schweiz» und Pro Velo Schweiz in
einem gemeinsamen Positionspapier erklart, ihr Engagement im Interesse
des Fuss- bzw. Veloverkehrs aufeinander abzustimmen. Auch in Deutsch-
land héufen sich Konflikte zwischen Fussgdngerinnen und Velofahrern,
besonders auf gemeinsamen Geh- und Radwegen. Deshalb fordern der
Fachverband Fussverkehr Deutschland FUSS e.V. und der Allgemeine
Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) Bund, Liander und Kommunen auf, siche-
re Bedingungen fir Radfahrende auf der Fahrbahn zu schaffen, z.B. durch
die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten auch auf Haupt-
verkehrsstrassen und die Markierung von Radstreifen auf den Fahr-
bahnen.

Die beiden Verbdnde appellieren aber auch an Radfahrerinnen und Fuss-
ganger, das eigene Verkehrsverhalten kritisch zu Gberdenken. Sie machen
darauf aufmerksam, dass das Radfahren auf der Fahrbahn in den meisten
Strassen sicherer und komfortabler ist als auf dem Gehweg. Auf der ande-
ren Seite sollten Fussgdnger beim Queren von Radwegen auf den Rad-
verkehr achten. Die Verbande sind sich einig, dass der Radverkehr nicht
auf die Gehwege, sondern auf die Fahrbahnen gehort, um Verkehrs-
sicherheit und Komfort fiir beide Verkehrsarten zu gewahrleisten.

Zu den Empfehlungen: www.fuss-ev.de. (Bz)
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Ministudienreise und GV
2010 in Schaffhausen

Die Ministudienreise und die Generalversamm-
lung von «Fussverkehr Schweiz» finden am
Donnerstag, 9. September 2010 ab ca. 14.00
Uhr in Schaffhausen statt. Das Programm folgt
im Bulletin 3-2010.

Team

Thomas Schweizer (TS), Marléne Butz (Bz), Luci
Klecak (Ik), Thomas Loliger (t16), Pascal Regli (PR),
Christian Thomas (cTh)

Vorstand

Marlies Banziger (Prasidentin), Lisette Miller-Jaag

(Vizeprasidentin), Matthias Gfeller, Marco Hutten-
moser, Christa Mutter, Ingrid Schmid, Eva Schmidt,
Andreas Staheli, Gisela Vollmer, Konrad Willi

Beirat

Klaus Aerni, Hugo Bachmann, Martin Boesch,
Charlotte Braun Fahrlander, Hans Ehrismann,
Michael Koch, Liliane Maury Pasquier, Ruedi Ott,
Pierre-Alain Rumley, Marco Sailer, Christoph Schaub,
Martin Schwarze, Ulrich Seewer, Emil Steinberger,
Ursula Ulrich-Vogtlin, Klaus Zweibriicken
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