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FUSSVERKERR SCHWElIZ

DEN GEMEINDEN AUF DIE SPRUNGE HELFEN
Der Flaneur d'Or verhilft guter Planung zum Durchbruch
HAUPTPREIS

GEKONNTER BRUCKENSCHLAG

Eine ebensa raffinierte wie logische Fussgangerverbindung in Baden
AUSZEICHNUNGEN

VON BREMGARTEN BIS USTER

Sechs Ortschaften haben vorbildhafte Losungen realisiert
ERWAHNUNGEN
SPEZIELLES AUGENMERK

Beachtenswerte Beispiele

editorial/UR NACHAHMUNG EMPFOHLEN

Jahrzehntelang lebten Baden und Ennetbaden Ricken an
Ricken am Limmatknie — bis im Sommer 2007 der Limmat-
steg und der Promenadenlift ihren Betrieb aufnahmen.

1800 Mal fahrt der Aufzug nun taglich auf und ab, das ist
ein Drittel haufiger als geplant. Er sorgt fur eine schnelle
Verbindung von Ennetbaden nach Baden, und zwar flr die
Fussgangerinnen und Fussganger, die bis anhin grossere
Umwege laufen mussten. Dieser Erfolg unterstreicht die
Bedeutung des Bauwerks, und er ware schon Grund genug
fur den Hauptpreis in der diesjahrigen, sechsten Runde

des Fussverkehrspreises Flaneur d'Or 2008. Dass der Steg
und der Lift auch noch architektonisch gelungen sing,
unterstreicht die Wahl der Jury.

Insgesamt konnten die neun Jurymitglieder 39 Eingaben
beurteilen, die vier Kategorien zugeteilt waren: Verkehrskon-
zepte/Planungen/Leitbilder, Massnahmen auf Hauptver-
kehrsstrassen, Massnahmen auf untergeordneten Strassen
und Schnittstellen zu anderen Verkehrsmitteln. Die Dis-
kussionen in der neunkopfigen Jury waren intensiv. Vor allem
dort, wo ahnliche Projekte einander gegenuberstanden,
mussten die qualitativen Unterschiede herausgearbeitet wer-
den. Der Entscheid fur den Hauptpreis Flaneur d’'0r und fur
die sechs Auszeichnungen fiel schliesslich einmutig. Zusatz-
liche elf Projekte erachtete die Jury als wertvall und sprach
ihnen eine besondere Erwahnung zu.

Lift und Steg in Baden haben eine wichtige Licke im Fuss-
wegnetz geschlossen. Ein grosser Wurf am richtigen Ort.
Nicht Uberall kann aber mit Neubauten die Situation verbes-
sert werden. Ein Blick auf die Ubrigen Arbeiten zeigt, dass
dies die Ausnahme, nicht die Regel ist. An den meisten Orten
geht es darum, daflir zu sorgen, dass unterschiedliche Ver-
kehrsarten — Fuss-, Velo- und Autaverkehr — konfliktfrei
aneinander vorbeikommen. Mit simplen Verkehrsschildern
ist das langst nicht mehr getan, man muss die Strassen- und
Platzraume so gestalten, dass die Fussganger selbstver-
standlich van ihnen Besitz ergreifen und die motorisierten
Verkehrsteilnehmer ebenso selbstverstandlich ein gemachli-
ches Tempo anschlagen.

Dieses Ziel lasst sich mit aufwendigen baulichen Mass-
nahmen erreichen, doch die Beispiele in diesem Heft zeigen,
dass man auch mit minimalem Aufwand eine maximale
Wirkung erzielen kann. Am Anfang stehen chnehin weder die
Gestalter noch die Baumaschinen, sondern der politische
Wille, den Blrgerinnen und Birgern das Leben in ihrem Wohn-
und Arbeitsort angenehmer zu gastalten. Strassen sind nicht
nur Verkehrswege, sondern auch Lebensraume. Die in diesem
Heft dokumentierten Projekte des Flaneur d'Or zeigen, wie

das geht. Sie sallen zur Nachahmung anregen! werner Huber
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EINGEREICHTE PROJEKTE FUR FLANEUR D‘OR 2008
VERKEHRSKONZEPTE/PLANUNGEN /LEITBILDER
1_Bern: Konzept Begegnungszonen in der Stadt Bern,
Erwahnung
2_Chur: Kinderstadtplan Chur
3_Genf: Dimanche & pied, Erwahnung
4_Genf: Un espace public pour tous
5_Lausanne: Métro-Maison le premier kilométre
6_Zurich: Strategie Stadtraume 2010
MASSNAHMEN AUF HAUPTVERKEHRSSTRASSEN
7_Kanton Aargau: Markierte Fussgangerschutzinsel
8_Berg TG: Verkehrsberuhigung Hauptstrasse
9_Bremgarten BE: Begegnungszone, Auszeichnung
10_Birmensdorf: Platze und Flachen fiir Fussganger,
Erwahnung
11_Croglio Tl: Zone 30 su strada cantonale nei nuclei di
Biogno, Purasca e Barico, Auszeichnung
12_Fregiécour et Pleujouse: A pied au cceur de la
Baroche
13_Horw: Ganzheitliche Zentrumsidee
14_Koniz: Umgestaltung Schwarzenburgstrasse,
Auszeichnung
15_Sissach: Begegnungszone auf Ortsdurchfahrt
16_St. Gallen: Umgestaltung Lammlisbrunnenstrasse,
Erwahnung
MASSNAHMEN AUF UNTERGEORDNETEN STRASSEN
17_Baden: Begegnungszone Schmiedeplatz,
Erwahnung
18_Baden: Limmatsteg Baden—Ennetbaden, Hauptpreis
19_Biel: Fussgangerleitsystem
20_Bulle: Réaménagement du centre-ville de Bulle,
Erwahnung
21_Chéne-Bourg: Réaménagement de la rue
22_Chur: Begegnungszone City, Erwahnung

(N e

23_Flawil SG: Begegnungszone Bahnhof
24_Giubiasco: Zona d'incontro Borghetto
25_La Chaux-de-Fonds: Réaménagement de la place
du marché
26_Lancy: Passerelle de la Colline
27_Leuk: Begegnungszone und Rathausplatz
Leuk-Stadt
28_Manno Tl: Zona d'incontro nucleo storico,
Erwahnung
29_Roggwil BE: Verkehrsberuhigung Unterer Punten-
ackerweg
30_Schlieren: Neugestaltung Sagestrasse,
Auszeichnung
31_Scuol: Fussgangerbriicke iiber Umfahrungsstrasse
32_Solothurn: Aaresteg West
33_St. Gallen: Begegnungszone Bleicheli
34_Uster: Umgestaltung Gerichtsstrasse, Auszeichnung
35_Winterthur: Fussgangerzone Sulzer-Areal
Stadtmitte, Erwahnung
SCHNITTSTELLEN ZU ANDEREN VERKEHRSMITTELN
36_Bern: Stadtreparatur Niederbottigen/Murten-
strasse
37_Lausanne: Verbindungsweg Bahnhof—0Ouchy,
Auszeichnung
38_Schlieren: Zugang zur Bahn von Engstringerstrasse,
Erwahnung
39_Ziirich: Treppenaufgang und Lift beim Bahnhof Enge
JURY
>Gabrielle Gsponer, dipl. Ing. agr., Bundesamt fiir
Strassen (Astra), Langsamverkehr, Spartenleiterin
Fussverkehr und Wandern
>Andy Heller, dipl. Bauing. SIA/ETH, Kantonsingenieur
Kanton Thurgau
>Werner Huber, dipl. Arch. ETH, Redaktor Hochparterre

»Jirg Iseli, Architekt HTL/Raumplaner FSU, Stadt-
planer Grenchen

>Urs Michel, dipl. Arch. ETH, Verkehrsplaner FSU

>Pascal Regli, dipl. phil. Il Geograf, Verkehrsplaner SVI,
Fussverkehr Schweiz

>Michael Rytz, dipl. phil. Il, Geograf, Verkehrsclub der
Schweiz VCS

> Eva Schmidt, dipl. Arch. ETH, Schweizerische
Fachstelle fir behindertengerechtes Bauen

>Dominique von der Miihll, architecte-urbaniste,
Laboratoire Choros, ENAC-EPFL, Lausanne

LINKS

Ausfihrliche Dokumentation aller Eingaben

> www.flaneurdor.ch
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DEN GEMEINDEN AUF
DIE SPRUNGE HELFEN

Interview: Thomas Miller

Thomas Schweizer, vierzig Eingaben haben sich
um den Fussverkehrspreis beworben, der 2008 zum
sechsten Mal ausgeschrieben wurde, neu unter
dem Namen «Flaneur d’'0Or — Fussverkehrspreis
Infrastruktur». Ein guter Jahrgang? Die durch-
wegs hohe Qualitat beeindruckte die Jury, die
Auswahl fiel ihr schwer. Die eingereichten Pro-
jekte nehmen explizit die Optik der Fussgangerin
und des Fussgangers auf. Das zeigt, dass heute
die Anforderungen des Fussverkehrs mit grosser
Selbstverstandlichkeit bericksichtigt werden.

Ein Gegensatz zu 1987, als der Preis zum
ersten Mal vergeben wurde? In den zwanzig Jah-
ren seit der Lancierung stellen wir eine deutliche
Veranderung fest, weniger in der Qualitat der Ein-
gabenalsim verkehrspolitischen Umfeld. Der da-
malige Preistrager — die Place Centrale im Wal-
liser Bezirkshauptort Monthey — war bereits ein
stadtebaulicher Wurf, der Massstabe setzte. Doch
er war eine Ausnahme. Den klassischen Ingeni-
eur jener Zeit pragte die Planungseuphorie der
Siebziger- und Achtzigerjahre. In der Verkehrs-
planung und in der Verkehrspolitik zahlte einzig
die rasche und flussige Abwicklung des moto-
risierten Verkehrs. Was bei solcher Planung als
nicht benotigte Restflache ubrig blieb, fiel fur die
Fussganger ab. Nicht selten endete ein Trottoir
unvermittelt an einer Hausecke. Wer zu Fuss ging,
wurde auf Umwege oder durch Unterfihrungen
geschickt. Die Auswahl an guten Projekten war
damals gering. Heute ist sie deutlich grosser —
zumal lange nicht fur alle guten Beispiele eine
Wettbewerbseingabe gemacht wurde.

Was hat es gebraucht fiir diesen Bewusst-
seinswandel? Notig sind Massnahmen auf ver-
schiedenen Ebenen. Fur die Kommunikation sind
«Leuchtturmprojekte» wichtig wie der Zentral-
platz in Biel oder die Begegnungszone im Zentrum
von Grenchen, die beide im Jahr 2004 pramiert
wurden. Das Zusammenspiel von guter Verkehrs-
organisation und hoher gestalterischer Qualitat
hat diese Projekte zu einem wichtigen Exkursi-
onsziel fir Verkehrsplanerinnen und Architekten
und zu einem Orientierungspunkt fur Problemlo-
sungen in ahnlichen Situationen gemacht. Preis-
verleihungen wie der Flaneur d'Or helfen, solche
guten Losungen zu verbreiten.

Die absolute Dominanz des motorisierten
Verkehrs ist also gebrochen? Relativiert, nicht ge-
brochen. In den zentralen Siedlungsbereichen —
namentlich in stadtischen Gebieten — erhalt der
Fussverkehr inzwischen eine bedeutendere Rolle.
Das Paradies ist noch lange nicht erreicht, doch
heute berucksichtigt eine «normale» Planung

den Fussverkehr standardmassig. Was «normal»
ist, wird auch «normiert». Dies schlagt sich beim
Schweizerischen Verband der Strassen- und Ver-
kehrsfachleute (VSS) nieder, der zurzeit Normen
fur den Fussverkehr schafft. Dabei geht es nicht
um das Normieren an sich, sondern um Minimal-
standards, die sich zugunsten der Fussgange-
rinnen und Fussganger einfordern lassen - was
dokumentiert, dass der Fussverkehr inzwischen
als Teil des Verkehrssystems akzeptiert ist. Das
verdeutlicht auch der Namen unseres Verbandes:
Zufussgehen ist Verkehr, Fussverkehr.

Wo besteht heute noch Handlungsbedarf
fur Fussgangerinnen und Fussganger? Die stark
belasteten Hauptstrassen innerorts mit den zu
hohen Tempi und den fehlenden sicheren Que-
rungsmoglichkeiten sind ein Dauerproblem, so-
wohlin Bezug auf Verkehrssicherheit, aber auch
in Bezug auf ein engmaschiges und attraktives
Fusswegnetz. Im Weiteren sehen wir grosse Pro-
bleme in peripheren Wohnquartieren und subur-
banen Einkaufsgebieten mit einer stark aufs Auto
ausgerichteten Planung. Hier sind entweder die
Distanzen zu gross, oder das Gehen ist oft derart
unattraktiv, dass selbst fur kirzeste Strecken das
Auto genommen wird. Wahrend wir fur innerort-
liche Hauptstrassen auf eine Reihe guter Projekte
verweisen konnen, haben wir fir die schwieri-
gen Ortschaften in der Agglomeration noch keine
«Leuchtturmprojekte» gefunden.

Was gab vor 35 Jahren den Anstoss fir die
Grindung des Vereins? Eine Gruppe um ETH-Pro-
fessor Hugo Bachmann und den Zurcher Stadt-
prasidenten Sigi Widmer tat sich zusammen, um
daflr zu sorgen, «dass dem Menschen zu Fuss
die Wege erhalten bleiben und dass er wieder
vermehrt seine Wege bekommt: menschenwdrdi-
ge, sichere Wege ohne Verkehrsgefahrdung, Larm
und Abgase, Fusswege und Wanderwege. Damit
wir die Umwelt nicht nur als Automohilisten be-
fahren, sondern auch als Fussganger erleben.»
Daraus entstand 1973 die «Volksinitiative zur
Forderung der schweizerischen Fuss- und Wan-
derwege, die spater zugunsten eines weitgehend
identischen Gegenvorschlages zurickgezogen
wurde. 1987 folgte das Fuss- und Wanderwegge-
setz. Es gibt uns die rechtliche Basis, zugunsten
der Fussganger aktiv zu werden.

Wie ist Fussverkehr Schweiz organisiert?
Der Fachverband Fussverkehr Schweiz ist ein
Verein mit einem elfkopfigen Vorstand und einer
Geschaftsstelle in Zirich mit finf Beschaftigten,
die sich 3,5 Vollzeitstellen teilen. Wir arbeiten
eng mit unserer Schwesterorganisation «Rue de
'avenir» zusammen. Sie fuhrt das Sekretariat

in der Westschweiz und gibt eine gleichnamige
Zeitschrift heraus. Das Sekretariat im Tessin wird
vom «Gruppo Moderazione del Traffico» gefuhrt.

Wie finanziert sich Fussverkehr Schweiz?
Aus den Jahresbeitragen unserer rund 2000 Ein-
zel- und Kollektivmitglieder wie Gemeinden oder
Planungsbiros, aus Einzelspenden und Zuwen-
dungen von Stiftungen. Wir erhalten leistungs-
gebundene Beitrage der 6ffentlichen Hand, das
heisst von Bund und Kantonen, und erbringen im
Auftragsverhaltnis Projektarbeiten und Dienst-
leistungen. Den Flaneur d’0Or ermoglichen Bei-
trage des Bundesamts fir Strassen (Astra), des
Unternehmens Creabeton sowie einer Stiftung.

Wie stellen Sie sich zum Konflikt zwischen
Fussgangern und Radfahrern? Konflikte werden in
erster Linie durch falsche Planungen verursacht.
Fussverkehr Schweiz arbeitet hier mit Pro Velo
Schweiz zusammen. Ziel ist es, fur die gemeinsa-
men Anliegen zu kampfen und die Velorouten so
zu organisieren, dass Konflikte vermieden wer-
den konnen. Zu diesem Thema haben wir eine ge-
meinsame 50-seitige Broschure herausgegeben
mit Empfehlungen fir die Eignungsbeurteilung,
Einfuhrung, Organisation und Gestaltung von ge-
meinsamen Flachen in innerortlichen Situationen.
Grundsatzlich gehort das Velo auf die Fahrbahn.
In manchen Situationen ist es aber naheliegend,
Fuss-und Veloverkehr gemeinsam zu fithren, etwa
in Altstadtbereichen, wenn geniigend Platz vor-
handen ist, oder bei Briicken, die vom motorisier-
ten Verkehr getrennt speziell den Fussgangern
und Velofahrern dienen.

Autofahrer sagen, die Vortrittsregeln am
Zebrastreifen fuhrten zu gefahrlichen Situationen.
Einverstanden? Fussganger sind nicht gefahrlich,
nur gefahrdet. Die Gefahr geht vom Starkeren,
also vom Auto aus. Vor der Einfihrung des Stras-
senverkehrsgesetzes hatten die Fussganger das
Recht, Uberall auf der Strasse zu gehen. Dieses
Recht nahm man ihnen Anfang des letzten Jahr-
hunderts weg. Als Ersatz wurde das Vortrittsrecht
am Fussgangerstreifen international verankert.
Es verpflichtet die Lenker, vor dem Streifen anzu-
halten, um Fussgangern das Queren vortrittsbe-
rechtigt zu ermoglichen. Leider wird die Anhalte-
pflicht nur ungentigend eingehalten.

Die Fussganger konnen ihr Recht kaum aktiv ein-
fordern, oder nur unter grosser Eigengefahrdung,
was durchaus auch vorkommt. Untersuchungen
aus Osterreich zeigen, dass die Anhaltedisziplin
in hohem Mass vom gefahrenen Tempo abhangt.
Bei Geschwindigkeiten unter 40 Kilometern pro
Stunde steigt die Anhaltequote markant an. Das
Fazit ist klar: Wir konnen das Vortrittsrecht mit



polizeilichen Mitteln einfordern oder das Tempo-
limit senken, dann wird dem Fussganger nicht
nur der Vortritt besser gewahrt, auch das Unfall-
risiko und die Unfallschwere werden verringert.
Wahrscheinlich sind beide Strategien notig. Zu
tieferen Geschwindigkeiten gibt es vielverspre-
chende Ansatze in Richtung einer Umkehrung der
bisherigen Philosophie: Innerorts soll Tempo 30
zur Regel werden, Tempo 50 bleibt fur Ausnah-
men moglich. Es gibt schon einige Beispiele fur
tiefere Tempolimiten auch auf Hauptstrassen. Zu-
erst wurden enge Ortskerne mit Tempo 30 signa-
lisiert wie etwa im Domleschg oder aktuell auch
in Croglio im Tessin. Neu erhalten auch Stras-
senabschnitte mit hohen Fussgangerfrequenzen
Tempo 30, etwa in Koniz.

Wie bewahren sich die Begegnungszonen?
In Begegnungszonen gilt Tempo 20 mit Vortritt fur
die Fussganger. Seit 2002 kann dieses Regime
nicht mehr nur in Wohn-, sondern auch in starker
belasteten Geschaftsvierteln, auf Bahnhofplat-
zen, vor Schulen oder in Altstadtsituationen rea-
lisiert werden. Dank dem breiteren Anwendungs-
bereich richten immer mehr Orte solche Zonen
ein. Fussverkehr Schweiz dokumentiert sie unter
begegnungszonen.ch. Die Internetseite bietet den
Gemeinden eine Inspiration. Zu Beginn strebten
wir eine vollstandige Erhebung an, nach dem Auf-
schwung der Begegnungszonen beschranken wir
uns nun aber auf «best-practice»-Beispiele. Die
Datenbank umfasst zurzeit 400 Zonen, davon sind
uber 150 ausfihrlich dokumentiert. Die rasche
Verbreitung der Begegnungszone zeigt den Bedarf

an solchen fussgangerfreundlichen Losungen. Der
motorisierte Verkehr ist als Gast im offentlichen
Raum akzeptiert — sofern er sich auch wie ein an-
standiger Gast benimmt.

THOMAS SCHWEIZER

Der Geograf und Verkehrsplaner Thomas Schweizer, 53,
ist seit acht Jahren Geschaftsleiter von Fussverkehr
Schweiz. Er hat den Wettbewerb Flaneur d'Or 2008 or-
ganisiert. Die Thematik Verkehr beschaftigt Schwei-
zer beruflich und privat seit seiner Jugend. In den Sieb-
zigerjahren sammelte er als Teenager Unterschriften
fir die «Burgdorfer Initiative», die zwolf motorfahr-
zeugfreie Sonntage pro Jahr verlangte, und engagierte
sich im Kampf gegen die geplante N 4 im Knonauer-
amt. Beruflich war er fir das Inventar historischer Ver-
kehrswege der Schweiz tatig und verfasste Umwelt-
vertraglichkeitsberichte in einem Biro fiir Landschafts-
architektur und Umweltplanung, bevor er 2001 zu
Fussverkehr Schweiz stiess.

PUBLIKATIONEN FUSSVERKEHR

Das Bulletin «Fussverkehr» greift vierteljahrlich ak-
tuelle Fragen der Verkehrsplanung auf und portratiert
besonders fussgangerfreundliche Stadte. Mitglieder
erhalten das Heft, das auf der Website im pdf-Format
erhaltlich ist, kostenlos. Gegen einen Unkostenbei-
trag erhaltlich sind zudem Multimedia-Publikationen
sowie Fachinformationen, die Planern und Gemein-
den praxisgerechte Hinweise rund ums Thema Fuss-
ganger geben, insbesondere fiir Fusswegplanungen
oder Schulwegsicherung.

LINKS

Dokumentation der Begegnungszonen
>www.begegnungszonen.ch

Mehr iber den Verband Fussverkehr Schweiz
>www.fussverkehr.ch
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<Die Planung muss
vermehrt die Optik
der Fussgangerinnen
und Fussganger
einnehmen: Thomas
Schweizer am
Heimplatz in Zurich.
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Text: Werner Huber

Seit Urzeiten schon sind Baden und Ennetbaden
eng miteinander verbunden, teilen sie sich doch
die heissen Thermalquellen am Limmatknie. Im
Mittelalter entwickelte sich dort mit den «Gros-
sen Badern» auf der Badener und den «Kleinen
Badern» auf der Ennetbadener Seite eine Kur-
stadt mit dem Fluss im Zentrum und der Schiefen
Bricke als Verbindung.

Trotz ihrer Nahe: Enge Freunde waren Baden und
Ennetbaden nie, und so trennte der damals noch
junge Kanton Aargau die beiden Streithahne 1819
per Dekret. Seither hat sich das Verhaltnis zwar
langst entspannt, doch eines ist geblieben: die
Trennung durch den Fluss. Noch immer blieben
die Schiefe Bricke, ein benachbarter schmaler
Steg oder die flussaufwarts gelegene Holzbricke
die einzigen Verbindungen zwischen Ennetbaden
und seiner grosseren Schwester. Vor allem fehlte
bis anhin eine direkte Verbindung zum Bahnhof,
denn die alte Seilfahre war langst verschwunden.
Die Badener ihrerseits beklagten, dass der Er-
holungsraum an «ihrem» Limmatufer — ein lau-
schiger Promenadenweg — und der besonnte Weg
am anderen Ufer von der Stadt aus nur schlecht
erschlossen waren.

AMRICHTIGEN ORT, GUT GEMACHT Der Lim-
matsteg und der Promenadenlift losen gleich bei-
de Probleme auf einen Schlag. Direkt vom unteren
Bahnhofplatz und der Einkaufsmeile Badstrasse
fahrt der Lift 35 Meter in die Tiefe zum Spazier-
weg am Fluss. In gerader Linie fihrt der Lim-
matsteg vom Lift her Uber den Fluss hinuber ans
Ennetbadener Ufer. Das Bauwerk, hervorgegan-
gen aus einem zweistufigen Wettbewerb, war ein
Schlusselprojekt im Entwicklungsrichtplan fur
das Baderquartier Baden/Ennetbaden. Mit ihrem
Entwurf «Fachmann» schufen die Architekten
nicht nur eine funktionale Verbindung, sondern
gestalteten auch ein starkes architektonisches
Zeichen. Formen und Materialien sind aufs Mini-
mum reduziert, die beiden Teile einheitlich be-
handelt - der Liftschacht kann auch als vertikale
Bricke gelesen werden. Grossflachige Verglasun-
gen sorgen fur Transparenz und starken die Kraft
der stahlernen Skulptur.

Limmatsteg und Lift sind auch Teil eines Konzepts
der Stadt Baden, die offentlichen Raume auf-
zuwerten und miteinander besser zu vernetzen,
und zwar sowohl in der Altstadt (Bahnhofplatz,

Theaterplatz, Schlossplatz) als auch im einstigen
Industriegebiet Baden Nord (Bahnhofplatz West,
Schmiedeplatz, Trafoplatz). Auf der Badener Seite
findet die neue Fussgangerinnenverbindung ihre
Fortsetzung etwa in der Bahnhofunterfihrung, die
Baden Nord an die Innenstadt anbindet. Auf En-
netbadener Gebiet erschliesst der Steg das vom
Durchgangsverkehr befreite und zur Umgestal-
tung vorgesehene Zentrum.

GESTALTERISCH UBERZEUGEND Fiir Fuss-

ganger ist das zweiteilige Bauwerk nicht einfach
die Verbesserung einer bislang unbefriedigenden
Situation, sondern es schafft eine Verbindung, die
es bislang gar nicht gab. Die hohen Frequenzen
des Lifts zeigen, wie bedeutend sie ist. Fur die Ve-
lofahrerinnen und Velofahrer gibt es auf Ennetba-
dener Seite eine Abstellanlage, die zu Bike & Ride
animieren soll, doch stehen Bricke und Lift auch
den Fahrradern offen. Viele Ennetbadener Pendler
haben ihren personlichen Fahrplan inzwischen so
optimiert, dass sie morgens den Zug verpassen,
wenn der Lift einmal ausfallt, denn eine direkte
Treppe gibt es nicht.
Die Verbindung hat die Jury mehrfach tberzeugt:
als Zugang zum Fluss, als Schnittstelle zum of-
fentlichen Verkehr, als attraktive Erganzung des
Fusswegnetzes und auch als gestalterische Leis-
tung. Und obschon man andernorts, etwa in Be-
gegnungszonen, das Nebeneinander unterschied-
licher Verkehrsarten fordern sollte, war hier die
Separatlosung flr Fussganger und Velofahrerin-
nen zweifellos das Richtige. Jetzt, wo sie gebaut
sind, erscheinen Lift und Briicke als nahe liegende
Losung. Auch die Jury hat sich gefragt: Weshalb
hat man das nicht schon lange gemacht?

LIMMATSTEG UND PROMENADENLIFT, 2007

BAHNHOFPLATZ BADEN-LIMMAT-ENNETBADEN

> Bauherrschaft: Stadt Baden und Gemeinde Ennetbaden

> Architektur: Leuppi & Schafroth Architekten, Zirich

»Bauingenieure: Henauer Gugler, Ingenieure und Planer,
Ziirich

> Lift: Emch Aufziige, Bern

> Chronik: Erste Stufe: offentlicher Ideenwettbewerb
2003; Zweite Stufe: Studienauftrag 2004; Fertig-
stellung 2007

> Gesamtkosten: CHF 4,2 Mio.
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verbinden das Badener Bahnhofquartier (links)

mit dem Limmatufer u

Ei

nd Ennetbaden.

>Steg und Lift sind nicht nur eine
praktische Verbindung, sie sind auch ein
architektonisches Wahrzeichen.

n kurzer Steg dockt den Lift an die Stadt.
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BREMGARTEN BE: MUTIG
Die Topografie teilt die Gemeinde Bremgarten bei
Bern in drei Ebenen auf: Oben liegt das Birchi mit
dem Blick auf die Berner Alpen, unten die Aare
mit einem Naherholungsgebiet und in der Mitte
der Dorfkern mit den Schulen, der Post und den
Laden. Hier fiuhrt auch die Kalchackerstrasse —
eine Kantonsstrasse — als markante Hauptachse
durch das Dorf. Zwar verkehren darauf pro Tag
nur rund 2000 Fahrzeuge, doch weil die Strasse
einseitig auf den motorisierten Verkehr ausge-
richtet war, konnte sie ihre Funktion als Ortszent-
rum nicht wahrnehmen. Schaden auf dem Trottoir
und im Strassenbelag und erneuerungsbeddurftige
Werkleitungen losten eine Sanierung aus.
Der Kanton Bern und die Gemeinde erarbeiteten
gemeinsam ein Projekt, das den Bedurfnissen des
Verkehrs gerecht wird und zugleich Bremgartens
Zentrum starkt. Ein 200 Meter langes Stick der
Kantonsstrasse wurde als Begegnungszone sig-
nalisiert. Nun herrscht hier Tempo 20; die Zebra-
streifen sind verschwunden, denn die Fussgan-
ger haben immer Vortritt. Zur Begegnungszone
gehoren auch zwei einmindende Strassen und
die Bushaltestelle, die chne Busbucht ausgefiihrt
ist. Da sich die Umbauarbeiten nicht nur auf die
Strasse beschrankten, sondern auch die angren-
zenden Flachen bis zu den Hausfassaden um-
fassten, ist der Charakter des Strassenabschnit-
tes als Ortszentrum gut spiurbar. Mit einer breiten
Kommunikation machten die Behorden das Pro-
jekt und das neue Verkehrsregime bekannt, und
die Gemeinde veranstaltete zur Einweihung im
vergangenen August ein Dorffest.
Bemerkenswert ist in den Augen der Jury der Mut
der mit knapp 4000 Einwohnern relativ kleinen
Berner Gemeinde, sich fiur den Langsamverkehr
zu engagieren. Dass die angrenzenden Flachen
bis zu den Hausfassaden mit einbezogen wurden,
machte aus dem Strassen- ein Gesamtprojekt.
Dadurch ist der Zentrumscharakter gut spirbar,
obschon erst ein Teil der gesamten Zentrumspla-
nung realisiert worden ist. wh

BEGEGNUNGSZONE KALCHACKERSTRASSE, 2008
KALCHACKERSTRASSE, BREMGARTEN BE
>Bauherrschaft: Kanton Bern und Gemeinde Bremgarten
>Planer: SMT AG Ingenieure + Planer, Bern;
Markus Steiner, Landschaftsarchitektur, Lohnstorf
>Chronik: Studienauftrag 2004/ 2005; Realisierung
2006-2008
> Kosten: CHF 1,3 Mio.; Gemeindeanteil: CHF 500 000.-

>www.bremgarten-be.ch

~Belage und Markierungen gliedern die Flachen
und kennzeichnen die Einmundungen.

<Die Gestaltung macht nicht
am Strassenrand halt, sondern
zieht sich bis an die Hauser.

>Eine Markierung und eine
Tafel bilden den Auftakt zur
Begegnungszone.




 Barico: Pfosten schitzen die Haus- CROGLIO: TESSINER PIONIER
zugdnge, von denen man an verschiedenen Die Gemeinde Croglio, hart an der Grenze zu lta-
Orten direkt auf die Fahrbahn tritt. lien, besteht aus sieben historischen Dorfkernen.
' | : F In den Sechzigerjahren mussten etliche Hauser
dem Ausbau der Hauptstrasse weichen. Trotz des
tiefen Verkehrsvolumens von taglich bloss rund
1500 Fahrzeugen wurde die Strasse zu einem do-
minierenden Korridor. Als in den Achtzigerjah-
ren im Ortsteil Beride ein kleiner Stall der Stras-
se weichen sollte, wehrte sich die Bevolkerung
gegen den Abriss. Das Gebaude wurde zu einem
kleinen Lokalzentrum umgebaut.

In Messungen wurden auf der Strasse Tempi von
45 bis 50 km/h gemessen — zu viel in der nach
wie vor engen Situation ohne Fussgangerschutz.
Zudem war die Strasse als Schleichweg vor allem
fur Grenzganger attraktiv. Einzig beim ehemali-
gen Stall mussten die Fahrzeuge ihre Geschwin-
digkeit auf 25 km/h reduzieren. Die Bevélkerung
nahm das Gebaude nicht mehr als Verkehrshin-
dernis, sondern als beruhigendes Element wahr.
Vor diesem Hintergrund liess der Gemeinderat ein
Konzept erarbeiten, um die Ortskerne aufzuwer-
ten. Damit wollte er nicht nur die Geschwindig-
keiten reduzieren, sondern die raumliche Qualitat
verbessern und den Fussverkehr starken.

Die ohnehin fallige Erneuerung des Belags bot die
Mdaglichkeit, vorerst in drei Weilern das Konzept
umzusetzen. Der Kanton Tessin bot Hand fir die
erste Tempo-30-Zone auf einer Kantonsstrasse.
Ein helles Band — gepflastert oder aufgemalt —
begrenzt die Fahrbahn und bietet den Fussgange-
rinnen und Fussgangern einen minimalen Schutz;
Kieselsteine im Belag heben die Randbereiche
zusatzlich hervor. An exponierten Stellen und bei
Hauseingangen verstarken Pfosten den Schutz,
ohne dass sie als Verkehrstrennung wirken, denn
die Fahrbahn ist weiterhin auch Gehflache fir die
Fussganger, und mitunter weitet sich die Strasse
zu kleinen Platzen. Diese sind mit Baumen, Ban-
ken oder Brunnen als zentrale Orte ausgezeich-
net. Die Parkplatze, die aufgehoben wurden, hat
man am Ortseingang kompensiert.

Die mit geringem Aufwand realisierten wirkungs-
vollen Massnahmen konnten ein Vorbild fur viele
kleinere Ortschaften an schwach frequentierten
Kantonsstrassen sein. Die Jury war sogar der An-
sicht, dass hier auch eine Begegnungszone mog-
lich gewesen ware. wH

+Purasca Inferiore: eine platzartige Aus-
weitung im Dorfkern. Kieselsteine im Belag
markieren den Fussgangerbereich.

;i

+Biogno: An der Piazza unterbricht
ein Kreis den Fluss der Strasse.

FUSSGANGERSCHUTZ UND TEMPO 30, 2007

KANTONSSTRASSE, BIOGNO—-BARICO-PURASCA

INFERIORE (GEMEINDE CROGLIO)

»Bauherrschaft: Gemeinde Croglio Tl

>Konzept, Projekt, Realisierung: Studi Associati SA,
Lugano (Lorenzo Custer); Lucchini-David-Mariotta SA,
Faido (Paolo Moschini)

> Chronik: Gesamtkonzept fiir alle Weiler 2004;
Umsetzung der ersten drei Weiler (Biogno, Purasca,
Barico) 2007

>Kosten: CHF 250 000.- (drei Weiler, ohne Belags-
arbeiten)

>www.croglio.ch

<Stellvertretend fur alle drei: der Ortskern
von Purasca Inferiore.
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KONIZ: EIN NEUES ZENTRUM ' 7
Die Schwarzenburgstrasse, eine Kantonsstras-
se mit taglich fast 20 000 Fahrzeugen, ist das
Rickgrat von Koniz. Bei den Fussgangern sorg-
ten zahlreiche Ampeln mit langen Wartezeiten
fur Unmut — selbst altere Leute lberquerten die
Strasse, ohne auf Fussgangerstreifen oder Am-
peln zu achten. Als die Gemeinde Mitte der Neun-
zigerjahre ihren zentral gelegenen Werkhof ver-
legte, wurde Platz an der Schwarzenburgstrasse  ~pass swischen dem Haus links und |
frei, um fur die weitverzweigte Gemeinde ein ge-  den beiden Geb&uden hinten die Lf,,,“‘
schaftiges Zentrum zu schaffen. Dessen Herz ist ~ Strasse verlauft, ist kaum zu sehen. —
der neu angelegte Blauackerplatz, flankiert vom
erweiterten Gemeindehaus, dem «Stapfemarit»
aus den Neunzigerjahren und dem von der Migros
neu erstellten Einkaufszentrum.
Auf einer Lange von 700 Metern sanierte man
die Schwarzenburgstrasse und teilte die Stras-
senflache zugunsten der Fussganger neu auf; ein >Auf einer Lange von
300 Meter langer Abschnitt wurde von der Orts- , 700 Metern wurde
durchfahrt zur Tempo-30-Zone. Doch die neuen gie Schlv:r:izeerr;bggsztnrﬁss -
Laden und Restaurants liessen den Fussverkehr 300 Meter mlitTempo 30
so stark ansteigen, dass der motorisierte Verkehr signalisiert.
und damit auch das Bussystem in Spitzenstun-
den zu kollabieren drohten. Ein ausgekligeltes
Dosierungssystem sorgt heute fur eine geordnete
Abwicklung und wahrt die Attraktivitat des Orts
fiir die Fussganger. Auf Ampeln kann nun im Zen- - Dank dem Mittelbereich und den tiefen
trum verzichtet werden. «Koexistenz bei niedriger Geschwmd\gkenen <ann auf eine L\ght5|gnal—
anlage verzichtet werden. Dennoch ist es
Geschwindigkeit>» heisst das Prinzip. Dank einem  mgglich, die hohen Fussganger- und Fahrzeug-
breiten Mehrzweckstreifen in der Strassenmitte
kann man die Strasse an jeder beliebigen Stelle
auch beidichtem Verkehr iberqueren; den Vortritt
aber haben die Fussganger verloren.
Da der Blauackerplatz eine von Fassade zu Fassa-
de durchgehende Flache ist, entstand ein ausserst
grosszugiger offentlicher Raum. Niedrige Pfosten
grenzen die Fahrbahn und den Kreisel von den
Gehflachen ab. Das verhindert zwar, dass Autos
auf die Fussgangerflachen fahren, doch fir Men-
schen mit einer Sehbehinderung sind die Pfosten
ein Sicherheits- und ein QOrientierungsproblem.
Ein taktil erfassbarer Fahrbahnrand wirde hier
bessere Dienste leisten und die flachige Wirkung
des Platzes nicht beeintrachtigen. Dennoch war
die Wettbewerbsjury vom Projekt als Gesamtkon-
zept Uberzeugt. Sie erwartet jedoch, dass kinftig
die Anforderungen von Sehbehinderten berick-
sichtigt werden. w

frequenzen zu bewaltigen.

AUFWERTUNG DES ORTSZENTRUMS, 2006
SCHWARZENBURGSTRASSE, KONIZ
>Auftraggeber: Tiefbauamt Kanton Bern,

Oberingenieurkreis || ~Die Flache zwischen Gemeindehaus und Migros

>Bearbeitung: Metron Bern AG; Rothpletz Lienhard ist —tagsuber durch Poller geschiitzt —den
(Jiirg Hanggi, Jorg Wiederkehr) Fussgangern vorbehalten. In Stosszeiten wird
>Chronik: Wettbewerb Strasse 1995; Mitwirkung sie flr den Fahrverkehr gedffnet.

Strasse und Zentrumsplanung 1999; Bau Strasse und
Zentrumsiiberbauungen in Etappen 2001-2004;
definitive Gestaltung 2006

>Kosten Kantonsstrasse: CHF 16 Mio.

»Kosten Gemeindestrasse: CHF 8,3 Mio.

>www.koeniz.ch



«Unter dem schnurgeraden Weg
rollen die Waggons der Metro.

~Bei den Haltestellen sind Aufenthalts-

§ bereiche geschaffen worden.

[l

LAUSANNE: DER BINDESTRICH

Chemin du Funiculaire, Chemin de la Ficelle: Die
beiden schnurgeraden Wege, die in Lausanne vom
Bahnhof zum See flhren, erinnern an vergange-
ne Zeiten. Schon vor fiinfzig Jahren wurde das
«Schnirchen», wie die Lausannois ihre Stand-
seilbahn nannten, zur Zahnradbahn umgebaut und
grossspurig «métro>» getauft.

Der Quantensprung erfolgte vergangenen Herbst,
als das ehemalige Ficelle-Trassee als Teil der
Metrolinie M 2 erweitert und umgebaut wurde.
Aus der einspurigen Strecke, auf der die Zahn-
radbahn im begrinten Einschnitt gemutlich auf
und ab zuckelte, wurde ein zweispuriges Trassee
fur die automatisierten Zuge. Beton, Maschen-
und Stacheldraht hatten das Bild beherrscht,
weshalb man beschloss, zwischen den Stationen
«Délices» und «Quchy» einen Deckel Uber die
Strecke zu legen. Das teilweise schon bestehende
Wegnetz entlang der Bahn wurde zu einer durch-
gehenden Verbindung fur Fussganger zwischen
dem Bahnhof und dem See ausgebaut.

Zwischen «Délices» und «Ouchy> liegt die Pro-
menade direkt Uber den Gleisen, eingebettet in
einen neu geschaffenen Grinraum. Eine Baum-
reihe aus Gingkos begleitet den chaussierten
Weg, Banke laden zum Verweilen ein, und einfache
Kandelaber sorgen nachts fur Licht und Sicher-
heit. Magnolien und japanischer Ahorn vermitteln
zu den angrenzenden Liegenschaften. Wo Quar-
tierstrassen die von den Planern «Trait d'union»
(Bindestrich) genannte Pramenade kreuzen, sind
platzartige Ausweitungen entstanden, meist mit
einem Zugang zur unterirdischen Metrostation.
Diese erhielten als Schnittstellen zum offentli-
chen Verkehr jeweils Veloabstellplatze.

Die Promenade iber der Metrolinie ist eine ge-
sundheitsfordernde Alternative zur Fahrt mit der
Metro, sie ist aber auch ein wichtiges Glied im
Fusswegnetz des Quartiers. Die Jury sah im Pro-
jekt ein sichtbares Bekenntnis von Lausanne, den
markant ausgebauten offentlichen Verkehr mit
der Stadt zu verweben und zugleich auch das Zu-
fussgehen zu fordern. wh

FUSSGANGERPROMENADE, 2008

PROMENADE DES DELICES, LAUSANNE

> Auftraggeber: Ville de Lausanne (Direction des
travaux, Direction de la sécurité sociale et environne-
ment); Métro Lausanne-Ouchy SA

> Landschaftsarchitektur: Hisler & Associés Sarl,
Lausanne, mit Pascal Amphoux

>Chronik: Studienauftrag 2004 / 2005; Realisierung
2006-2008

> Kosten: CHF 3,5 Mio.

>www.lausanne.ch

>www.t-L.ch

- <Der «Trait d'union» erganzt das bestehende
— Fusswegnetz und verkniipft es mit der Metro.
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SCHLIEREN: SUDWARTS FLANIEREN
Nichtschlieremer kennen von Schlieren vor al-
lem die beiden Ost-West-Achsen: Hauptstrasse
und Bahnlinie. Sie fuhren mitten durch den Ort
und doch am Kern vorbei. Wo das Zentrum sein
musste, beherrscht Brachland die Szene. Nicht
mehr lange: Die Spurreduktion von Badener- und
Zurcherstrasse ermoglicht eine bessere Anbin-
dung des Bahnhofs ans Zentrum, der neue Stadt-
platz markiert die Kreuzung der beiden wichtigen ~Die Batonrinne
Achsen Ost-West und Nord-Sid. zeichnet den Verlauf
Gemass Stadtentwicklungskonzept soll die Nord- des friheren
Sid-Achse aufgewertet werden. Mit der Umge- Miihlebachs nach.
staltung von Stadthausplatz und Salmenkreuzung
hat Schlieren den ersten Schritt bereits getan.
Der schlechte Zustand der Sagestrasse und der
Neubau von vier Mehrfamilienhausern der Bau-
genossenschaft Limmattal (GBL) waren Anlass,
einen weiteren Teil des Konzepts umzusetzen.
Muhlen und Brunnen saumten die einst landwirt-
schaftlich gepragte Strasse. Hier knipften die
Planer an. Sie organisierten die Strassenflache
als niveaugleiche Mischflache fur alle Verkehrs-
teilnehmer, an drei Stellen aufgeweitet zu klei-
nen, mit Brunnen bestlickten Platzen. Das Herz-
stlck aber ist der «Dorfplatz». Er wurde dank >Die Sagestrasse
einer im Baurechtsvertrag vereinbarten Zusam- (rot markieﬂrt) gehort zur

T L Nord-Sud-Achse, die

menarbeit mit der GBL moglich. den Bahnhof mit dem alten
Aus dem angrenzenden Stadthausplatz wurden Dorfkern verbindet 3 Lo 4‘"

die Kandelaber und die Betonrinne im Verlauf des

einstigen Mihlebachs als Gestaltungselemente

weitergefuhrt. Zwolf Baume brechen den linearen

Blick, und selbst fur vier Parkplatze fand sich

Platz. Damit die baulichen Qualitaten ihre Wir-

kung entfalten konnen, signalisierte die Gemein-

de die Sagestrasse als Begegnungszone.

Die Jury wirdigte insbesondere, dass das Projekt

Sagestrasse Teil eines Ubergeordneten Stadtent-

wicklungskonzepts und nicht eine isalierte Mass-

nahme ist. Die Gestaltung nimmt subtil die Ei-

genheiten des ursprunglichen Dorfkerns auf und  _|n Zusammenarbeit mit

interpretiert sie entsprechend den heutigen An-  der angrenzenden Baugenos-

forderungen. Die mit einem Brunnen ausgestatte- tsreaTZcBh::;iE(r]wnanltsefljegrzfzgtz>>

ten Platze schaffen attraktive Aufenthaltsberei- ausgestaltet werden

che, und sie beruhigen den rollenden Verkehr. wH > :

~An drei Stellen markieren
Brunnen kleine Platze.

BEGEGNUNGSZONE SAGESTRASSE, 2008

SABESTRASSE, SCHLIEREN ZH

>Bauherrschaft: Stadt Schlieren, Gemeinniitzige Bau-
genossenschaft Limmattal GBL

> Gestaltungskonzept Strassenraum, gestalterische
Begleitung: Zschokke & Gloor Landschaftsarchitekten,
Jona

>Projektierung, Ingenieurarbeiten, Oberaufsicht, Pro-
jektbegleitung: Technisches Biiro der Stadt Schlieren

> Chronik: Feststellung Sanierungsbedarf, Auftrag
fiir Projektierung an Technisches Biiro 2004; Erstes
Gestaltungskonzept verworfen, Beizug von
Rafael Gloor 2006; Genehmigung von Strassensanie-
rung und -gestaltung durch den Stadtrat 2007;
Bauvollendung 2008

> Kosten: CHF 1,1 Mio_; davon CHF 192 600.- fiir
Strassenraumgestaltung

>www.saegestrasse-faescht.ch



« Ein Natursteinpolygon zeichnet die Mischverkehrsflache aus.
m, | ) = E it

+!5L _

- <Die Gestaltung der Strasse
wurde auch die Signalisation als
Begegnungszone zulassen.

«Illuster»

USTER: WEG VOM HINTERHOF

In den Siebzigerjahren wurde die Zurichstrasse
mehrspurig ausgebaut und mit den beiden Ein-
kaufszentren «Illuster» und «Uster 77» bestickt.
Die Gerichtsstrasse, eine Quartierstrasse im Ru-
cken des «Illusters», fristete ein Schattendasein,
gepragt von parkierten Autos und uneinheitlichen
Belagen. Ende der Achtzigerjahre machte sich
Uster daran, seine Zukunft zu planen. Schritt fur
Schritt wurden aus den Verkehrsschneisen stadt-
vertragliche Strassen, und der offentliche Raum
gewann an Bedeutung. Die Erweiterung des Ein-
kaufszentrums «Illuster» um den Neubau «Mit-
tim» bot den Anlass, die sanierungsbedurftige
Gerichtsstrasse neu zu gestalten. Aus der ver-
kehrsberuhigten Erschliessungsstrasse, die Teil
einer Tempo-30-Zone ist, wurde ein Begegnungs-
ort mit stadtischem Geprage.

Das Herzstlick der neuen Strasse ist der Knoten
bei der Einmundung der Weberstrasse. Hier zeich-
net ein Natursteinpolygon die Mischverkehrsfla-
che aus und macht die Strasse vom leicht hoher
gelegenen Bahnhof her sichtbar. Nachts markiert
eine wechselfarbige Lichtlinie das Polygon und
streicht die neue Bedeutung des Ortes heraus.
Realisiert worden ist die Lichtlinie im Rahmen
des stadtischen Lichtkonzeptes, das anliegende
Gewerbe hat sie mitfinanziert.

Ein wichtiges Erfolgselement der Planung war
der Einbezug der privaten Vorzonen, umdie Stras-
se maglichst flachig von Fassade zu Fassade zu
gestalten. So konnten die privaten Interessen
mit der Aufwertung des offentlichen Raums in
Ubereinstimmung gebracht werden. Die Uster-
mer Gerichtsstrasse ist fir die Jury ein Beispiel
dafur, wie sich aus einer Hinterhofsituation ein
gut funktionierender stadtischer Raum machen
lasst. Fussgangerinnen und Fussganger nehmen
mit einer grossen Selbstverstandlichkeit von ihm
Besitz. Um dem Fussverkehr offiziell den Vortritt
zu erlauben, konnte auch eine Begegnungszone
signalisiert werden — die Gestaltung wirde das
durchaus zulassen. Geplante taktil-visuelle Mar-
kierungen weisen darauf hin, dass sich Menschen
mit Sehbehinderung im Bereich des Knotens nur
schwierig orientieren konnen. WH, Fotos: Roman Keller

GESTALTUNG TEMPO-30-Z0NE, 2008

GERICHTSSTRASSE, USTER

> Auftraggeber: Stadtplanung Uster

>Konzept: Arbeitsgemeinschaft Klaus Zweibriicken,
Raum-und Umweltplaner, Verkehrsplaner, Zirich;
Stadt Raum Verkehr Birchler + Wicki, Ziirich

>Ausfiihrungsplanung, Bauleitung: ASA, Rapperswil;
DSP Bauingenieure, Greifensee

> Lightline Lichtinstallation: Gramazio & Kohler
Architekten, Ziirich

>Chronik: Planung/ Projektierung 2003-2005;
Realisierung in zwei Etappen 2005-2008

»www.uster.ch

<Die Gestaltung der Strasse betont die
—— Wichtigkeit der Fussganger und gibt

dem «rlickwartigens» Zugang zum Ricken
des Einkaufszentrums ein neues Gesicht.
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BEISPIELHAFTE LOSUNGEN FUR
HAUFIGE PROBLEMZONEN

Neben dem Hauptpreis und den sechs Anerken-
nungen sind der Jury elf weitere Beitrage auf-
gefallen, die sie speziell wirdigen mochte. Die
meisten Eingaben stehen exemplarisch fur ahn-
liche Situationen an anderen QOrten. Zwei Projekte
konnte die Jury vor allem aus einem Grund nicht
auszeichnen: Die gestalterischen Elemente sind
in den geltenden Normen nicht vorgesehen. Doch
haben diese Beitrage — die 50 Begegnungszonen
in Bern und die Begegnungszone City in Chur — be-
sondere Beachtung verdient. w

BADEN: BEGEGNEN AM SCHMIEDEPLATZ

Am Schmiedeplatz in Badens Industriequartier Uber-
lagern sich die Zeiten und die Verkehrsstrome. Die
Industrie arbeitet nach wie vor hier, und die Berufs-
schule mit ihren Schiilerinnen und Schiilern hat sich

in mehreren Gebauden im Quartier eingerichtet. Eine
mit einfachen Mitteln gestaltete Begegnungszone
gewahrleistet, dass die vielfaltigen Nutzungen anei-
nander vorbeikommen. Foto 2

BERN: 50 BEGEGNUNGSZONEN

Das Konzept Begegnungszonen der Stadt Bern legt
grosseres Gewicht auf die rasche Umsetzbarkeit als
auf aufwendige gestalterische und bauliche Mass-
nahmen. Einfach, giinstig und riickbaubar sollen die
Eingriffe sein — und natirlich wirksam. Im Konzept
haben auch die Ideen und Anwohner Platz. Eine breite
Kommunikation mit Flyern und ibers Internet moti-
viert die Bevalkerung, sich fir die Begegnungszonen zu
engagieren. So fordert die Einrichtung einer Begeg-
nungszone den Zusammenhalt im Quartier. Sie schafft
Treffpunkte, und die Kinder konnen die Strasse nun
zuriickerobern. Die 50 realisierten Begegnungszonen
beweisen den Erfolg des Modells, das von der Jury
als modellhaft und innovativ eingestuft wurde. Dass
das Projekt nicht mit einer Auszeichnung honoriert
wird, liegt an den farblichen Gestaltungselementen. Sie
sind asthetisch verbesserungswiirdig und in den gel-
tenden Normen nicht vorgesehen. Foto 9
BIRMENSDORF ZH:

PLATZE UND FLACHEN FUR FUSSBANGER

Seit der Eroffnung der A20 vom Limmattaler Kreuz bis
zur Birmensdorfer Gemeindegrenze im Herbst 1987
walzte sich der Verkehr von der Autobahn durch Bir-
mensdorf Richtung Knonaueramt und zuriick. Die
Eroffnung der Umfahrung Birmensdorf im Juli 2006
befreite den Ort von diesem Verkehr und ermdglichte den
Rickbau der Ortsdurchfahrt. Die Trottoirs wurden
verbreitert und mit einer — etwas groben — Pflasterung
versehen. Die Fahrbahnen der Hauptstrasse sind in
den Abschnitten mit Mittelbereich auf eine Breite von
drei Metern begrenzt. Das garantiert einen langsamen
Verkehrsfluss und eine gute Querbarkeit. Foto 11
BULLE FR: EIN NEUES ORTSZENTRUM

Die offentlichen Raume im historischen Kern des
Stadtchens Bulle werden grossflachig neu gestaltet.
Die bereits umgesetzten Flachen — mit Belagen von
Fassade zu Fassade — zeigen eine hohe gestalterische
Qualitat. Allerdings bleiben die parkierten Autos nach
dem Umbau das dominante Thema, da grossziigige, aus-
schliesslich den Fussgangerinnen und Fussgangern
vorbehaltene Platze fehlen. Foto 7

CHUR: BEGEGNUNG IN DER CITY

In den letzten Jahren haben die SBB, die Rhatische
Bahn, die Stadt Chur und private Bauherrschaften den
Bahnhof und seine Umgebung umgekrempelt. Der

Bahnhofplatz gehort nun dem cffentlichen Verkehr und
den Fussgangern. Gleichzeitig hat die Stadt das Gebiet
zwischen Bahnhof und Altstadt als Begegnungszone
signalisiert. Ungewohnt ist der Weg: zunachst die Sig-
nalisierung mit wenigen provisorischen Massnahmen,
spater die baulichen Eingriffe. Das ist die mutige Ant-
wort auf eine komplexe Projektgeschichte mit schnellen
Verbesserungen fiir die Fussganger. Die Jury wiirdigt
diese grossziigige Vision und das unkonventionelle
Vorgehen. Die gestalterischen Elemente am Alexander-
platz sind jedoch etwas «schreierisch» und ent-
sprechen nicht den aktuellen Normen. Mit dem fiir 2012
geplanten Umbau verschwinden sie. Foto 10

GENF: SONNTAGS ZU FUSS

Im Fussverkehrspreis 2001 wurde der Genfer «Plan
pieton» mit dem Hauptpreis ausgezeichnet. «Die
Fussgangerinnen und Fussganger sollen ihr angebore-
nes Stadtrecht, den ihnen zustehenden Platz im
offentlichen Raum, zuriickerhalten», so lautete der
politische Wille der Stadtbehorden. Der «Plan

piéton» lebt weiter. Jedes Jahr werden neue Ideen
lanciert und umgesetzt. Ein Plus ist hier die
kontinuierliche Kommunikation, die stets aufs Neue
zugunsten des Zufussgehens sensibilisiert. Foto 5
LANCY GE: PASSERELLE ALS ALTERNATIVE

Die Route de Grand-Lancy, eine stark befahrene Strasse,
ist nur auf einer Seite mit einem Trottoir ausgeristet.
Nun bietet die Passerelle de la Colline eine Alternative:
ein kleiner gedeckter Holzsteg, der das Flisschen

Aire iberspannt und so eine Licke im Fusswegnetz der
Gemeinde schliesst. Die Wohnsiedlung am einen Ufer
erhielt damit eine attraktive Verbindung zum Park, der
auf der anderen Seite liegt. Foto 3

MANNO TI: BEGEGNEN IM HISTORISCHEN KERN

Die Tessiner Gemeinde Manno ist zwar vom Verkehr ge-
pragt, doch fihrt dieser am alten Dorfkern vorbei. Die
alten stadtischen Strukturen der Strassen, Gassen und
Platze sind deshalb erhalten geblieben. Bei der Be-
lagserneuerung nutzte man die Chance, die Flachen neu
zu gestalten und die offentlichen Raume mit traditionel-
len Tessiner Elementen wie Rankgeriste, Steinbrunnen,
Steinbanke zu maoblieren. Die Parkierung wurde ausser-
halb des Ortes eingerichtet. Foto 1

SCHLIEREN ZH: EIN NEUER ZUGANG FUR DIE BAHN
Als die SBB die Briicke iber den Bahnhof Schlieren
ersetzen mussten, nahm die Stadt Schlieren dies zum
Anlass, auf der Briicke eine Bushaltestelle einzu-
richten und diese mit Treppe und Lift direkt mit dem
darunterliegenden Perron der S-Bahn zu verbinden.
Dadurch konnte sie die Wege zwischen Bahn und Bus
wesentlich verkiirzen und eine attraktive Schnitt-
stelle des offentlichen Verkehrs gestalten. Foto 8

ST. GALLEN: URBANE LAMMLISBRUNNENSTRASSE

Die Fahrbahnen waren breit, die Trottoirs aber
schmal: Der Verkehr pragte die St. Galler Lammlis-
brunnenstrasse wie so manch andere stadtische
Strasse. Ein Umbau reduzierte die Fahrbahn auf das
notwendige Minimum, sodass die freigespielten
Flachen dem Fussverkehr und fiir das Strassenleben
zur Verfugung stehen. Die Verkehrsschneise wurde

zu einer Stadtstrasse mit urbanem Flair. Foto 4
WINTERTHUR: SULZER STADTMITTE FUR FUSSGANGER
Das Sulzerareal Stadtmitte ist eines der grossten um-
genutzten Industrieareale der Schweiz. In die einst
«verbotene Stadt» ist eine bunte Mischung von Bildung,
Wohnen, Dienstleistung, Kultur und Freizeit eingezo-
gen. Bei der Gestaltung der Aussenraume stand die in-
dustrielle Vergangenheit Pate. Dem Fussgangerver-
kehr wurde hohe Prioritat eingeraumt, alle Freiflachen
sind als Fussgangerzonen signalisiert. Foto 6

+ 1 Manno: Die Gestaltung starkt die
Qualitat des historischen Kerns.

>2 Baden: Industrie
und Bildung nutzen

den Platz gemeinsam.

Foto: René Ratheli

~3 Lancy: Kleine Passerelle mit grosser Wirkung.
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<5 Genf: Die Stadt
animiert die
Bevdlkerung zum
Velofahren
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+ 6 Winterthur: Die «verbotene Stadt» ist
zu einem offentlichen Ort geworden.

7 Bulle: Platze mit einer hohen gestalterischen Qualitat.
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~8 Schlieren: Treppe und Lift verbinden Bahn und Bus.

>9 Bern: Flyer und
Internet motivieren
die Bevolkerung
zur Mitarbeit.

~10 Chur: Das ganze Bahnhofquartier
ist eine Begegnungszone.

>11 Birmensdorf: Die Um-
fahrung hat den Ort vom
Verkehr entlastet und

die Gestaltung ermdglicht.




FLANEUR D’OR — FUSSVERKEHRSPREIS
INFRASTRUKTUR

Offentliche Rdume, Wege und Platze, die zum Fla-
nieren animieren, ein zusammenhangendes,
attraktives und sicheres Fusswegnetz: Das sind
Projekte, die mit der Auszeichnung «Flaneur

d'Or 2008 - Fussverkehrspreis Infrastruktur» pra-
miert werden. Bereits zum sechsten Mal zeichnet
der Wettbewerb die fussgangerfreundlichsten Pro-
jekte in der Schweiz aus. Teilnehmen konnten
Gemeinden, Planungs- und Ingenieurbtras, Organi-
sationen und Unternehmen ebenso wie Gruppen
und Fachpersonen, die sich fur die Attraktivitat
des Zufussgehens in der Schweiz einsetzen.
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FUSSVERKEHR SCHWEIZ — FACHVERBAND DER
FUSSGANGERINNEN UND FUSSGANGER
Fussverkehr Schweiz, der Fachverband der Fuss-
gangerinnen und Fussganger, bringt die Optik

der zu Fuss Gehenden in die Verkehrsplanung ein.
Die Organisation besteht seit 1975 und ist ein

vom Bund anerkanntes Kompetenzzentrum fur den
Fussverkehrin Siedlungsgebieten. Fussverkehr
Schweiz unterstitzt Bund, Kantone und Gemeinden
bei der Umsetzung des schweizerischen Fuss-

und Wanderweggesetzes (FWG), ist Anwalt der
Fussgangerinnen und Fussganger, Vardenker und
Mitgestalter einer fussgangerfreundlichen Ver-
kehrspolitik. Zu den Aufgaben gehdren Information
und Beratung in folgenden Bereichen: Verkehrs-
sicherheit, Fussgangerstreifen, Fusswegplanungen,
Schulwegsicherung, Verkehrsberuhigung, Zugang-
lichkeit zu den Haltestellen des offentlichen Ver-

kehrs und Offentlichkeitsarbeit fiir den Fussverkehr,
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PO ® Fussverkehr Schweiz
Fachverband der Fussgangerinnen
Mobilité piétonne
Association suisse des piétons

Mobilita pedonale
Associazione svizzera dei pedoni
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