Externe Kosten des Verkehrs in der Schweiz

Gehen - Schlankheitskur flir Korper und Staat

Wer zu FuB3 geht, tut nicht nur seiner Gesundheit und der Umwelt etwas Gutes, sondern trédgt auch
Sorge zum Staatshaushalt. Dies zeigt eine neue Studie aus der Schweiz zu den nicht verursacherge-
recht gedeckten Kosten des Verkehrs, die auch den Rad- und den FuBverkehr beriicksichtigt hat.
Dank tiefen Umweltkosten und positiven Wirkungen auf die Gesundheit generiert das ZufuBgehen
einen Nutzen von 10 Rappen (8 Cent) pro Personenkilometer, wdhrend alle anderen Mobilitétsfor-

men negativ zu Buche schlagen.

Im Rahmen einer Gesamtrechnung der Ver-
kehrskosten in der Schweiz haben das Schwei-
zerische Bundesamt fUr Statistik und das Bun-
desamt fir Raumentwicklung eine Studie zu
den externen Kosten der verschiedenen Ver-
kehrstréiger in Auftrag gegeben, also jener Kos-
ten, die nicht von den Verursachern selbst ge-
tragen werden. Die Studie ,Externe Effekte des
Verkehrs 2010” konzentrierte sich auf die Um-
weli-, Unfall- und Gesundheitseffekte der ver-
schiedenen Verkehrstrdger. Typische Beispiele
fOr externe Kosten sind Luftverschmutzung und
Lé&rm, die eine Verkehrsaktivitdt verursacht, sich
aber nicht im Preis fUr die Fahrt niederschlagen.
Auch Gebdude- und Umwelischdden, Ernte-
ausfdlle, Klimafolgen und weitere Effekte flieBen
in die Studie ein.

Die Aligemeinheit zahlt mit

Derartige Kostenrechnungen sind in der
Schweiz nicht neu. Erstmals wurden aber auch
die nachhaltigen Mobilitétsarten Rad- und Ful3-
verkehr in die Unfersuchung einbezogen. Das
Ergebnis ist erfreulich: ZufuBgehen und Radfah-
ren erzeugt neben ungedeckten Kosten auch
einen gesundheitlichen Nutzen. Der FuBBverkehr
schlieBt als einzige Mobilitéitsart mit einer positi-
ven Bilanz ab.

Das Total der externen Verkehrskosten in der
Schweiz, also jener Kosten, die das Gesamiver-
kehrssystem nicht selbst deckt, betrégt fir das
untersuchte Jahr 2010 9,4 Milliarden Franken
(gut 7,5 Milliarden Euro). Gemessen an der Be-
volkerungszahl, zum untersuchten Zeitpunkt
knapp acht Millionen Menschen, belaufen sich
die externen Kosten also auf fast tausend Euro
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pro Person. Das Defizit ist allerdings héchst un-
gleich verteilt: Aus Sicht der verschiedenen Ver-
kehrstrdger ist der Anteil der StraBBe mit 7,7 Milli-
arden Franken am gréBten. Allein der motori-
sierfe private Personenverkehr verursacht 5,5
Milliarden Franken Kosten, die der StraBenver-
kehr nicht selbst tragt.

Aus Sicht der Verkehrsteilnehmenden, die vom
Individuum ausgeht und all jene Kosten als ex-
tern betrachtet, die der Verursacher nicht selbst
tragt, sind die externen Kosten noch hoher, weil
sich mit der Einengung der Kostenverursacher
der Kreis der Kostentrdger erweitert. Die Kosten
eines Unfalls, bei dem ein Personenwagen eine
FuBgdngerin verletzt, gelten aus Sicht des Ver-
kehrstragers (StraBe) als intern, aus Sicht der
Verkehrsteilnehmenden hingegen als extern. In
dieser Sichtweise betragen die externen Kosten
des moforisierten privaten Personenverkehrs im
unfersuchten Jahr 6,3 Milliarden Franken.

Externe Nutzen beim
,Langsamverkehr

Nur in kleinen Schritten, aber mit zunehmen-
dem Druck ,von unten” kommt die Férderung
des Rad- und des FuBverkehrs in der Schweiz
voran. Dass die beiden nachhaltigen Verkehrs-
arten, amtssprachlich etwas geringschdizig als
JLangsamverkehr” bezeichnet, erstmals Ein-
gang in die Kostenstudie gefunden haben, wi-
derspiegelt diesen Trend. Die von der Allge-
meinheit getragenen Kosten der ,Mobilité dou-
ce” — die Amissprache der franzésischsprachi-
gen Schweiz istimmerhin etwas respekivoller —
machen mit rund 900 Millionen Franken nur 11,7
Prozent der Gesamtkosten aus.



Nach Logik der Studie werden Unfallkosten ver-
ursachergerecht dem Unfallverursacher zuge-
wiesen. Werden FuBBgdngerinnen und FuBgén-
ger von einem Fahrzeug angefahren, tragt
meist der Fahrzeughalter die Verantwortung;
die Unfallkosten erscheinen als externe Kosten
des jeweiligen Verkehrstrégers. FUr die unge-
deckten Kosten von Rad- und FuBverkehr sind
deshalb in erster Linie Selbstunfdlle verantwort-
lich, vor allem StUrze. Viele wéren vermeidbar,
denn die Ursachen dieser Unfdlle liegen oft in
mangelhafter Infrastruktur und schlechtem oder
fehlendem Unterhali.

So werden im Winter meist prioritér die Fldchen
fOr den motorisierten Verkehr gerdumt, wah-
rend die Gehfldchen weiB bleiben und verei-
sen. Die Radinfrastruktur wird nicht selten Uber-
haupt nicht gerdumt, im Gegenteil, Radver-
kehrsflachen werden gerne als Deponierfidche
fur weggepfligten Schnee missbraucht, daim
Winter ja angeblich nur Verrickte Rad fahren.
Bei Frost bleibt dieser Schnee auf Radstreifen
tage- oder gar wochenlang liegen.

Gesundheitsnutzen ist Geld wert

Den volkswirtschaftlichen Nutzen des Langsam-
verkehrs beziffert die Studie mit einem Gewinn
von knapp 1,3 Milliarden Franken in Form von
Einsparungen bei der Gesundheit. Denn die re-
gelmdBige korperliche Aktivitat erhoht die Le-
benserwartung von FuBgéngern und Radfah-
rern und die Anzahl der Spitalaufenthalte ver-
ringert sich. Beim Fahrrad fressen Unfallkosten
diesen Gewinn allerdings weg; fur den FuBver-
kehr hingegen resultiert ein externer Gesund-
heitsnutzen in Hohe von 505 Millionen Franken.
Betrachtet man nicht nur die externen, sondern
die gesamten Effekte (also auch die selbst ge-
tragenen), steht der FuBverkehr noch besser da:
1,9 Milliarden Franken Kosten stehen 8,6 Milliar-
den Franken Nutzen gegeniber. Pro Personen-
kilometer ergibt sich ein Gewinn von 10 Rappen.

Zusdtzlich zu diesen bezifferbaren Effekten re-
sultiert fUr FuBgdnger und Radfahrer ein imma-
terieller Nutzen durch die Vermeidung von Leid,
Schmerz und Schock und den Gewinn an Le-
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bensfreude. Um ihn zu berechnen, wurde in
Befragungen die ,innere Zahlungsbereitschaft”
fOr diese Faktoren erhoben: Es resultiert ein Ge-
winn in H6he von rund elf Milliarden Franken.
Rechnet man diesen individuellen Nutzen mit
ein, sind die FuBgdngerinnen und FuBgdnger
die gldnzenden Gewinner der Studie: Pro Kilo-
meter zu FuB3 ergibt sich ein sozialer Nutzen von
1,35 Franken. Zum Vergleich: In der gleichen
Sichtweise verursacht das Motorrad Kosten von
70 Rappen pro Personenkilometer. Das Fazit
aus der Geschicht? Gehen bereichert, fahren
nicht.

Gehen fir ein gutes Leben

Leider handelt es sich trotz all der schénen Zah-
len um einen Scheinsieg. Die Unfallstatistik
spricht ndmlich eine andere Sprache: Nach wie
vor gehdren die FuBgdngerinnen und FuBgdn-
ger zu den gefdhrdetsten Verkehrsteilnehmern.
2013 wurden in der Schweiz 723 Fu3gdnger
schwer und 69 tédlich verletzt, davon 21 auf
Zebrastreifen. Es braucht mehr Sicherheit for
ZufuBgehende, allenfalls auf Kosten des moto-
risierten Verkehrs. Die kostengunstigste MaB3-
nahme sind Temporeduktionen im Innerortsbe-
reich, wo die meisten FuBBgdngerunfdlle passie-
ren.

Mit einer konsequenten Férderung der nach-
haltigen Mobilitdtsformen kdnnen die externen
Kosten des Verkehrs effektiv gesenkt werden.
Sind die Bedingungen fur den FuBverkehr at-
traktiver, gehen mehr Menschen zu FuB3. Damit
werden externe Kosten anderer Mobilitéitsfor-
men vermieden. SchlieBlich ist, wer sein Leben
lang regelmdBig zu FuB3 geht, auch im Alter
besser vor Stirzen geschitzt, womit die Unfall-
kosten des FuBverkehrs weiter sinken und sich
das Lebensglick erhoht. Und das ist letztlich
unbezahlbar.
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Die Studie ,Externe Effekte des Verkehrs 2010” ist verfig-
bar unter der Kurz-URL http://bit.ly/externe2010



