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VORWORT

Die Materie der Fuss- und Wanderwege wurde bis heute kaum erforscht und ent-
sprechend dargestellt. Wihrend fiir die mechanisierte Fortbewegung laufend

bedeutende Forschungsgelder aufgewendet werden, ist zugunsten der natiirlich-
sten Fortbewegungsart des Menschen und deren Infrastruktur nichts Vergleich-

bares geschehen.

Die "Arbeitsgemeinschaft Rechtsgrundlagen fiir Fuss- und Wanderwege (ARF)"
hat es deshalb unternommen, kompetente Kenner der Materie um einen Beitrag

zu bitten. Damit sollte ein - wenn auch bescheidener - Anfang gemacht werden.
In der vorliegenden Sammlung von Einzelaufsdtzen - Teil II - stehen volks-
wirtschaftliche und soziale Aspekte der Fussgingerwege im Vordergrund. Dem-
gegeniiber befasst sich der in direktem Zusammenhang mit der EidgenOssischen
Volksinitiative im Herbst 1977 vertffentlichte Teil I ''Fuss- und Wanderwege -
ein gesamtschweizerisches Problem' vor allem mit rechtlichen Aspekten und
dem gravierenden Mangel an wirksamen Rechtsgrundlagen fiir Fuss- und Wander-

wege. Beide Broschiiren kémnen bei der Geschdftsstelle der ARF bezogen werden.

Die ARF dankt den Autoren herzlich fiir ihre ehrenamtlich geleistete Arbeit.
Ein weiterer Dank gilt dem Vizeprédsidenten der ARF, Herrn lic. oec. publ.
Jiirg Welti, der diese Arbeiten angeregt und die Aufsatzsammlung mit grossem
Einsatz betreut hat. Dank gebiihrt aber auch den vielen grossziigigen Spendern,
welche die Veroffentlichung ermdglicht haben.

Juli 1978
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Zur Bedeutung der Fuss- und Wanderwege A 1-1

NETZPLANUNG REGIONALER UFERWEGE IM
KANTON BASEL - LANDSCHAFT

Botomino Marc
Tiefbauamt Basel-Landschaft

1. Einleitung

Mit Inkraftsetzung des Gesetzes liber den Wasserbau und die Nutzung der Gewdsser
vom 2. September 1974 (im folgenden Wasserbaugesetz genannt) wurden dem Kanton
gemdss § 9 zusédtzliche finanzielle Lasten mit dem Bau von dffentlichen Ufer-
wegen Ubertragen:

§ 9 Abs. 1 Soweit ein Offentliches Interesse vorliegt, sind an den Gewdssern
durchgehende 6ffentliche Uferwege anzulegen und zu unterhalten.

Abs. 2 Der Kanton legt das Netz der Uferwege nach Anhéren der Gemeinden
fest. Er bautsie, sofern nicht andere 6ffentliche oder private
Trdger dazu verpflichtet werden kénnen. Der Unterhalt der kanto-
nalen Uferwege geht zu Lasten der Gemeinden.

Zu Beginn des Jahres 1977 hat der Regierungsrat dem Landrat eine Vorlage iiber-
wiesen, mit dem Auftrag, das Netz Offentlicher Uferwege (die Grundlage ist ein
Uebersichtsplan 1:50'000) zu genehmigen und den hiefiir notwendigen Baukredit
und das Enteignungsrecht zu bewilligen. In der Folge wurde die Vorlage mit dem
Zufallsmehr von 33:31 Stimmen mit der Auflage zurlickgewiesen, die fiir die Er-
stellung der 6ffentlichen Uferwege nttigen Vorlagen nach einzelnen Tidlern ge-
trennt dem Landrat zur Beschlussfassung vorzulegen sowie den Baubeginn der er-
sten Etappe frihestens im Jahre 1979 vorzusehen.

Allerdings sind beim Landrat kurz darauf zwei Motionen eingereicht worden. Die
eine verlangt den dringlichen Ausbau eines speziellen Teilstiickes eines Uferwe-
ges und die andere eine redimensionierte Vorlage, indem u.a. der Bau von Ufer-
wegen mit 2 m Breite nur in dringenden Ausnahmefillen bewilligt werden soll.
Beide Motionen sind noch hingig.

2. Konzept des Uferwegnetzplanes wie er dem Landrat unterbreitet wurde

Mit der Anlegung von Uferwegen kann einerseits dem vielverlangten Wunsch nach
mehr Erhohlungsraum entsprochen und andererseits eine verkehrsfreie Fussginger-
verbindung zwischen Ortschaften geschaffen werden.
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2.1 Wegbreiten

Die Vorstellung des Gesetzgebers war, lidngs den Ufern Wanderwege anzulegen, die
primdr den erholungssuchenden Spaziergidngern dienen sollen. Fiir den grdssten

Teil der vom Kanton zu erstellenden Uferwege wird demnach eine Ausbaubreite von

1 m geniigen. Allerdings sind in den dichter besiedelten Gebieten ldngs der Birs
und der Ergolz grosstenteils bereits Uferwege von 2 m Breite und mehr vorhanden,
weshalb sich diese Breite auch fiir den weiteren Ausbau aufdrdngt und rechtfertigt.
Diesen Umstdnden ist bei der Ausarbeitung der Normalien iliber Wegbreiten und Kof-
ferstdrken durch die beteiligten Stellen (Regionalplanungsstelle, Planungsamt,
Amt fir Naturschutz und Denkmalpflege und als federfilihrend das Tiefbauamt) Rech-
nung getragen worden, indem fiir die vom Kanton zu finanzierenden Wege nur zwischen
zwel Ausbauklassen unterschieden worden ist:

Klasse I  : Fussweg 2.00 m breit, Kofferstiirke 0.20 m,
Mergelbelag 0.10 m

Klasse II : Wanderweg 1.00 m breit, Mergelbelag 0.10 m.

2.2 Wegnetz

Un das Netz der Uferwege festlegen zu konnen, wurden im Juni 1975 alle Gemeinden
des Kantons aufgefordert, ihre entsprechenden Projekte und Begehren zu melden.
Diese Umfrage hat ergeben, dass in 18 Gemeinden des Kantons Uferwege projektiert,
vorgesehen oder in Zonen- oder Strassennetzplidnen enthalten sind. Das Ergebnis
ist in einem Plan im Massstab 1:50'000 dargestellt worden. Da das Uferwegnetz
einen Regionalplan darstellt, ist dieser mit den im Entwurf zum Regionalplan
Landschaft enthaltenen Fussgidngerachsen erginzt worden. Ebenfalls wurden die feh-
lenden Zwischenstiicke (meist in Ortschaften) zwecks besserer Orientierung mit ei-
ner entsprechenden Signatur fiir bestehende Wege versehen.
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Die noch zu bauenden Uferwege nach Ausbauklasse I weisen eine Linge von 15 km
und diese nach Ausbauklasse II eine Linge von 75 km auf.

2.3 Ausnahmen

Grundsédtzlich sollte der Kanton nur Uferwege fiir den Fussgingerverkehr erstellen.
Verschiedene Gemeinden haben aber eine Zusammenlegung mit einem Veloweg gewiinscht.

Das Zusammenlegen von Fuss- und Veloweg (als Uferweg) kann als Ausnahme bejaht
werden, doch sollten die Mehrkosten infolge Verbreiterung, Schwarzbelag, Entwis-
serung, Beleuchtung, Randabschliissen usw. jeweils von den entsprechenden Gemein-
den {ibernommen werden.

2.4 Vernehmlassung bei den Gemeinden

Der Entwurf des kantonalen Uferwegnetzplanes sowie die unter Abschnitt 2.1 er-
widhnten Ausbaunormalien sind allen Gemeinden zur Stellungnahme unterbreitet worden.

Von den total 73 Gemeinden haben 47 eine Stellungnahme abgegeben. Davon sprachen
sich 39 positiv iiber das vorgelegte Uferwegkonzept aus. 8 Gemeinden lehnten einen
Uferwegbau in ihrer Gemeinde und 2 davon das gesamte Konzept ab. Die restlichen
Gemeinden haben auf eine schriftliche Vernehmlassung verzichtet, da sie mit dem
Uferwegnetzplan und den Ausbaunormalien einverstanden sind oder weil ihr Gemeinde-
gebiet nicht von einem Uferweg tangiert bzw. keiner gewlinscht wird.

2.5 Realisierung

Es ist vorgesehen, die Erstellung durch Erwerb der notwendigen Rechte an Grund

und Boden zu sichern. Auch haben die Anstdsser nach § 17 des Wasserbaugesetzes

die Moglichkeit, einen Uferstreifen von angemessener Breite kostenlos an die &ffent-
liche Hand abzutreten, was sie von der gesetzlichen Uferunterhaltspflicht (§ 16,
Abs. 2 Wasserbaugesetz) befreit. Von dieser Mdglichkeit ist schon des dftern Ge-
brauch gemacht worden.

Wo Uferwege parallel von projektierten Meliorations- oder andern Wegen vorgesehen
sind, kann auf den Ausbau zusdtzlicher Uferwege verzichtet werden, da es nicht sinn-
voll ist, in unmittelbarer Nidhe bestehender oder projektierter Wege einen weiteren
zu erstellen.
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2.6 Kosten

Die Kostenschdtzung zeigt folgendes Bild:

Wegbau Klasse I, 15'000 m & Fr. 50.- Fr. 750'000.-
Wegbau Klasse II, 75'000 m & Fr. 25.- Fr. 1'875'000.
Kunstbauten (Briicken,Stege, Verbauungen usw.)

Annahme Fr. 5'000.-/km = Fr. 450'000.

TOTAL Bauarbeiten = Fr. 3'075'000.

Diverses (Dienstbarkeiten, allfédlliger
Landerwerb) und Unvorhergesehenes

ca. 10 % von Fr. 3'075'000.-
entspricht ca. Fr. 3.-/m'

Fr. 300'000.

Projektierungskosten (Fremdauftrdge
flir Spezialfidlle)

TOTAL

Fr. 125'000.
Fr. 3'500'000.

Fir eine erste Ausbauetappe, welche sich liber 5 Jahre erstreckt, soll ein
Rahmenkredit von Fr. 800'000.- zur Verfligung gestellt werden. Diese Summe
verteilt sich in 5 jdhrliche Tranchen von ca. Fr. 160'000.-. Nach Ablauf
der ersten 5 Jahre wird dem Landrat ein weiteres Begehren filir einen Rahmen-
kredit gestellt werden miissen.

3. Probleme und Schlussbemerkungen

Wie zu erwarten ist, erwecken Uferwege nicht liberall eitel Freude. Widerstinde
von Seiten der Landbesitzer der Uferanstossparzellen machten sich u.a. bemerkbar.
Die AnstGsser beflirchten

1. ein unkontrolliertes Anlegen von Feuerstellen und Spielplétzen

2. Schdden durch mitgefiihrte Hunde und

3. Unfallgefahren filir Wanderer durch landwirtschaftliche Gerite.
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Es ist zu hoffen, dass die Vernunft sowohl der Wanderer als auch der teilweise
belasteten privaten Grundeigentimer die Realisierung von Uferwesen doch noch
ermdglichen und keine unliebsamen Streitigkeiten hervorrufen.
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DER FUSSGANGER IM STADTVERKEHR

Peter Deuber, dipl. Arch. ETH
Raumplaner NDS, Ziirich

Die Bedeutung des Fuss- und Radverkehrs in der Schweiz

In den letzten zwei Jahrzehnten wurden in der Schweiz fiir die Verkehrs-
infrastruktur grosse finanzielle Leistungen erbracht. Sowohl fiir den
offentlichen Verkehr als auch fiir den Individualverkehr hatte der Steuer-
zahler und Verkehrsbeniitzer tief die Tasche zu greifen. In der gerade heu-
te heftig gefiihrten Diskussion 6ffentlicher contra Privatverkehr schei-
nen wir vergessen zu haben, dass viele unserer Mitbilirger z.B. fiir ihre
tdgliche Fahrt von und zu ihrem Arbeitsplatz weder ein 6ffentliches noch
ein privates Motorfahrzeug beniitzen, sondern schlicht und einfach zu
Fuss gehen oder ein Velo beniitzen. Fussgidnger und Velofahrer sind nicht
nur umweltfreundliche und platzsparende Verkehrsteilnehmer, sie diirfen
ruhig auch als kostenglinstig bezeichnet werden. Finanziell fallen Fuss-
génger aber auch Radfahrer beziiglich der individuellen und allgemeinen
Kosten kaum ins Gewicht.

Der folgende Beitrag will versuchen, die grosse Bedeutung des Fussginger-
und Fahrradverkehrs in der Schweiz aufzuzeigen. Als Grundlage dazu dient
uns das statistische Zahlenmaterial aus der Volksz#hlung 1970, im speziel-
len der Pendlersituation in der Schweiz. Leider ist zu bemerken, dass Er-
hebungen liber den Fussgédnger- und Fahrradverkehr nur spidrlich vorhanden
sind, so dass Korrelationen und Schliisse zum Teil nur tiber Interpretationen
mdglich sind. Als erstes Beispiel sei hier die Verkehrsmittelwahl heraus-
gegriffen:
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Verkehrsmittelwahl

Gerade heute wird heftig gestritten iiber die Frage der Kosten des Offentlichen
und privaten Verkehrsmittels und wer die grossen finanziellen Aufwendungen zu
tragen habe. Uns interessiert hier die Frage, wieviele Leute nun tatsdchlich
das offentliche und das private Verkehrsmittel benutzen. Auch hier gibt uns
die Volkszdhlung 1970 Auskunft:

A00% TR TR TR B T T
5 SAREINE AN GABE: 5 5

OFF. VERKEHWRSH A7H

HOTORFZ. 23,

23%

A% ALY,
6%

FUSSGBNGER 38%
._izL1 —_——— — — —

i % BLEIBEN ZUWAUSE &%
KEINES FAHR. BAMN TRAM HOTOR, KXEINE. ANGABEN

Verkehrsmittelwahl
Verhdltnis Oeff. V, PW : Langsamverkehr

* 38 % aller Pendler gehen zu Fuss, und 6 % arbeiten zu Hause! Sie brauchen
weder ein 6ffentliches noch ein privates Verkehrsmittel.

Weitere 11 % brauchen ihr Fahrrad zur tédglichen Fahrt von und zum Arbeitsplatz.

55 % (also iliber die Hdlfte) aller Berufstédtigen beniitzen weder ein 6ffentliches
noch ein privates Motrofahrzeug um zur Arbeit zu gelangen, sondern brauchen die
eigenen Beine und Muskeln.

Eine doch recht erstaunliche Tatsache !
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Wdre es nicht auch fiir uns selbst denkbar, auf das absolut gilinstigste und
umweltfreundlichste Verkehrsmittel umzusteigen, unsere eigenen Flisse ?

Ausser der Tatsache, dass wir als Fussginger und Radfahrer fiir uns selbst
und die Oeffentlichkeit Geld sparen, tun wir gleichzeitig etwas fiir unsere
Fitness.

Verkehrsmittelwahl nach Zeitaufwand pro Arbeitsweg (3*):

A00%

——————————

Uer
PRIVATES
HOTOR -
FAMRzEL G | OFF.VERK
ARBG, FZ. | OFFENTL.
¥ YERKEHR
AR OFFENTL.
PRIVATES VERKEHR
509, - HOTOR -
FAHR2EUG
ARG, FZ. | ARBaEIT~
GEemRFEZ
PRIVATES
FARRRAD | otor- | PRIATES
FARRZEUG | HOTOR ~
FAWRZEUA
Fussé. FUssa. e
0% _ FUsSG. FUSSGr.
854/ BiS 41/ah Bis Ah 7 A

Die Graphik zeigt die Ver-
kehrsmittelwahl in Abhédngig-
keit zur aufgewendeten Zeit.
Wir sehen, dass fiir Arbeits-
wege bis zu ¥4 Stunde 70 $%
aller Pendler zu Fuss gehen
oder das Fahrrad beniitzen.

Der Anteil des o&ffentlichen Verkehrs ist fiir diese Gruppe verstidndlicherweise
noch klein. Je lédnger die Arbeitswege werden, umso stidrker steigt der Anteil der
Benlitzer des 6ffentlichen Verkehrs. Vor allem die Bahn wird bei der Gruppe mit
Arbeitswegen iiber einer Stunde von 52 % benutzt ! Weiter fillt auf, dass der
Anteil der Beniitzer privater Motorfahrzeuge in allen vier Gruppen auffallend #hn-
lich ist (22 % - 29 % ~ V4). Hier ist zu erwdhnen, dass alle Verkehrsbeniitzer
(inkl. 6ffentlicher Verkehrsmittel) immer auch Fussginger sind, also erhtht sich

der Anteil der Fussginger auf weit tiber 50 $%.
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Kosten und Leistungsfihigkeit der verschiedenen Transportarten

Nachdem gezeigt worden ist, dass der Fussgidnger- und Fahrradverkehr ent-
gegen den allgemeinen Erwartungen eine wichtige Aufgabe haben, interessiert
uns die Frage nach den Kostenrelationen der verschiedenen Verkehrstriger.

Da es bisher nicht iiblich war, Strassenbaukosten gesondert nach Aufwendungen
fiir Fussgidnger, Velofahrer, 6ffentlichen und privaten Fahrzeugverkehr aufzu-
teilen, ist es auch recht schwierig, an die filir den Langsamverkehr massgeben-
den Werte heranzukommen. Hingegen konnten einige Richtwerte gefunden werden,
welche grobe Kostenrelationen zwischen den verschiedenen Verkehrstrigern er-
méglichen. Die einzelnen Werte diirfen nicht auf Franken und Rappen genau ge-
nommen werden, sie zeigen jedoch wiederum recht deutlich, dass der Fussginger
absolut das gilinstigste Verkehrsmittel darstellt.

Platzbedarf pro Person bezogen auf verschiedene Verkehrsmittel

Ueber den Platzbedarf verschiedener Verkehrsmittel geben eine ganze Anzahl
Untersuchungen Auskunft . Wir stiitzen uns im folgenden auf die Studie Fahr-
radverkehr in der Stadt Winterthur 1975 (5*). Die untenstehende Darstellung
zeigt eindriicklich den Unterschied in Flichenbedarf pro Person eines Fuss-
géngers und eines Personenwagens. Das Verhdltnis betrdgt ungefihr 1:25 beim
rollenden Verkehr. Noch krasser fidllt der Unterschied beim ruhenden Verkehr
aus. Hier betrdgt das Verhdltnis 1:100.

Platzbedarf fur fahrende Verkshrsmi:tel pro Person

(Durchschnittl., Besetzungsgrad der Mfz = 33 1/3 %)
(Reisegeschmndigkeit = 10 km/h, FG = 5 kn/h)

§ Platzbedarf filir fahrende
Tussgunger 0752 Verkehrsmittel pro Person
(Durchschnittlicher Be-
Velo/¥ofa 30 ol se;gungzsgrad der Mfz =
' 33V3 %

. -]EIJ LL q Reisegeschwindigkeit =

Sren A~ A= ?légg ].0 ]CHL/}I, I:(; = 5 }(n]/}1
(O =
Gelenkous O\ ! 55002
I

Rormalbus E[_@ @B .0
Personenwagen L’-Iia 152002
Platzbedarf bei ruhendem Verkehr (Bruttofliche)
Fussgidnger ﬁ 0252
Velo/Mofa % 200
Personenwagen C:/\.B__*’}._]

25.5%07

Quelle Veloverzehr Hazel
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Erstellungskosten verschiedener Verkehrstridger (6%)

Die hier zusammengestellten Kosten (mittlere Werte pro Jahr) stellen wohl
nur grobe Richtwerte dar, sie ergeben jedoch eindriickliche Kostenre-
lationen zwischen den verschiedenen Verkehrstrdgern. Die Angaben iiber Hoch-
leistungsstrassen (HLS) werden in Kilometern angegeben, da die Festlegung
von m*-Preisen wenig sinnvoll erscheint. Hingegen lassen sich bei den iibri-
gen Strassen und Wegen Vergleiche ziehen. So fdllt auf, dass die Kosten
flir Trottoirs betrdchtlich tiefer liegen als fiir die verschiedenen Stras-
senklassen. Wenn man zusdtzlich berticksichtigt, dass der Fldchenbedarf fiir
Fussgédnger und Radfahrer im Vergleich zu den motorisierten Verkehrsteilnehmern
verschwindend klein ist, muss man sich fragen, ob nicht in Zukunft diesen
beiden Verkehrskategorien wesentlich stirkere Beachtung geschenkt werden

miisste.

Gemittelte Kosten (ohne Landerwerb)

e 1970 3 | 1974 ° Unterhalt und
e Betrieb 1974 4
\\\\\\‘\\\\‘ Fr. Fr. Fr.
| HLS-4-spurig
t (inkl. Anpassungsarbeiten)ﬂikm 5-10 Mio.| 7-20 Mio. 45'000-60'000
| HVS mit Belag/Entwisserung| m” | 170-300 | 200-500 2- 3
| SS und ES mit Belag 5
und Entwdsserung m 90-320 100-300 1.50~2
Flurwege ohne Belag mg 20-30 15
{_Fluyygggﬂmit Belag m 35
Radwege (getrennt) m2 30-40 100-150 .
Trottoir sz 20-80 1| 100-200 1.50

1 1970 inkl. Inseln, Verkehrsteiler

2 geschitzt

3 Die Daten stammen aus dem Vademecum 1973Y74 und 1975/76 Raumplanung ORL,

1977/78 wurden sie nicht mehr aufgefiihrt.

4 ohne Polizei

HLS Hochleistungsstrasse (Autobahn)

HVS Hauptverkehrsstrasse (Hauptstrassen)
SS  Sammelstrasse (Quartier)
ES  Erschliessungsstrasse (Quartier)
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Kosten je Person aufgrund des Platzbedarfes

Wir kennen nun die approximativen Kosten flir verschiedene Verkehrstriger und
den spezifischen Flédchenbedarf verschiedener Verkehrsmittel. Hieraus lassen
sich die Kosten je Person aufgrund des Platzbedarfes der verschiedenen Ver-
kehrsmittel ermitteln. Wir sehen z.B., dass 1974 flir einen Fussgidnger Kosten
im Betrage von 75 bis 150 Franken ausfielen. Enorm hohe Kosten im Betrage
von 3800 bis 9500 Franken sind pro Person im privaten motorisierten Verkehr
aufzuwenden.

Fléche : Kosten pro m2 1 Kosten pro Person bez.
Platzbedarf
m2 5: B Br.

Fussgénger 0.75 100 - 200 5 - 150

Fahrrad / Mofa 3.00 100 - 150 . 300 - 450

Tram 3.75 |

1

Gelenkbus 5.00 200 - 500 1000 - 2500 }

Normalbus 10.00 3 200 - 500 . 2000 - 5000

Personenwagen 19.00 3 200 - 500 2 3800 - 9500

1 aus Tabelle Erstellungskosten verschiedener Verkehrstriger

2 gilt fir HVS (Hauptverkehrsstrassen)

3 gerundet

4 geschidtzt

5 aus Tabelle Leistungsfdhigkeit verschiedener Transportarten

6 Rechnung : Fliche > x Kosten L
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Leistungsfdhigkeit bei verschiedenen Transportarten

Zun Schluss interessiert uns noch die Frage der Leistungsfdhigkeit bei ver-
schiedenen Transportarten. Hier gibt uns die Tabelle der SVI*, Forschungs-
auftrag (7*) aus dem Jahre 1971, Auskunft. Die filir uns massgebenden Werte
sind speziell herausgehoben. Starke Unterschiede ergeben sich zusdtzlich

im Besetzungsgrad. Fiir den PW ist fiir uns ein Besetzungsgrad von 33 % mass-
gebend (Stadt Ziurich, ca. 1.3 Pers./PW). Fiir die 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel kann mit 67 % gerechnet werden (Stadt Ziirich, 60-80 %, Spitze).
*Vereinigung Schweiz. Verkehrsingenieure

Reise-|Zeit-| Spur- | Platz- | Querschnittsleistungsfdhigkeit
Trans- gesch.|liicke| breite| angebot| pro Spur| pro 3m Spur in Personen
portart km/h m m Pers. in Fz/h in Fz/h Besetzungsgrad
100 & 67 % 33 %
Fussginger 5 0.7 { 075 i 5000 20000
Fahrrad 10 1.1 1 1.00 1 3300 10000
PW 10 3.0 1 3.00 4 1200 1200
20 2.5 1500 1500
30 2.0 1800 1800
40 I I |
Bus 80 P1.| 10 30 | 3.00 80 120 120
20
30
Bus 150 P1.| 10 30 | 3.00 150 120 120
20
30
Tram 10 45 | 3.00 300 80 80
20
30

Die nachstehende Graphik zeigt die Leistungsfdhigkeit der einzelnen Transportarten.
Wir sehen, dass die weitaus glinstigsten Werte vom Fussginger erreicht werden. Mit
20'000 Fussgédngern je 3 m Spur pro Stunde weist er eine ca. 10mal grossere Lei-
stungsfdhigkeit auf als der PW. Ferner ist aus der Graphik ersichtlich, dass ver-
schiedene Geschwindigkeiten beim rollenden Verkehr auf die Gesamtleistung nur einen
kleinen Einfluss austiben.
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Folgerung

Die Ergebnisse der Volkszdhlung haben gezeigt, dass der Fussginger im Nahbereich
heute noch einen erstaunlich grossen Anteil am Verkehrsgeschehen besitzt. Be-
rlicksichtigt man ferner die geringen Kosten und die enorme Leistungsfdhigkeit
des Fussgingers im Vergleich zu den iibrigen Verkehrstrigern, so scheint es kaum

verstdndlich, dass dieser wichtige und umweltfreundliche Verkehrstriger so strif-
lich vernachldssigt wurde. Sofern dieser Tatsache in der Verkehrsplanung vermehrt

Rechnung getragen wiirde, kénnte mit relativ geringem Kosten- und Zeitaufwand die
Umwelt- und Lebensqualitdt unserer Stddte und Dérfer wesentlich verbessert wer-
den. Das 'Umsteigen' auf die eigenen Fiisse, allenfalls aufs Fahrrad, kénnte zu-
dem das Verkehrsgeschehen im Siedlungsgebiet selbst wesentlich beruhigen.
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Forderung

. In unseren Stddten und Dérfern sind vermehrt verkehrsunabhidngige Fuss- und
Radwege auszuscheiden.

. Diese Fuss- und Radwege sollen vor allem dem quartierinternen Verkehr dienen,
also dem Weg von der Wohnung zur Schule, zum Einkaufen, zur Haltestelle des
offentlichen Verkehrsmittels und wenn immer méglich auch zum Arbeitsplatz.

. Diese verkehrsunabhidngigen (oder mindestens an verkehrsarmen Strassen lie-
genden Wege) sollten sicher und erlebnisreich gestaltet werden.

. Sie sollen mit dem Fuss- und Wanderwegsystem in den Erholungsgebieten ver-
knlipft werden.

. Flir die Ausscheidung solcher Wege kann meist auf bestehende Wege zurlickge-
griffen werden. Meist genligen organisatorische (polizeiliche Massnahmen mit
kleinen baulichen Anpassungen.

. Die Wege sollen nicht als Einzelstlicke, sondern als zusammenhidngende Fuss- und
Radwegnetze geplant werden. Die Realisation kann jedoch in einzelnen Etappen
erfolgen. '

. Die separaten Fuss- und Radwegnetze sollen verbindlich in die Ortsplanungen
integriert werden.

. Die notwendigen Rechtsgrundlagen fiir die Erstellung und Sicherung von fuss-
gidngerfreundlichen Strassen- und Wegnetzen miissen unbedingt geftrdert werden.

Literaturverzeichnis

1 Die Pendlermobilitédt in der Schweiz. Arbeitsunterlage Nr. 15, ausge-
arbeitet durch den Stab GVK-CH, Leitung Prof. Hidber, Juli 1974

2 Fussgédnger im Vekehr, A. Schiirch, ETHZ, Lehrstuhl fiir Verkehrsingenieur-
wesen, Nr. 73/2/1973

3 Veloverkehr in der Stadt Winterthur, Stadtplanungsamt Winterthur,
April 1975

4 Vademecum, Raumplanung ORL, 1973/74, 1975/76

5 SVI-Forschungsauftrag 5/76, Juli 1971
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FUSS- UND WANDERWEGE IN DER RAUMPLANUNG

Rudolf Hdberli, Dr.sc.techn.
Bern

Ordnung der Besiedlung und Bewahrung der Landschaft: Eine Voraussetzung der
Fortbewegung zu Fuss

Wie kein anderer Verkehrsteilnehmer erlebt der Fussgédnger seine Umgebung. Er
hat Musse, die Schonheit der Landschaft, das saubere Bidchlein, die wohlgestal-
tete Siedlung zu geniessen; aber auch die Hidsslichkeit von Verkehrs- und Indu-
striebauten oder eines durch Abbau und Ablagerungen zerstérten Geldndes dringt
besonders in sein Bewusstsein. Auch der noch so auf das Zufussgehen eingeschwo-
rene Blirger wird resigniert auf ein motorisiertes Verkehrsmittel umsteigen, wenn
er durch Abgase und Staub in seiner Gesundheit geschddigt, durch Ldrm und Kot
beldstigt oder sogar unmittelbar in seinem Leben gefidhrdet ist.

Die Verbreitung des privaten Motorfahrzeuges hat eine bisher nicht gekannte Wahl-
freiheit des Verkehrsmittels gebracht. Wenn vermehrt wieder zu Fuss gegangen
werden soll, miissen Fuss- und Wanderwege attraktlv gestaltet sein; sie miissen

zu ihrer Benutzung einladen.

Fuss- und Wanderwege gehdren zu den wesentlichen Bestandteilen der Planung

Der Fussgidnger reagiert aber nicht nur auf Schénheit der Landschaft, Umweltquali-
tdt oder Sicherheit; er splirt "am eigenen Leibe" die ihm auferlegten Distanzen,
Steigungen und Gefédlle. Nur wenn Wohn- und Arbeitsstdtten oder Einkaufsorte ein-
ander zweckmdssig zugeordnet sind, besteht liberhaupt die Moglichkeit, die tig-
lichen Wege vermehrt wieder zu Fuss zuriickzulegen. Die begriissenswerte Férderung
des offentlichen Verkehrs darf nicht dariiber hinwegtiduschen, dass auch gegeniiber
dem kollektiven, motorisierten Verkehr der Fussginger und allenfalls der Radfah-
rer die noch zweckmissigere und umweltfreundlichere Alternative darstellt. An-
statt immer neu Wohnquartiere und wertvolles Kulturland durch immer breitere und
menschenfeindlichere Strassen zu zerstéren, sollten planerische Einfallskraft
und finanzielle Mittel in viel stdrkerem Masse eingesetzt werden, um geeignete,
benlitzerfreundliche Voraussetzungen fiir die Fortbewegung zu Fuss oder per Fahr-
rad zu schaffen. Dies als echte Alternative zum motorisierten Verkehr.
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Eine Aufwertung der rechtlichen und fachtechnischen Stellung der Fuss- und
Wanderwege in der Planung ist notwendig

Aus der historischen Entwicklung ist es verstdndlich, dass die Fusswege, seit je-
her vorhanden, in der Gesetzgebung keine Forderung und meist nicht einmal eine
Erwdhnung gefunden haben.

Inzwischen haben sich die Verhdltnisse gedndert. Bestehende Wege sind in ihrer
Existenz bedroht, sei es weil sie von der Land- und Forstwirtschaft nicht mehr
beniitzt und damit nicht mehr unterhalten oder weil sie zu Strassen fiir den mo-
torisierten Verkehr ausgebaut werden. Neue Strassenverbindungen werden von An-
fang an auf die Bediirfnisse der Motorfahrzeuge ausgerichtet. Das urspriinglich
selbstverstidndliche Anliegen der Fortbewegung zu Fuss ist damit ernsthaft ge-
fahrdet. Wenn Fusswege nicht nur erhalten, sondern als echte Alternative zum
motorisierten Verkehr bereitgestellt und gefordert werden sollen, muss die Pla-
nung von attraktiven Fuss- und Wanderwegen als eigentliche Sachplanung in die
raumplanerischen Bestrebungen Eingang finden.
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DER FUSSGANGER SCHONT SEINE UMWELT

Theo Hegetschweiler, dipl. Forsting. ETH
Mitarbeiter bei Basler & Hofmann, Ziirich

Der Fussgédnger belastet seine Umwelt in sehr geringem Mass. Er ist ihr aber am
unmittelbarsten ausgesetzt und deshalb von schiddigenden Einfliissen besonders be-
troffen. Diese offenkundige Tatsache erscheint derart selbstverstindlich, dass
sie bei verkehrspolitischen Ueberlegungen nicht selten vergessen wird.

Worin besteht denn im Einzelnen die '"Umweltfreundlichkeit" des Fussgingerver-
kehrs ? Um diese Frage zu beantworten, sind die Umweltbelastungen verschiedener
Verkehrsmittel einander gegeniiber zu stellen. Im Auftrag des Eidgendssischen Amtes
fir Verkehr wurde 'die Belastung der Umwelt durch den Verkehr' (BASLER & HOFMANN,
2) eingehend untersucht. Dabei quantifizierte die Studie folgende Elemente:
Luftverschmutzung, Ld&rm, Energieverbrauch, Raumbeanspruchung und Unfalltote. Alle
Figuren dieses Aufsatzes sind der genannten Untersuchung (BASLER & HOFMANN, 2)
entnommen.

Die Unweltbelastungen sind auf einheitliche Verkehrsleistungen, d.h. auf Personen-
kilometer (Pkm) bezogen. Fiir die Berechnungen musste eine Vielfalt von Annahmen
Uber Kapazitdt, Auslastung etc. der Verkehrsmittel und Verkehrstriger getroffen
werden. Obwohl vielerorts Schwankungen in diesen Annahmen mdglich sind, haben Sen-
sitivitédtsliberlegungen gezeigt, dass der Stellenwert der Verkehrsmittel beziiglich
Umweltbelastungen durch die Annahmen nicht stark beeinflusst wird.

Luftverschmutzung

Der Personenwagen und das Motorfahrrad verursachen mit Abstand den héchsten Aus-
stoss von Schadstoffen in der Luft.

Die Schadstoffe sind bei der Berechnung nach ihrer toxischen Wirkung gewichtet.
Der Fussgénger- und Fahrradverkehr verursachen pratisch keine Luftverschmutzung.
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. Fussgénger m!enve(kehr
Figur 1: Luftverschmutzung Bibcrmi FQamersiion
(Gewichtete Schadstoffemissionen  Motorfahrrad MMM OO E_EEhErE R
: e 3 =
in der Luft. Berlicksichtigt wur-  Personenwagen 5 T T AR
den Kohlenmonoxid, Kohlenwasser-  auobus
stoffe, Stickstoffoxide, Schwe- Troliin
feldioxid, Russ- und Staub,
, Tram
Blei).
S-Bahn
Personenwagen Ueberland
Autobus
Stéadteschnellzug
Passagierschiff
Passagiertlugzeug
50% ms-mﬁm;l’"‘—xj

Emission des Schadstoffes A
in g/Pkm bzw. g/tkm
Immissionstoleranzwert des
Schadstoffes A in mg/m3

Gewichtete Emission By =

Der Mensch ist wihrend seiner Arbeit, der Freizeit und im Schlaf den verschie-
densten Konzentrationen von Luftfremdstoffen ausgesetzt, welche zu einem Gross-
teil aus dem Verkehr stammen. Durch die Vielzahl von Untersuchungen wird besti-
tigt, dass mit zunehmender Aufenthaltsdauer auch kleine Schadenstoffkonzentra-
tionen das kdrperliche Wohlbefinden beeintridchtigen oder sogar krankheitsauslo-
send wirken (HETTCHE, 4). Die Sauberkeit des Fussgidnger- und Fahrradverkehrs ist
besonders in stddtischen Verhdltnissen, wo die natiirlichen Voraussetzungen zur
Regenerierung der Luft nicht mehr vorhanden sind, ein bedeutender Faktor.

Ldarm

Wie Figur 2 deutlich zeigt, erzeugen Fussginger und Fahrrdder im Vergleich zu
anderen Verkehrsmitteln keinen nennenswerten Ldrm. Demgegeniiber verursachen das
Motorfahrrad, der Personenwagen und das Tram die hdéchsten Ldrmbelastungen.

Die Skala der Lirmeinwirkungen auf den Menschen geht von der Beldstigung, einer
Stérung des Wohlbefindens, einer Behinderung des Ausruhens und der Erholung,
einer Verzdgerung der Genesung nach Krankheit und Erschopfung bis hin zu schwer-
sten Traumen (LEHMANN, 5). Schon unter 65 Dezibel tritt eine psychische Belastung
auf, die mit wachsender Lirmstdrke zunimmt. Bei Intensitéten {iber 65 Dezibel kom-
men Verinderungen des Vegetativums hinzu. Erreicht der Ldrm eine Stérke tber 90
Dezibel besteht zusdtzlich die Gefahr der Gehorschddigung (LEHMANN, 5).
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. Fussgénger EEE!EQE%%Z

quur 2: Larm Fahrrad
Raumbeanspruchung durch Ldrm bei Matadahtrad SRR
optimaler Auslastung der Verkehrs-  Personenwagen AUMATIIEENENNTY
trdager und durchschnittlicher Aus-  Autobus
lastung der Verkehrsmittel, bezo- Tralleybus
gen auf die geleisteten Personen- -
kilometer pro Stunde S.Bahn

Personenwagen.

Autobus

Stédteschnellzug

Passagierschiff

Passagierflugzeug Y———

100%+75m2 [(Pkmh}

Im heutigen Strassenverkehr liegen die maximalen Lirmwerte bei ca. 90 Dezibel, im
Mittel jedoch wesentlich tiefer. In Strassennihe verursacht aber auch der dauernde
Verkehrsldrm mittlerer Intensivitdt eine psychische und vegetative Belastung der

betroffenen Menschen. Diese Belastung kann unter anderem nachweislich Stoérungen des
ziwschenmenschlichen Zusammenlebens verursachen (LEHMANN, 5).

Der ruhige Fussgidnger- und Fahrradverkehr leistet auch unter diesem Aspekt einen
bedeutenden Beitrag zu einer menschenfreundlichen Umwelt.

Energieverbrauch

Der Energieverbrauch wird als Umweltbelastung bezeichnet, weil in der Schweiz zu-
sdtzliche Energiemengen zu motorischen Zwecken nur durch Verbrauch nicht erneuer-
baren Ressourcen (fossile Brennstoffe, Uran) bereitgestellt werden kénnen. Zudem
werden durch die Erzeugung und den Konsum von Energie immer gréssere Wirmemengen

freigesetzt, die den lokalen und globalen Wdrmehaushalt stoéren konnen.

Figur 3:
Energieverbrauch fiir den Betrieb
des Schweizer Verkehrssystems 1970

Fussgénger
Fahrrad
Motorfahrrad
Perscnenwagen
Autobus
Trolleybus
Tram

S-Bahn

Perscnenwagen
Autobus
Stédteschnellzug
Passagierschiff
Passagierflugzeug

Personenverkehr

/Agglomeration

Ueberland
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Wie aus Figur 3 deutlich hervorgeht, verbraucht der Personenwagen (vom Flug-
zeug abgesehen) mit Abstand am meisten Energie. Bei Einbezug des physiologi-
schen Energiebedarfes benttigt der Fussginger mehr Energie als der Velofahrer.

Die physiologisch notwendige Energie wird aber von allen Verkehrsteilnehmern
ohnehin tiber die Nahrung aufgenommen.

Raumbeanspruchung

Der Raumbedarf fiir den Bau von Verkehrssystemen ist ebenfalls eine Form von Um-
weltbelastung, weil einerseits die Nutzfldche begrenzt ist und andererseits der
bebaute Raum der Natur entzogen und somit das Okologische Gleichgewicht beein-
flusst wird. Eine bebaute Fldche kann zudem nicht oder nur mit grossem Energie-
aufwand wieder in den natiirlichen Zustand zuriickgefiihrt werden.

Der Fussginger bendtigt weitaus am wenigsten Verkehrsraum. Diese Tatsache ist
auch aus Figur 4 ersichtlich.

Personenverkehr
Fussganger Agglomeration
Fahrrad DI
Motorfahrrad RO
Personenwagen T
Autobus AN
Fig};r 4 Trolleybus
i N Tram
Raumbeanspruchung bei optimaler J—
Auslastung der Verkehrstriger
und durchschnittlicher Auslastung personenwagen TP——
der Verkehrsmittel it
Stédteschnellzug
Passagierschiff
Passagierflugzeug

50% 100%s 26m2/(Pkm!h)

Unfidlle

Untersucht man, welche Einwirkungen die Verkehrsmittel auf die Umwelt ausiiben,
so miissen auch die Unfallopfer, die der Verkehr fordert, als Umweltbelastung
betrachtet werden. In Figur 5 ist dargestellt, wie viele Menschen pro Transport-
einheit durch den Betrieb eines Verkehrsmittels 1970 in der Schweiz getdtet wur-
den. Fiir statistisch kleine Zahlen wurde der Durchschnittswert der Jahre 1966-
1970 verwendet. Bei Kollisionen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln sind die
Unfallopfer den-einzelnen Verkehrsmitteln proportional zu ihrer Zerstdrungsener-
gie, ausgedriickt in der kinetischen Energie, angelastet. Diese Berechnungsart
ergibt zum Beispiel, dass den Radfahrern nur die Selbstunfdlle und die Kolli-
sionen mit Fussgidngern angerechnet werden.
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Die juristische Schuld der an einem Unfall beteiligten Personen ist nicht be-
ricksichtigt, weil angenommen wurde, dass die Schuldhaftigkeit des Verkehrsteil-
nehmers von der Art des Verkehrsmittels unabhidngig sei.

: PN Personenverkehy
Figur 5: Fahrrad I GESSY /Acglomeration
Verursachte Unfalltote pro Pkm Motorfahrrad TS
bzw. tkm in der Schweiz 1970. Personenwager! MMM mMMMMHHEETENTTS
Die Opfer von Kollisionen zwi- Autobus2) 50
schen verschiedenen Verkehrsmit-  qieybus?)
teln sind nach der kinetischen Tram
Energie der Fahrzeuge verteilt. —"

Die Figur gibt keine Aussage iiber
die Sicherheit des Verkehrsmittel- personenwagen? Ueberland
bentitzers. Autobus2)
1) Durchschnittswert aus Agglo- Stédteschnellzug®)
meration und Ueberland Passagierschift
2) Durchschnitt aller Auto- und Passagierflugzeug
Trolleybusse (Agglomeration 0% 100%=26Tote/Mia Pk

und Ueberland)
3) Durchschnittswert aller Reise-
ztige (Agglomeration und Ueberland)

Der Fussgdngerverkehr verursacht bei der genannten Betrachtungsweise praktisch
keine toédlichen Unfille. Dieser nositiven Tatsache steht jedoch gegeniiber, dass
der Fussgénger durch den motorisierten Verkehr stark gefihrdet wird.

Ein Viertel aller Verkehrstoten sind Fussginger. Dies geht aus den Erhebungen des
Eidg. Stat. Amtes Ulber die Strassenverkehrsunfdlle im Jahre 1975 hervor, denen
auch die folgenden Angaben entnommen sind:

getdtete und verletzte Fussginger

Ausserorts 100 Tote 459 Verletzte
Innerorts 212 Tote 4'298 Verletzte
Gesamthaft 312 Tote 4'757 Verletzte

Davon beim Zusammenstoss mit
Personen- und Lastwagen 244 Tote 3'494 Verletzte
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Besonders gefidhrdete Fussgédnger sind Kinder, Jugendliche und Personen im Alter
{iber 60 Jahre. 1975 wurden 1'850 Kinder als Fussgénger verletzt, 69 wurden ge-

totet. Von den 100 ausserorts getdteten Fussgédngern erlitten liber drei Viertel
den Tod auf gerader Strasse.

Die Forderung des Fussgingerverkehrs durch Fusswege, welche vom Fahrverkehr ge-

trennt sind, ist innerorts wie ausserorts ein entscheidender Beitrag zur Verhiitung
von Verkehrsunfidllen.

Gesamtbetrachtung

Die Zusammenstellung der besprochenen Verkehrsauswirkungen auf die Umwelt ergibt
das mit Figur 6 gezeigte Bild. Die verschiedenen Belastungen kénnen wegen ihrer
Verschiedenartigkeit nicht einfach addiert werden. Immerhin gibt die schraffierte
Fliche ein gewisses Mass filir die gesamte Umweltbelastung durch ein Verkehrsmittel.

Personenverkehr
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Fi@r 6:

Vergleich der durch die einzelnen Verkehrsmittel im Personenverkehr verursachten

Belastungen. Die schraffierten Fldchen sind ein Mass fiir die Umweltbelastung durch
ein Verkehrsmittel.

1 Energieverbrauch 3 Raumbeanspruchung
2 Luftverschmutzung 4 Ldarm

S verursachte Unfalltote
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"Eine sinnvolle Verkehrspolitik muss versuchen, einen optimalen Ausgleich zwischen
drei sich konkurrenzierenden Teilzielen zu finden:

1. Maximale Mobilitét
2. Maximale Wirtschaftlichkeit
3. Minimale Umweltbelastung' (BASLER & HOFMANN, 2)

Die vorliegende Betrachtung hat sich nur mit dem dritten Teilziel - der minimalen
Umweltbelastung - ndher befasst. Die Erkenntnis, dass Fussginger und Velofahrer
ihre Umwelt mit Abstand am geringsten belasten, ist nicht neu. DEUBER (3)stellt
jedoch fest: '"Die Werte sprechen so eindeutig filir eine vermehrte Férderung des Lang-
samverkehrs (Fussgédnger und Fahrrad),dass es geradezu erstaunlich ist, dass diese
Verkehrskategorie immer noch so stiefmiitterlich behandelt wird."

Die erheblichen Vorteile des Fussginger- und Fahrradverkehrs beziiglich einem der
drei Teilziele der Verkehrspolitik sollten bei der Planung von Verkehrsanlagen
stets wieder in Erinnerung gerufen werden.
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GESTALTUNGSGRUNDSATZE FUR FUSS- UND
WANDERWEGE

Janos Jacsman
Bernd Schubert
Institut fiir Orts-, Regional- und Landesplanung ETHZ

1. Gestaltungsgrundsdtze nach Bedeutung der Wegnetze

Eine Aufgliederung der Fuss- und Wanderwege nach den drei rdumlichen Ebenen
in nationale, regionale und lokale Netze setzt voraus, dass die Merkmale der
einzelnen Netzarten gesamtschweizerisch festgelegt werden. Unter diesen Merk-
malen spielen namentlich die Linienfithrung, die Dichte und nicht zuletzt das
Kennzeichnen der Wege eine wichtige Rolle. Fiir ihre Gestaltung erweisen sich
vor allem die Funktionen, welche die Wegnetze zu erfiillen haben, als mass-
gebend.

1.1 Das nationale Wanderwegnetz

Das nationale Wanderwegnetz hat vornehmlich drei Aufgaben. Erstens soll es
mehrtédgige Wanderungen ermdglichen. Zweitens erwartet man, dass es die einzel-
nen Landesteile miteinander verbindet und drittens soll dieses Wegnetz die
bedeutendsten Landschaftstypen des Landes generell erschliessen.

Die Verbindung zwischen den einzelnen Landesteilen wird heute weitgehend nur
durch Strassen- und Schienennetze gewdhrleistet. Diese erschliessen zugleich

die verschiedenen Landschaftstypen des Landes. Andererseits wichst die Zahl jener
Menschen sténdig, welche im Streben nach einer fiir Kérper und Geist erholsamen
und umweltschonenden Freizeitgestaltung ldngerfristige Wanderungen unternchmen
und dabei auch das Land und seine landschaftlichen Werte kennenlernen wollen.
Dass die Befriedigung dieser Bediirfnisse der Bevélkerung im allgemeinen Inte-
resse liegt, diirfte kaum in Zweifel gezogen werden.

1.11 Linienfithrung

Aufgrund der Zweckbestimmungen des nationalen Wanderwegnetzes ergeben sich ummit-
telbar folgende Grundsitze fiir die Linienfithrung der nationalen Wanderwege:

a) moglichst kiirzeste Verbindung aller Landesteile
Erschliessung der wichtigsten Landschaftstypen

c) Bevorzugung abwechslungsreicher Gegenden

d) Erschliessung von bedeutsamen Sehenswiirdigkeiten

e) Meiden von grdsseren Steigungen

f) Erschliessung von Verpflegungs- und Beherbergungsstitte
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Im Sinne des erstgenannten Grundsatzes wird vorgeschlagen, acht nationale
Wanderwegstrecken zu realisieren, von denen vier das Land in den vier Haupt-
richtungen durchqueren und sich folglich im Raume der Zentralschweiz kreuzen.
Die restlichen vier Linien sind im Norden, Osten, Siiden und Westen in sinn-
voller Entfernung entlang der Landesgrenzen zu fithren.

Fiir die Verwirklichung des zweiten Grundsatzes bedarf es einer Landschafts-
typisierung der Schweiz. Dabei sollten mindestens die drei Grosslandschaften
(Jura,Mittelland und Alpen) sowie deren Grenzbereiche (Jurafuss, Voralpen,
Alpenstidseite) erfasst werden.

Die Forderung nach abwechslungsreichen Gegenden besagt, dass die Wanderwege
verschiedene Landschaftselemente (Wald, Feld, See, Fluss, Berg, Tal usw.)
durchqueren oder berithren sollten. Aus dem gleichen Grunde wird auch die Er-
schliessung von bedeutsamen Sehenswiirdigkeiten verlangt, zu denen Landschafts-
und Ortsbilder, Aussichtspunkte sowie Natur- und Kulturdenkmdler von nationaler
und berregionaler Bedeutung z&hlen.

Mit Riicksicht auf die Leistungsfdhigkeit der Wanderer (speziell der Kinder und
dlteren Personen) wird ferner empfohlen, grossere Hohenunterschiede nur auf
lingeren Distanzen zu liberwinden. Fiir die Erméglichung von mehrtédgigen Wande-
rungen sind schliesslich die Wanderwege in zweckmidssigen Abstidnden an Hotels
und Restaurants entlangzufiihren.

1.12 Dichte

Das vorher beschriebene Angebot an nationalen Wanderwegen (durchgehende Routen)
wird auf 3500 bis 4000 km Linge geschdtzt, was einer Wegdichte von rund 0.1 km
pro km? Landesfliche entspricht. Die Strecke der acht vorgeschlagenen Hauptver-
bindungen beansprucht davon einen Anteil von rund 3000 km.

Fiir die Bestimmung der Lidnge der nationalen Wanderwege spielte die Nachfrage,

d.h. die Anzahl der ldngerfristigen Wanderer, bekanntlich keine Rolle. Daraus
folgt, dass die Dichte des vorgeschlagenen nationalen Wanderwegnetzes eine rein
zufidllige Grosse darstellt, welche auf die Gegebenheiten des Landes zuriickzufiihren
ist. Die Frage nach einem bedarfsgerechten Sollbestand an nationalen Wanderwegen
in der Schweiz wird erst akut werden, wenn das jetzt vorgesehene Angebot fiir den
Bedarf nicht mehr ausreicht und die Belastung der Wege zu gross wird.

1.13 Kennzeichnung

Mit dem Kennzeichnen der nationalen Wanderwege sollen insbesondere zwei Voraus-
setzungen einer ungestdrten Wanderung erfiillt werden: das Gefiihl der Sicherheit,
auf dem richtigen Wanderweg zu gehen und das Wissen, wo man sich befindet. Zur
Orientierung iiber den Streckenverlauf bedarf es einer spezifischen Signalisation
der nationalen Wanderwege. Die Orientierung tiber den Standort erfolgt mit Hilfe
von Hinweistafeln, welche in zweckmdssigen Abstdnden auch die nédchstgelegenen
Zielorte und die entfernten Hauptzielorte in km oder in Std. angeben.
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Zur Erleichterung der Benutzung von nationalen Wanderwegen wird empfohlen, eine

Karte zu erstellen, welche neben den nationalen Wanderwegen alle weiteren wich-
tigen Informationen (Zielorte, Sehenswiirdigkeiten, Hotels, Gaststidtten usw.)
enthdlt.

1.2 Das regionale Fuss- und Wanderwegnetz

Die regionalen Fuss- und Wanderwege dienen vor allem der Tageserholung der Be-
volkerung. In diesem Rahmen werden sie besonders von den Wanderern beansprucht.

Das Wandern gehdrt zu den beliebtesten Erholungsaktivititen. Es verlangt zum
Teil bedeutsame korperliche Anstrengungen. Das Natur- und Landschaftserlebnis
ist ebenfalls ein wesentlicher Bestandteil dieser Titigkeit.

Gegen 90 % der Bevilkerung unternehmen mindestens einmal im Jahr eine Wanderung
in der freien Landschaft. Der maximale Anteil der gleichzeitigen Wanderer ist
allerdings wesentlich kleiner: nach Schitzungen bewegt er sich zwischen 10 und
15 % der Bevilkerung. Dabei konzentrieren sich die Wanderer auf die Umgebung
der Stddte und Grosstddte.

1.21 Linienfiihrung

Basierend auf den Anforderungen, welche an ein zweckmissig angelegtes regionales
Fuss- und Wanderwegnetz gestellt sind, kénnen fiir die Linienfithrung der regio-
nalen Fuss- und Wanderwege folgende Grundsitze empfohlen werden:

a) Erschliessung der Umgebung von stddtischen Siedlungen

b) Bevorzugung von Gebieten, die sich fiir das Wandern besonders eignen
c) Erschliessung von Sehenswiirdigkeiten

d) Erschliessung von Verpflegungsméglichkeiten

e) Schaffung von Rundwanderwege

Fir den Tageserholungsverkehr in der Schweiz diirfte die Entfernung von 50 bis

60 km eine noch tragbare Grosse darstellen. In diesem Umkreis der Siedlungen
befinden sich zahlreiche fiir das Wandern geeignete Gebiete, welche nach bestimm-
ten Kriterien (vgl. Kap. 2.11) im Rahmen der Regionalplanung ermittelt werden.
Die regionalen Fuss- und Wanderwege bezwecken primir die innere Erschliessung
der Wandergebiete. Dabei sollten auch regionale Sehenswiirdigkeiten (Orts- und
Landschaftsbilder, Aussichtspunkte, Natur- und Kulturdenkmiler) sowie Gast-
stdtten und grdssere Picknickplidtze erfasst werden. Sekundidr verbinden die We-
ge die Wandergebiete untereinander, bzw. erschliessen diese Gebiete von den Sied-
lungen, Haltestellen und grdsseren Parkplitzen aus. Der Ausbau von Rundwander-
wegnetzen ist besonders an den Parkplédtzen wiinschenswert,
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1.22 Dichte

Im Unterschied zum nationalen Wanderwegnetz spielt der Bedarf fiir die Dichte
des regionalen Fuss- und Wanderwegnetzes eine massgebliche Rolle. Unmittel-
bar wird vom Bedarf her allerdings nur die Gesamtlinge der bendtigten Fuss-
und Wanderwege bestimmt. In der Anname eines gleichzeitigen Wandereranteils
der BevGlkerung von 15 % und einer noch tragbaren Gesamtbelastung der Wege
von vier Gruppen oder 12 Personen pro km Strecke, diirfte diese Linge fiir die
Schweiz rund 75'000 km betragen. Bezogen auf die Landesfliche ergibt sich
somit eine durchschnittliche Wegdichte von ca. 2 km pro km? Landesfliche.

Die auf die Landesfldche bezogene mittlere Wegdichte des regionalen Fuss-
und Wanderwegnetzes ist aber auf die effektive Gestaltung der Wegnetze nicht
direkt tbertragbar. In den eigentlichen Wandergebieten benstigt man eine viel
grossere Wegdichte (vgl. Kap. 2.12),widhrend in den iibrigen Landesregionen
die Wegdichte unter dem Durchschnitt bleiben kann.

1.23 Kennzeichnung

Zur Orientierung der Beniitzer miissen auch die regionalen Fuss- und Wanderwege
spezifisch signalisiert werden. Zum gleichen Zwecke sind an den Wegen Hinweis-
tafeln aufzustellen, welche die Zielorte in km oder Std. angeben. Ein zusidtz-
liches Kennzeichnen bendtigen ferner die Rundwanderwege. Dabei diirfte die bis-
herige Praxis, welche die Routen unterschiedlicher Begehungszeit (1, 2, 3 Std.,
Y2, 1 Tag) durch verschiedenartige Symbole oder Farben markiert, weiterhin vor-
bildlich sein.

Wanderkarten, welche die regionalen Fuss- und Wanderwegnetze enthalten, sind
flir die Erholungssuchenden eine grosse Hilfe. Es ist daher anzustreben, das ge-
samte Netz der regionalen Fuss- und Wanderwege in der Schweiz kartographisch
zu erfassen und damit ein liickenloses Kartenwerk den Wanderern zur Verfiigung
zu stellen.

1.3 Das lokale Fusswegnetz

Mit der Schaffung von lokalen Fusswegnetzen sollen vor allem zwei Bediirfnisse
der Bevolkerung befriedigt werden: die Erholung in der Ndchstumgebung durch
Promenieren, Spazierengehen oder auch Wandern bzw. die Erschliessung der wich-
tigen Zielorte des Alltagslebens. Als solche Zielorte gelten insbesondere Ar-
beitsplatz, Kindergarten, Schule, Geschdifte, Post, Haltestellen, Gaststitten,
Freizeit- und Erholungsanlagen oder die lokalen Erholungsgebiete. An sich wire
es wiinschenswert, dass sich selbst die Erschliessungs- oder Verbindungsfuss-
wege flr eine gewisse Erholungsnutzung eignen wiirden. In jedem Falle sollten
aber die Benlitzer dieser Fusswege von Belidstigungen und Gefdhrdungen aller Art
verschont bleiben.
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1.31 Linienfiihrung

Aufgrund ihrer unterschiedlichen Zweckbestimmungen werden die lokalen Fuss-
wege in Erschliessungswege und in Erholungswege unterteilt.

Flir die Linienflihrung der Erschliessungswege diirften insbesondere folgende
Grundsdtze von Bedeutung sein:

a) moglichst direkte Erschliessung der Zielorte (gemdss Wunschlinien)
b) Meiden von Immissionen und Gefahren
c) Schaffung attraktiver Strecke

Schon aus dem erstgenannten Grundsatz folgt, dass das Erschliessungsfussweg-
netz vom Strassenwegnetz unabhéngig anzulegen ist. Zur gleichen Folgerung
fiihrt auch der zweitgenannte Grundsatz, da die Strassen bekanntlich zu den
am stdrksten durch Luft- und Lirmimmissionen belasteten Rdumen gehdren und
zudem erhebliche Gefahrenquellen sind.

Attraktive Fusswege bieten dem Beniitzer zahlreiche Erlebnisse. Aus diesem
Grunde ist erwlinscht, dass die Erschliessungswege verschiedene Erlebnisriume
durchqueren bzw. tangieren (unterschiedlich strukturierte und attraktive Griin-
fldchen und Baugebiete).

Die Grundsétze fiir die Linienfiihrung der lokalen Erholungswege entsprechen ge-
nerell den Grundsdtzen filir die Linienfithrung der regionalen Fuss- und Wander-
wege:

a) Erschliessung der Nichstumgebung der Siedlungen

b) Bevorzugung von Gebieten, die sich fiir das Promenieren, Spazieren oder das
Wandern eignen

c) Erschliessung von lokalen Sehenswiirdigkeiten

d) Erschliessung von Verpflegungsméglichkeiten

e) Schaffung von Rundwege

Die fiir das Promenieren, Spazierengehen und Wandern geeigneten lokalen Erholungs-
gebiete sind im Rahmen der Ortsplanung zu ermitteln und zu sichern.

1.32 Dichte

Grundsédtzlich soll die Dichte der lokalen Fusswegnetze auf die Bediirfnisse der
Einwohner der einzelnen Ortschaften bzw. Gemeinden abgestimmt werden. Allgemeine
Normen sind demzufolge fehl am Platze. Die Wegdichte ist abhingig von der jewei-
ligen Siedlungsdichte und -struktur, vom Typ des Erholungsgebietes, von der land-
schaftlichen Grundnutzung usw.
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1.33 Kennzeichnung

In der Annahme, dass sich die Einwohner einer Gemeinde in ihrer Ndchstumgebung
hinreichend auskennen, erscheint das Kennzeichnen der lokalen Fusswege nicht
unbedingt notwendig. Zur optimalen Orientierung der Beniitzer der Erholungswege
ausserhalb des Siedlungsgebietes wédre allerdings die Aufstellung von Hinweis-
tafeln mit Angaben liber die Zielorte empfehlenwert. In Stddten und Grossstidten
diirften solche Hinweistafeln auch an Erschliessungswegen im Siedlungsbereich
niitzlich sein.

2. Gestaltungsgrundsdtze nach Hauptnutzung der Wege

Alle drei Netzarten der Fuss- und Wanderwege erfiillten im Grunde zwei Funktionen:
sie sind teils Erholungsanlagen der Bevilkerung und teils Triger des Fussginger-
verkehrs. Auf vielen Strecken iiberlagern sich beide Funktionen.

Die eigentlichen Erholungswege bestehen aus Wanderwegen, Spazierwegen und Prome-
naden. Die Wegnetze des Fussgdngerverkehrs erschliessen bzw. verbinden Quell- und
Zielorte im Siedlungsbereich oder im Aussenbereich. Da jedoch die Erschliessungs-
wege im Aussenbereich meist auch fiir Erholungszwecke beansprucht werden, diirfen
sie auch als Erholungswege klassiert werden.

Im folgenden sollen die wichtigsten Merkmale der funktionalen Fuss- und Wander-
wegtypen vorgestellt werden. Zu diesen Merkmalen zdhlen insbesondere der Stand-
raum, die (funktionale) Dichte, die Breite, die Befestigungsart und die Ausstat-
tung der Wege.

2.1 Wanderwege

2.11 Standraum

Die Wanderwege sind vor allem in Gebieten konzentriert anzulegen, in welchen die
Anforderungen fiir das Wandern optimal erfiillt sind. Diese Anforderungen lassen sich
wie folgt beschreiben:

a) intensives Natur- und Landschaftserleben (hohes Naturpotential, vielfiltige
Landschaftsstrukturen),

b) Moglichkeiten fiir wechselvolle korperliche Anstrengungen (Wege mit unterschied-
lichen Steigungen),

c) Schutz des Lebens vor Naturgefahren (Steinschlag, Rutschungen, Lawinen usw.)
und vor Zivilisationsgefahren (Verkehrsunfall usw.),

d) Schutz der Gesundheit vor schidlichen Immissionen (Luftverschmutzung, Lidrm)
und extremen Klimaeinfliissen (Hitze, Kilte).

Wie schon erwdhnt, werden die fiir das Wandern geeigneten Riume im Rahmen der Raum-
planung ermittelt und gesichert.
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2.12 Dichte

Das Verhalten der Wanderer ist vor allem dadurch gekennzeichnet, dass die ein-
zelnen Erholungsgruppen versuchen, sich der Kontrolle durch die Nachbargruppen
weitestgehend zu entziehen. Anders ausgedriickt, die Dichtetoleranz der Wan-
derer erweist sich als besonders niedrig. Im Interesse einer ungestdrten Wan-
dererholung ist es daher notwendig, die (funktionale) Dichte der Wanderwege
auch in den Wandergebieten zu begrenzen. Nach heutiger Erkenntnis - die sich
auf Beobachtungen und Zdhlungen in Erholungsgebieten stiitzt - betridgt die

noch tragbare funktionale Dichte der Wanderwege im Maximum 6 km pro km® Fliche.

2.13 Breite

Das Wandern ist eine Erholungsbetdtigung, welche vor allem in Gruppen ausgelibt
wird. Indem aber die Belastung der Wege - infolge der niedrigen Dichtetoleranz
der Gruppen - relativ klein ist, geniigt es in der Regel, die Wegbreite auf die
Bediirfnisse der Wanderer in einer Gehrichtung abzustimmen. Grundsédtzlich sollte
daher die Breite eines Wanderweges 1.50 bis 2.25 m betragen. In topographisch
bedingten Engpdssen ist eine Mindestbreite von 0.75 m anzustreben. Stark fre-
quentierte Wanderwege haben dagegen eine Breite von 3.00 m aufzuweisen.

2.14 Befestigungsart

Das Wandern als naturnahe Erholungsbetdtigung setzt voraus, dass selbst die Weg-
anlagen auf eine naturschonende Art und Weise ausgebaut werden. Zudem sollen die
Weganlagen den Wanderern ermdglichen, auch ldngere Distanzen ohne Fussbeschwerden
bewdltigen zu konnen. Folglich diirfen die Wanderwege grundsitzlich keinen Hart-
belag (Beton, Aspahlt usw.) erhalten. Bevorzugt werden von den Wanderern Wege mit
Naturbelag (Sand, Kies usw.) sowie solche ohne Befestigung (Naturpfade). Die
letzteren sind allerdings nur in Trockenperioden gut benutzbar.

2.15 Ausstattung

Eine intensive Gestaltung bzw. Ausstattung der Wanderwege ist weder erforderlich
noch wiinschenswert. Anzustreben ist lediglich eine Grundausstattung mit einfachen
Sitzmbglichkeiten (insbesondere fiir die Benutzung bei feuchten Bodenverhiltnissen)
und Abfallkérben, evtl. mit extensiv gestalteten Picknickpldtzen (Bidnke, Tische,
einfache Feuerstellen, Abfallkérbe).

Als zusdtzliche Attraktionen konnen Aussichtspunkte mit Erlduterungen, Lehrpfade
usw. einbezogen werden.

Fir alle Einrichtungen gilt der Grundsatz der naturnahen Gestaltung (Verwendung
von Holz, Naturstein, keine auffdlligen Gelidndeveridnderungen usw.).
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2.2 Spazierwege

2.21 Standraum

Im Vergleich zum Wandern wird das Spazieren relativ hdufiger, jedoch mit
kiirzerer Zeitdauer, ausgeilibt. Daraus folgt, dass die Spazierwege vor allem

in Gebieten bendtigt werden, welche von der Wohnung, vom Wohnort oder von
sonstigen Ausgangspunkten aus in relativ kurzer Zeit aufgesucht werden kénnen.
Die weiteren Qualitdtsanforderungen der Spazierginger sind denjenigen der Wan-
derer mehr oder weniger &hnlich. Wege mit grossen Steigungen werden allerdings
meist nicht angenommen. Zudem ist das Bediirfnis der Spazierginger nach Natur-
und Landschaftserlebnis nicht liberbetont, d.h. sie begniigen sich z. T. mit we-
niger attraktiven Landschaften.

Wie schon die Wandergebiete, werden auch die Spaziergebiete im Rahmen der Raum-
planung ermittelt und gesichert.

2.22 Dichte

Indem die Spaziergédnger fiir ihre Erholung vornehmlich nur Freiriume innerhalb
und in der Ndchstumgebung der Siedlungen bevorzugen, werden viele Spazierge-
biete zeitweise {iberaus stark frequentiert. Es ist aber ebenfalls bekannt, dass
die Dichtetoleranz der Spazierginger relativ gross ist, weil fiir sie das Zu-
sammentreffen mit anderen Menschen ein wichtiges Motiv darstellt.

In stark besuchten Spaziergebieten wird daher eine minimale Wegdichte von 10 km
pro km? Fliche empfohlen. In der Nihe von Grossstddten dirften sogar Wegdichten
liber diesem Wert erforderlich sein.

2.23 Breite

Die Spaziergénger erholen sich ebenfalls in Gruppen. Da die Spazierwege Ofters
in beiden Gehrichtungen stark begangen werden, besteht die Gefahr, dass sich die
Gruppen gegenseitig stdren, falls die Wegbreite beim Kreuzen oder Ueberholen ein
Ausweichen nicht zuldsst. Um solche Stérungen zu verringern, ist eine minimale
Wegbreite von 3.00 m erforderlich. In besonders stark besuchten Spaziergebieten
sind sogar Spazierwege von 4.50 m wiinschenswert.

2.24 Befestigungsart

Un eine naturnahe Erholung zu ermdglichen und dennoch normale Kleidung tragen zu
kénnen, sind die Spazierwege grundsidtzlich mit einem Naturbelag zu befestigen.
Erwlinscht sind jedoch auch solche Spazierwege, die wihrend des ganzen Jahres so-
wie mit Kinderwagen begangen werden kdnnen. Diese Allwetterwege bzw. Kinderwagen-
wege bendtigen einen Hartbelag.
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2.25 Ausstattung

Die Gestaltung der Spazierwege ist grundsdtzlich abhingig von ihrer Lage
(vgl. auch Kap. 3). ilierbei gilt die Regel: intensivere Gestaltung im Sied-
lungsbereich, extensivere Gestaltung ausserhalb der Siedlungen. Die Grund-
ausstattung besteht - analog zu den Wanderwegen - aus Sitzm&glichkeiten

(in der Regel Bidnke) und Abfallkdrben, wobei allerdings eine grissere

Dichte anzustreben ist. Zur Grundausstattung im Siedlungsbereich kann ausser-
dem die Beleuchtung gehéren.

Weitere Elemente der Gestaltung bzw. Ausstattung sind - insbesondere im Sied-
lungsbereich - Spielmdglichkeiten, Biume, Strauchgruppen, Brunnen usw.

2.3 Promenaden .

2.31 Standraum

Als Promenaden gelten besonders hdufig und stark frequentierte Spazierwege
innerhalb und in den Randbereichen von grésseren Siedlungen. Sie verdanken
ihre Beliebtheit ihrer attraktiven Lage. Solche attraktive Lagen und damit
mdgliche Standrdume von Promenaden sind:

a) See- und Flussufer

b) Waldrédnder, vor allem in erhdhten Lagen (Aussicht)
c) Berggrate sowie

d) Laden- und Vergniigungsstrassen im Siedlungsbereich.

2.32 Dichte

Wie schon erwdhnt, sind die Promenaden an 6rtliche Gegebenheiten gebunden. Thre
Dichte kann folglich nicht normiert werden.

2.33 Breite

Auch das Promenieren setzt ein ungestdrtes Kreuzen oder Ueberholen der Erholungs-

gruppen voraus. Um dieser Anforderung gerecht zu werden, darf die Breite der Pro-

menaden den Wert von 4.50 m grundsdtzlich nicht unterschreiten. Kénnen jedoch Eng-
pdsse nicht vermieden werden, so ist eine Mindestbreite von 3.00 m anzustreben.

2.34 Befestigungsart

Promenaden sind grundsdtzlich mit Hartbelag zu versehen. Nur diese Befestigungs-
art kann gewdhren, dass die Anlagen allen Bevblkerungsgruppen (z.B. auch Miittern
mit Kinderwagen) zu jeder Zeit zur Verfiigung stehen.
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2.35 Ausstattung

Die Gestaltung der Promenaden ist - analog zu den Spazierwegen - abhingig von
ihrer Lage (vgl. auch Kap. 3). Auch hier gilt die Regel: intensivere Gestal-
tung im Siedlungsbereich, extensivere Gestaltung ausserhalb der Siedlungen.

Promenaden bzw. promenadenartige Wege auf Berggraten oder an Waldrdndern be-
diirfen beispielsweise keiner intensiveren Gestaltung bzw. Ausstattung. Hier

genligt eine Grundausstattung mit Sitzmdglichkeiten und Abfallkdrben, zur Er-
hokung der Attraktivitédt sind einzelne Einrichtungen, wie Aussichtsterrassen
mit Erlduterung usw., moglich.

Die Gestaltungsintensitdt von Promenaden im Siedlungsbereich ist der ortli-
chen Situation anzupassen. Das Spektrum der Moglichkeiten reicht von der ein-
fachen Baumallee iiber mehrere geschnittene Baumreihen bis zur Ausstattung mit
Blumen, Brunnen,Skulpturen, Platzcafés usw.

Grundsatz sollte aber auch hier sein: kein liberladenes '"Design'', sondern Raum
fiir spontane Aktivitdten der Benutzer.

2.4 Erschliessungs- und Verbindungswege

2.41 Standraum

Als Trdger des Fussgidngerverkehrs werden die Fusswege vor allem in den Siedlungs-
gebieten bendtigt. Sie erschliessen die Wohn- und Arbeitsgebiete bzw. verbinden
diese mit den einzelnen Zielorten (Schulen, Lidden, Freizeitanlagen, Haltestellen
des offentlichen Verkehrs, usw.) der Bevolkerung. Im weiteren konnen Fusswege
auch in der Ndchstumgebung der Siedlungen erforderlich sein, um Erholungsgebiete
und -anlagen in der freien Landschaft zu erschliessen.

2.42 Dichte

Die Dichte der Fusswege sollte selbst in Grossstddten den Wert von 6 bis 8 km
pro km* Flidche nicht iiberschreiten. Diese Dichte mit mittleren Knotenabstinden
von 200 bis 300 m garantiert eine sinnvolle Erschliessung und diirfte auch wirt-
schaftlich bzw. politisch tragbar sein. Grundsdtzlich ist jedoch die Fusswegdich-
te immer auf die Gegebenheiten der einzelnen Siedlungen abzustimmen.

2.43 Breite

Im Minimum haben die Fusswege das Kreuzen zweier Personen zuzulassen, so dass
ihre Mindestbreite rund 1.50 m zu betragen hat. Fiir besonders hiufig und stark
frequentierte Fusswege wird eine Breite von 2.25 bis 3.00 m empfohlen. Fusswege
von liber 3.00 m Breite sind nur in begriindeten Ausnahmefillen (z.B. Fusswege als
Promenaden) anzulegen.
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2.44 Befestigungsart

Die Fusswege in Siedlungen sollten grundsédtzlich mit einem Hartbelag ver-
sehen werden. In ldndlichen Siedlungen sind allerdings auch Fusswege mit
Naturbelag (Sand, Kies usw.)berechtigt, ebenso in der Umgebung der stddti-
schen und ldndlichen Siedlungen.

2.45 Ausstattung
(vgl. 2.25)

3. Gestaltungsgrundsdtze nach Gebietstypen

Durch den Ausbau von Fuss- und Wanderwegen kénnen einzelne Bodennutzungen
aber auch Bild und Haushalt der Landschaft erheblich gestért werden. Um sol-
che Stdrungen - und damit Konflikte - zu vermeiden, miissen bei der Planung
und Realisierung von Fuss- und Wanderwegen die Interessen bzw. Anforderungen
der betroffenen Nutzungen sowie des Landschaftsschutzes vordringlich beachtet
werden.

3.1 Gestaltungsgrundsédtze in Nutzungsgebieten

3.11 Siedlungsgebiet

Grundsdtzlich ist im Siedlungsgebiet eine intensivere Gestaltung als in den
nachfolgend genannten Gebieten mdglich und zweckmidssig (Gestaltungselemente
vgl. Kap. 2).

Durch die Erschliessung der Siedlungen mit Fusswegen besteht allerdings die Ge-
fahr, dass die Privatsphdre einzelner Personen in der Wohnung oder im Garten ge-
stort wird. Aus diesem Grunde sind die Fusswege - soweit mdglich - in 6ffentli-
chen oder halboffentlichen Freirdumen zu fiihren. Kénnen Stérungen dennoch nicht
vermieden werden, so bedarf es zusdtzlicher Gestaltungsmassnahmen wie Bepflan-
zung oder Terrainmodellierung.

3.12 Landwirtschaftsgebiet

Wander- und Fusswege konnen wertvolle Landwirtschaftsgebiete zerschneiden. Da-
riiber hinaus konnen sich auch die Beniitzer dieser Wege als Stdrfaktoren erwei-
sen, indem sie die Bewirtschaftung der Fluren behindern oder die Privatsphire
der Hofbewohner beeintridchtigen. Anderseits sind die Erholungssuchungen in ei-
nem Landwirtschaftsgebiet 6fters gewissen Gefahren ausgesetzt, wobei als Ge-
fahrenquellen vor allem Maschinen, evtl. auch Tiere in Frage kommen kénnen.

Aus diesen Griinden sind intensiv genutzte Landwirtschaftsgebiete von eigent-
lichen Fuss- und Wanderwegen - soweit mdglich - freizuhalten, wobei selbst
die Wirtschaftswege nur teilweise fiir Erholungszwecke beansprucht werden sollten.
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Ebenfalls einer wirksamen Schonung bediirfen die Einzelhofe.

Trotz der genannten Einschrédnkungen filir einzelne Wegstrecken gilt filir land-
wirtschaftliche Meliorationen der Grundsatz, dass bei der Planungder Wirt-
schaftswege auch den Anforderungen der Erholung Rechnung getragen werden muss.

3.13 Waldareal

Indem die produktive Waldfldche durch jede neue Weganlage verkleinert wird, ist
es grundsdtzlich erwiinscht, dass die Fuss- und Wanderwege die bestehenden oder
geplanten Waldwege iliberlagern. Wirtschaftswege haben demnach auch im Wald den
Anforderungen der Erholungsnutzung zu geniigen.

Bei der Planung der eigentlichen Fuss- und Wanderwege ist darauf zu achten, dass
durch eine sinnvolle Linienfiihrung die Entstehung von Trampelwegen (Abkiirzungen)
verhindert wird.

Unter bestimmten Voraussetzungen kénnen durch Fuss- und Wanderwege einzelne
Schutzfunktionen bzw. &kologische Funktionen des Waldes beeintrédchtigt werden.
Um solche Stdrungen zu minimieren, ist die Linienfiihrung neuer Wege speziell in
Erosionslagen sowie in Lebensrdumen von gefidhrdeten Tieren und Pflanzen mit be-
sonderer Sorgfalt zu planen.

3.14 Schutzgebiet

Grundsdtzlich sollten Schutzgebiete, worunter hier die eigentlichen Naturschutz-
gebiete gemeint sind, von Fuss- und Wanderwegen - und iiberhaupt von allen Erho-
lungsanlagen - verschont bleiben. Es ist allerdings bekannt, dass gerade diese
Schutzgebiete die Menschen stark anziehen, so dass ihre Erschliessung in vielen
Fdllen unvermeidlich ist. Bei der Planung von Fuss- und Wanderwegen ist aber un-
bedingt dafiir zu sorgen, dass die Naturschutzgebiete nur peripher, d.h. an ihren
Randbereichen, tangiert werden. Im Bedarfsfalle kdnnen an den Wegen spezielle
Beobachtungsanlagen (Turme, Podeste) errichtet werden.

3.2 Gestaltungsgrundsdtze in empfindlichen Landschaften

3.21 See- und Flussufer

Die Ufervegetation (Schilf- und Binsenbestinde, Baum- und Strauchgruppen usw.)
erfiillt wichtige Okologische Funktionen und darf daher von Gesetzes wegen we-
der gerodet noch liberschiittet noch auf andere Weise zum Absterben gebracht wer-
den. Diese Maxime gilt auch fiir die Planung und den Bau von Fuss- und Wander-
wegen an See- und Flussufern. Im weiteren soll dafiir gesorgt werden, dass andere
Erholungssuchende am Wasser von den Beniitzern der Fuss- und Wanderwege moglichst
wenig gestdrt werden. Thre Erholungsbereiche (Badeplitze, Liegewiesen, die den
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Fischern zugeteilten Uferpartien usw.) sind zu schonen, d.h. wenn mdglich nur
peripher zu erschliessen.

3.22 Nassgebiete

Die noch vorhandenen Restgebiete von Nassstandorten erfiillen ebenfalls wichtige
okologische Aufgaben in der Landschaft und sind daher grundsédtzlich schiitzenswert.
Sollten einzelne, noch nicht geschiitzte Nassgebiete durch Fuss- und Wanderwege
dennoch erschlossen werden, so ist dabei eine Linienfiihrung und Bauweise zu wih-
len, welche das Oekosystem der Nassgebiete (Wasserhaushalt, Bodenstruktur, Tier-
und Pflanzenwelt) wirksam schont.

3.23 Waldrand

Auch die Waldridnder gehoren zu den tkologisch wertvollsten Landschaftselementen,
da sie einerseits als Pufferzone zwischen Freiland und Waldinnern wichtige Schutz-
aufgaben tibernehmen und anderseits als Lebensraum die Existenz vieler seltener
Tier- und Pflanzenarten ermdglichen. Nun werden aber die Waldridnder, als besonders
attraktive Erholungsrdume, vermehrt mit Fuss- und Wanderwegen erschlossen. Fiir die-
se Erschliessung gilt der Grundsatz, dass sich die Wege auf das Vorgelidnde des
Waldrandes, d.h. auf die nicht bestockten Flidchen beschrinken sollten. Einen abso-
luten Schutz erfordert - wenn vorhanden - die sogenannten Waldmantelzone, die aus
Strduchern und verschiedenen Lichtbaumarten aufgebaut ist. An vielen Stellen wer-
den die Waldrdnder von Erholungssuchenden beansprucht, die am Waldrand verbleiben
und verschiedene stationdre Aktivitdten, wie Spielen, Liegen, Picknicken usw.,
ausiiben. Bei der Linienfiihrung der Waldrandwege ist deshalb darauf zu achten, dass
die fiir solche Erholungsaktivitdten geeigneten Waldrandwiesen nicht vom Wald ab-
geschnitten werden.

3.24 Berggebiet

Die Erschliessung der Berggebiete mit Fuss- und Wanderwegen erweist sich generell
in mehrfacher Hinsicht als problematisch. Bei diesen Gebieten handelt es sich um
grossrdumige naturnahe und natiirliche Landschaften, welche zur Stabilisierung un-
seres Lebensraumes einen wesentlichen Beitrag leisten. Die Berggebiete sind aber
zugleich wichtige Erholungsrdume der BevOlkerung, wobei einzelne Regionen bereits
dermassen beansprucht werden, dass die 8kologische Tragfihigkeit der Landschaft
Uberschritten wird. Nicht zuletzt diirfte von Bedeutung sein, dass in bestimmten
Teilen der Berggebiete mit Naturgewalten und -risiken zu rechnen ist, welche Le-
ben und Gesundheit der Erholungssuchenden gefihrden.

In Anbetracht dieser Randbedingungen ist auf eine Vollerschliessung der Berggebiete
mit Fuss- und Wanderwegen unbedingt zu verzichten. Insbesondere sollten die noch
intakten Naturlandschaften sowie die wenig beeinflussten naturnahen Gebiete auch
von Fuss- und Wanderwegen freigehalten werden. Im weiteren wire erwiinscht, dass
die Fuss- und Wanderwegnetze bestehende und geplante Wirtschaftswege (Forst-,

Alp- und Landwirtschaftswege) libernehmen.

In Hanglagen diirfen die notwendigen Geldndeeinschnitte weder zur Erosion oder zu
Rutschungen noch zur Beeintrédchtigung des Landschaftsbildes fiihren. Schliesslich
ist flir alle Fuss- und Wanderwege eine Linienfilihrung zu wihlen, welche eine Ge-
fdhrdung der Beniitzer durch Steinschlag, Rutschungen, Lawinen usw. dauernd aus-
schliesst.
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FUSS- UND WANDERWEGE IM WALDE

Leo Lienert, Dr.h.c.
Oberforster des Kantons Obwalden

Das Bediirfnis ungez#@hlter Menschen, welche sich jeden Werktag bloss auf Stein
und Asphalt bewegen und deren Arbeit grésstenteils zum reinen Geldverdienen er-
niedrigt wurde, die Verbundenheit mit Bergen, Wald und Wasser, den Urelementen
unserer Landschaften, zu vertiefen, war noch nie zuvor so stark und bewusst wie
heute.

Die Erholungsfunktionen des Waldes sind daher nicht mehr bloss beildufig erbrach-
te Dienstleistungen, sondern gehdren zu den infrastrukturellen Grundvoraussetzun-
gen der Industrielandschaft. Das Bediirfnis nach dem Genuss dieser Dienstleistun-
gen beruht vorerst ganz bewusst auf den gesundheitlichen Wirkungen der Aufenthal-
ter im Wald. Durch ungezdhlte Verdffentlichungen, namentlich tiber die durch Lirm
und Luftverunreinigungen verursachten Krankheiten, ist die Bevidlkerung auf diese
Gefahren aufmerksam gemacht worden. Die Heilung oder Milderung von Zirkulations-
stérungen, Erkrankungen der Atmungsorgane und des Hormonsystems, psychosomatischer
Krankheiten, deren Ursache vor allem auf einer seelischen Fehlhaltung beruhen,
funktioneller Stdrungen, wie Migrdne, Ueberregbarkeit des vegetativen Nervensy-
stems, Anfédlligkeit gegen Infektionskrankheiten usw. setzen in hohem Masse Heilfak-
toren voraus, welche vor allem Aufenthalt und Bewegung im Walde gewidhren, nidmlich
Ruhe, Staubfreiheit, gesunde Luft, Freude, Abwechslung und Ablenkung durch Natur-
genuss. Diese Heilfaktoren werden in einem naturnahen Walde am stirksten wirksam.
Der Erholungswald dient der Gesundheit, Freude, Abwechslung, Bewegung und dem Na-
turgenuss seiner Besucher.

Eine der wichtigsten Voraussetzung zur kdrperlichen und seelischen Erholung bildet
die ungezwungene Bewegung in einer natlirlichen, gesunden Umgebung und die Befrei-
ung von der stdndigen Aufmerksamkeit, welche die Gefahren des Verkehrs und des Le-
bens in der technisierten Umwelt verlangen. Die weichen, unebenen und kithlen Wald-
wege erlauben ein wenig ermiidendes Wandern und bringen unseren Fiissen eine Erholung
vom Gehen auf den harten, im Sommer heissen Strassen der Wohngebiete. Das unbe-
schwerte, regelmdssige Gehen auf geeigneten Waldwegen bildet nicht allein eine
Voraussetzung fiir die Gesunderhaltung unserer Bewegungsorgane, sondern auch einen
wesentlichen Heilfaktor bei vielen Krankheiten. Bewegungtherapie, vom schonenden,
leichten Gehen bis zum belastenden Waldlauf ist praktisch nur noch im Walde mog-
lich. Eine als Erholungsraum ausreichende Waldfliche gehdrt daher heute zur infra-
strukturellen hygienischen Grundausriistung der Industrielandschaft. Die Bedeutung
des Waldes als Erholungsraum nimmt mit der Industrialisierung und der Verstidterung
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der Bevdlkerung progressiv zu und wird in vielen Fdllen bereits weit vor diejeni-
gen der materiellen Erzeugung gestellt, obwohl die Erholung des Menschen das jling-
ste Glied in der Kette der Waldfunktionen darstellt.

Der Erholungssuchende verlangt in erster Linie neben andern Einrichtungen eine
leichte Zugidnglichkeit des Waldes, Ruhe und Naturgenuss. Die Frage nach der Be-
vorzugung von Nadel-, Laub- oder Mischwald, gleichftrmigen oder ungleichfdrmigen
Bestidnden, wie sie in vielen Verdffentlichungen aufgeworfen und durch Umfragen

zu beantworten versucht wird, ist im Hinblick auf sdmtliche erforderlichen Wald-
wirkungen hinf#llig. Allen Forderungen vermag nur ein naturnaher Wald zu gentigen.
Weder der ungepflegte 'Urwald" noch der reine Kunstwald entsprechen in ihrer Ge-
samtheit den landschaftsdkologischen, kulturellen und wirtschaftlichen Bediirf-
nissen, sondern nur ein Wald, welcher zu einem erheblichen Teil aus standorts-
heimischen Baumarten aufgebaut ist und naturgemdss gepflegt wird. Ein natur-
naher, gepflegter Wirtschaftswald vermag auch den Forderungen des Naturschutzes
in hohem Masse zu entsprechen. Denn ein solcher Wald zeichnet sich durch einen
natiirlichen Reichtum der Tier- und Pflanzenwelt aus, der einem Urwald in keiner
Weise nachsteht. Der zeitgemisse Waldbau ist eines der wirksamsten Mittel aktiven
Waldschutzes, und zwar schon deshalb, weil der Wald in ganzen Regionen oft iiber-
haupt die wenigen, flidchenmissig bedeutenden Lebensgemeinschaften umfasst. Dadurch
wird auch das Naturerlebnis der Waldbesucher und Waldwanderer gesteigert.

Immer wieder wird in dieser Hinsicht der naturnahe Wald hervorgehoben. Eine natur-
nahe, pflegliche Behandlung des Waldes setzt jedoch eine zweckmdssige Walderschlies-
sung voraus. Weil aber Naturfreunde oft gerade in der Walderschliessung durch Wege
eine Verletzung ihrer Interessen sehen, soll hier diese unbegriindete Auffassung
widerlegt werden. Wo Wege fehlen, ist eine naturnahe, schonende Waldpflege ausge-
schlossen. Aus wirtschaftlichen Griinden werden solche Wdlder unregelmdssig genutzt,
ndmlich nur in Zeiten ginstiger Holzmarktlage, dafiir umso schonungsloser. Vor allem
in jenen Fdllen, wo das Holz mit beweglichen Seilkranen an die Abfuhrstrassen ge-
bracht wird; erfolgen nicht selten eigentliche Waldverwiistungen. In dicht besiedel-
ten Gebieten dagegen leidet der unerschlossene Wald durch Dichttreten des Waldbo-
dens auf breiten Streifen beidseitig der vorhandenen, oft schmutzigen und aufge-
weichten Pfade; kreuz und quer den Wald durchstreifende Waldgidnger verursachen
Tretschidden an der Bodenvegetation und beunruhigen die Tierwelt, und in Trockenge-
bieten wird die Waldbrandgefahr stark gesteigert. Wo dagegen gute Waldstrassen fiir
die Holzabfuhr und den Bediirfnissen der Waldbesucher entsprechende Fusswege angelegt
sind, werden diese erfahrungsgemdss fast ausnahmslos beniitzt. Eine sinnvoll als Nut-
zung und der Erholung dienende Erschliessung der Widlder und Alpen setzt jedoch vor-
aus, bestimmte Wald- und Alpwege nur noch der Forst- und Alpwirtschaft offen zu
halten, wobei darauf zu achten ist, dass unmittelbar vor den mit Fahrverbot beleg-
ten Strecken geniigend Parkpldtze geschaffen werden kémnen. Der Waldboden und die
Pflanzenwelt werden geschont, die Tierwelt bleibt ungestdrt, und wer sich stiller
Naturbeobachtung abseits der Wege hingeben will, geniesst die gr&sstmdgliche Ruhe.
Schliesslich ist auch zu erwdhnen, dass in gut erschlossenen Pflanzenschutz- und
Wildschongebieten die Aufsicht ausserordentlich erleichtert ist und damit wirkungs-
voller gestaltet werden kann als dort, wo der Wald von einem uniibersehbaren Wirr-
warr von Tretungen durchzogen ist. Zweckmidssig erschlossene stadtnahe Waldungen
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zeichnen sich trotz grosser Besucherzahl oft durch einen ungewthnlichen Reichtum

an sonst seltenen Pflanzen, verschiedensten Tierarten und natiirlichen Schénheiten
aus. Solche Beispiele beweisen nicht nur, dass zeitgemdsser Waldbau zugleich Na-

turschutz bedeutet, sondern dass die Bevtlkerung mit ganz seltenen Ausnahmen die

Natlirlichkeit eines gepflegten Waldes auch zu schédtzen und zu wahren weiss.

Aus zahlreichen Untersuchungen und Schdtzungen geht hervor, dass der Wert der So-
zialleistungen des gepflegten Waldes heute vielerorts viel héher als der Wert der
materiellen Ertrédge zu veranschlagen ist. Dieser Tatsache ist man sich heute we-
der bei den Behdrden noch bei der Bevdlkerung, den Waldbesitzern oder selbst bei
den Forstleuten hinreichend bewusst. Da aber die Bedeutung eines Wirtschaftszwei-
ges gewthnlich nur nach dem Beitrag zum Sozialprodukt beurteilt wird, sollen hier
wenigstens die wichtigsten, dem Waldeigentiimer im &ffentlichen Interesse aufer-
legten Verpflichtungen und Einschrinkungen erwidhnt werden.

Der Waldboden darf seinem Zweck nicht entfremdet werden und der Waldbesitzer hat
daher auch keine Moglichkeiten, durch eine Zweckentfremdung Spekulationsgewinne

zu erzielen. Die forstliche Nutzung hat nachhaltig zu erfolgen, was Gewinne aus
ginstigen Konjunkturverhdltnissen weitgehend ausschliesst. In Notzeiten werden

dem Wald Verpflichtungen zu unter Umstidnden nachteiligen Mehrnutzungen auferlegt.
Im Schutzwald hat sich die Bewirtschaftung weitgehend nach dem Schutzzweck zu rich-
ten. Die Erholungsnutzung steht jedermann offen. Allen diesen Einschrinkungen und
Erschwernissen der Waldwirtschaft steht, im Unterschied zu anderen Zweigen der Ur-
produktion, kein nennenswerter Schutz und eine héchst bescheidene 6ffentliche For-
derung gegentiber.

Dieser bedauerliche Umstand darf jedoch kein Hinderungsgrund dafiir sein, die o6f-
fentlichen Interessen am Walde zu erkennen. Im Gegenteil, die Dienstleistungen
verlangen vom Waldbesitzer und Forstpersonal auch zukiinftig die grésstmdglichen
Zugestdndnisse an die Interessen der Allgemeinheit. Insbesondere sind alle forst-
lichen Massnahmen und vorab die gezielte Walderschliessung noch vermehrt auf die
Erholungsnutzung auszurichten.
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DER AUTOMOBILIST ALS WANDERER

Dr. Werner Miller, Pridsident der Sektion Ziirich des TCS
Vizeprdsident des Touring-Clubs der Schweiz

Die Frage, unausgesprochen in diesem Titel versteckt, was denn Autofahren {iber-
haupt mit Wandern zu tun habe, liesse sich einfach beantworten. Ein Wanderer ist
ein Automobilist, der einen Parkplatz gefunden hat - mit diesem Spruch wire der
Zusammenhang bereits aufgedeckt. Allerdings steckt erheblich mehr dahinter. Es
ist deshalb ndtig, weiter auszuholen, um der Problematik - wo wire heute nicht
ein Problem verborgen? - auf den Leib zu riicken.

Das Auto ist heute kein Statussymbol mehr, auch wenn diese Erkenntnis noch nicht
liberall durchgedrungen ist. Das Auto ist ein Transportmittel, und es ist vor al-
lem ein Arbeitsinstrument. Frither konnten sich nur reiche Leute ein Auto leisten
- heute konnen es sich nur noch die reichsten Leute leisten, keines zu besitzen.

Eine zweite Erkenntnis: Die Trennung des Volkes in Automobilisten und Nichtauto-
mobilisten hat ihren Sinn, sofern sie tliberhaupt je einen gehabt hat, endgiiltig
und unwiderruflich verloren. Ein Grossteil der aktiven Generation von heute ist
Automobilist, sei es als Besitzer, Fahrer oder auch Mitfahrer. Das gilt im Beruf;
es gilt aber auch in der Freizeit. Wer wandert, wer Fitness-Parcours absolviert,
wer skifahren oder schwimmen geht, ist in den meisten Fidllen sogar auf das Auto
angewiesen, das in bezug auf freie Wahl der Abfahrtszeit und der Fahrstrecke tat-
sdchlich den anderen Transportmitteln iiberlegen ist.

Doch die alten Vorurteile sind tief verankert, und aus vielen Képfen wollen sie
nicht weichen. Da trifft man dann jenen Zeitgenossen, der als Wanderer iiber die
Autos schimpft, die die Luft verpesten und die Stille der Natur stdren - der
aber mit der gleichen Unbedenklichkeit seinen Wagen beniitzt, selbst wenn zu Fuss
gehen sinnvoller wire.

Wie stellt sich der Touring-Club der Schweiz dazu? Er wurde vor mehr als 80 Jah-
ren gegriindet als Vereinigung von ''Velozipedisten', von Radfahrern. Bald kamen
die Automobilisten dazu. Und sie stellen heute den weit {iberwiegenden Teil der
tber 900'000 Mitglieder. Als Organisation hat sich der Touring-Club selbstver-
sténdlich fiir die Interessen seiner Mitglieder einzusetzen, wobei ebenso selbst-
verstdndlich das Gemeinwohl aller Einwohner den Rahmen dieser Sonderinteressen
darstellt und ihre Grenzen festlegt.
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Der TCS befiirwortet den sinnvollen Gebrauch des Verkehrsmittels Auto. Es soll
nur dann benlitzt werden, wenn es nétig ist, wenn keine anderen und keine bes-
seren Transportmdglichkeiten zur Verfiigung stehen. Als Organisation sucht der
TCS eine enge und vertrauensvolle Zusammenarbeit mit den Organisationen der an-
deren Verkehrsteilnehmer, wie er sich denn auch bei seinen Mitgliedern uner-
miidlich - und zweifellos mit beachtlichem Erfolg - fiir die Riicksicht auf andere
im Verkehr, fiir eine echte Koexistenz und Kooperation der Strassenbeniitzer ein-
setzt.

Der Touring-Club der Schweiz und seine Sektionen liessen es jedoch nicht bei
Proklamationen bewenden. Sie haben auf diesem Gebiet Pionierarbeit geleistet

und durch eigene Taten bewiesen, dass sie ihre Grundsitze und Ueberzeugungen

in die Wirklichkeit umsetzen wollen. So wurden Radfahrzentren geschaffen, wo

man gegen eine kleine Gebiihr ein Velo mieten kann, um auf markierten Radwander-
routen die Landschaft zu "ertrampen' und sie motorlos, mit 1 MS (Menschenstirke) ,
kennenzulernen. In Wandergebieten wurden zudem besondere TCS-Parkplédtze einge-
richtet. So sind allein im Ziircher Oberland elf derartige Parkplitze entstanden
- unter erheblichen finanziellen Aufwendungen. Ziel dieser Auffangparkpldtze ist
es, eine gegenseitige Behinderung von Automobilisten und Wanderern zu vermeiden.
In Erholungsgebieten sollte dies deshalb besonders einfach erreichbar sein, weil
es sich, wie eingangs erwdhnt, um dieselben Personen handelt. Diese Parkplétze
sind ideale Ausgangspunkte fiir herrliche Voralpenwanderungen. Dass Schaukisten
mit Landkarten und eingezeichneten Wanderrouten, Binke und Abfallkdrbe zur Stan-
dardausriistung dieser Parkplitze gehdren, ist eigentlich schon eine Selbstver-
stdndlichkeit. Diese automobilistischen Wanderstiitzpunkte, die ohne jede Ein-
schridnkung allen Automobilisten zur Verfligung stehen, auch wenn sie nicht dem
TCS angehtren, fiihren zu Wanderwegen, die von der Ziircherischen Arbeitsgemein-
schaft flir Wanderwege vorbildlich signalisiert wurden. Diese Organisation und
der TCS haben gemeinsam auch ein Wanderbiichlein fiir Automobilisten herausgegeben.

Schliesslich sei auf die Bemithungen des TCS, den Berufsverkehr von den innerstid-
tischen Zentren fernzuhalten, hingewiesen. Die Idee des "Park and Ride" - das
Auto am Rand der Innenstadt abstellen und sein Ziel mit &ffentlichen Verkehrs-
mitteln und zu Fuss erreichen - ist vom TCS unentwegt propagiert worden, vor al-
lem durch die Schaffung geeigneter Parkgelegenheiten und durch Sonderaktionen

in Zeiten grossen Verkehrsandranges, zum Beispiel vor Weihnachten.

Der Automobilist als Wanderer - es geniigt nicht, mit Worten diese Forderung zu
vertreten. Es miissen vielmehr im konkreten Einzelfall M8glichkeiten geschaffen
werden, damit der Automobilist sein Gefdhrt verlassen und sich als Wanderer be-
tdtigen kann - sei es in der freien Natur oder im Gewiihl einer grossen Stadt!
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DIE FUSS- UND WANDERWEGE IM BUNDESRECHT

Robert Munz, Dr.iur.
Bern/Ziirich

Gegen das Anliegen, es sei die schweizerische Bundesverfassung durch einen Artikel
{iber Fuss- und Wanderwege zu ergidnzen, werden drei grundsédtzliche Einwendungen
erhoben, ndmlich:

a) Es bediirfe einer Regelung dieser Materie nicht, oder die bestehenden Regelun-
gen seien bereits ausreichend

b) Es bediirfe mindestens keiner Regelung auf Bundesebene; man solle diese Mate-
rie gidnzlich Kantonen und Gemeinden {iberlassen

c) Wenn schon eine Regelung auf Bundesebene, dann doch nicht in der Verfassung,
dem wichtigsten und grundlegenden Erlass.

Waren nun tatsichlich die mit den Fuss- und Wanderwegen zusammenhangenden Probleme
dem Bundesrecht bis jetzt villig fremd, und wire es abwegig, sie in der Verfassung
zu regeln? Wir glauben es nicht, sind sogar der Meinung, durch die Einfithrung ei-
nes entsprechenden Verfassungsartikels wiirde ein gut passender Stein ins Mosaik
der geltenden Bestimmungen eingefiigt und eine bedauerliche Liicke geschlossen.

Es geht nicht darum, die grossen Vorteile unseres foderalistischen Staatsaufbaus
in Zweifel zu ziehen, am Grundsatz weitgehender Selbstdndigkeit von Kantonen und
Gemeinden zu riitteln. Ziel soll vielmehr sein, auch mit einem Fuss- und Wander-
wegartikel an dem in iiber 100 Jahren allm#hlich gewachsenen und im grossen und
ganzen bewdhrten Werk unserer Bundesverfassung weiterzubauen.

Soll sich der Bund - wie im vorliegenden Fall - positiv gestaltend mit einer neuen
Materie befassen, so braucht er hieflir Befugnis und Auftrag. Beides ihm zu ertei-
len, ist nach unserer staatlichen Organisation Sache des Verfassungsgesetzgebers;
es bedarf eines Erlasses auf Verfassungsstufe. Wenn der Bund Recht und Pflicht
erhilt, in grésserem Zusammenhang auf die kiinftige Entwicklung unserer Fuss- und
Wanderwegnetze Einfluss zu nehmen, ist deshalb ein neuer Verfassungsartikel uner-
ldssliche Voraussetzung.

Die Fuss- und Wanderwege fiihren den Bund keineswegs in ein ihm bisher fremdes Feld.
Das Gebiet des Verkehrs, in dem wir uns hier befinden, ist bundesrechtlich einge-
hend geregelt. Der Bund erlidsst Vorschriften iiber den Luft- wie tber den Strassen-
verkehr. Er konzessioniert Eisenbahnen und andere allgemein beniitzbare Transport-
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anlagen wie Seilbahnen, Sessellifte, Autobuslinien. Er plant und finanziert auch
zum iliberwiegenden Teil die Nationalstrassen, subventioniert die Hauptstrassen,
leistet allgemeine und zusdtzliche Beitrédge an die Strassenlasten der Kantone.

Es ist einleuchtend, dass sich die weitgespannte Aktivitdt des Bundes im Bereich
des Verkehrs auch auf den Fussgidnger ausgewirkt hat - leider vorwiegend in nega-
tivem Sinne. Die - sicher niitzlichen - einheitlichen Regeln iliber den Strassen-
verkehr, die finanziellen Leistungen zugunsten des Strassenbaus haben die Moto-
risierung mitgefdrdert, haben mitgeholfen, den Fussginger von den urspriinglich
auch durch ihn beniitzten Strassen zu verdridngen, haben mitgewirkt, Fusswege von
Fahrstrassen verschlingen zu lassen. Es ist dem Fussgidnger jedoch kein Ersatz
geboten worden. Theoretisch hat er zwar immer noch das Recht, auf der Strasse zu
gehen (mangels anderer Verbindungen ist er vielerorts auch dazu gezwungen); er
kann dieses Recht aber nur unter Unfallgefahr und Inkaufnahme gesundheitsschid-
licher Immissionen ausiiben. Eine Entflechtung des Verkehrs (jeder Beniitzerkate-
gorie den ihr angemessenen Weg) ist erst mit dem Bau der Nationalstrassen in An-
griff genommen worden, doch auch hier einseitig zugunsten des Automobils. Dem
Motorfahrzeug wird neu ihm allein vorbehaltener Bewegungsraum geschaffen, ohne
dass es aber zur Preisgabe anderer von ihm mitbeniitzter Verkehrsflichen - etwa
zugunsten des Fussgidngers - gezwungen wiirde. Das System der Entflechtung konse-
quent vervollstdndigen bedeutet: Auch dem Wanderer und Fussgédnger den ihm ange-
passten Weg erhalten und wo notig neu schaffen! Das heisst, den Katalog der Ver-
fassungsbestimmungen {iber den Verkehr durch Vorschriften zugunsten jenes Verkehrs-
trdgers ergdnzen, dessen Natur am engsten mit dem Wesen des Menschen verbunden ist,
und von dem allein man mit Sicherheit behaupten darf, dass er auch in aller Zukunft
notwendig sein wird.

Die Landschaft, welche der in technisierter Umgebung lebende Mensch zur Freude und
Erholung aufsucht, verdankt ihre uns so sehr ansprechende Erscheinung zu einem
grossen Teil jahrhundertealten Verkehrs- und Bewirtschaftungsformen, Formen, die
auf Mensch und Tier, noch nicht auf die Maschine,zugeschnitten waren. Zu dieser
tiberlieferten Kulturlandschaft gehdren auch die Wege, die alle einst einem prak-
tischen Zweck entsprachen und heute dem Wanderer die Natur erschliessen, sich
aber zumeist auch so wohltuend in die Natur einfiigen - oft von Hecken und Miuer-
chen begleitet, die ihrerseits wieder einer besonderen Vegetation und Flora be-
scheidenen Raum bieten. - Die hier geschilderte Landschaft ist bekanntlich in Um-
gestaltung begriffen. Sie wird den Massstdben der Maschine angepasst, soll zu-
sdtzlichen Bediirfnissen von Besiedlung, Verkehr und Industrie dienstbar gemacht
werden. Uralte Fusswege verlieren ihre wirtschaftliche Bedeutung und zerfallen.

Es ist wieder der Bund, der seinen Teil an die Wandlung unserer Umgebung beitrdgt.
Er selber bendtigt Raum bei der Erfiillung seiner vielfdltigen Aufgaben; er unter-
stiitzt Land- und Forstwirtschaft in ihrem verstidndlichen Bemiihen, sich die Moglich-
keiten moderner Technik zunutze zu machen. Um aber dort, wo der Bund mit im Spiele
ist - sei es als Bauherr, als Subventionsgeber oder als Bewilligungsinstanz - die
Verdnderungen der Landschaft nicht alleinunter einseitig technisch-&konomischen
Gesichtspunkten bestimmen zu lassen, sondern auch dsthetischen und 6kologischen
Ueberlegungen einen angemessenen Platz einzurdumen, ist bereits vor zwdlf Jahren
das Bundesgesetz liber den Natur- und Heimatschutz geschaffen worden (aufgrund ei-
nes im Jahre 1962 erlassenen Verfassungsartikels).
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Die notwendige und anerkemmenswerte Ricksichtspflicht, welche Verfassungsartikel
und Gesetz iiber den Natur- und Heimatschutz dem Bunde (bei Ausiibung seiner sémt-
lichen Kompetenzen) gegeniiber Landschafts- und Ortsbild, Tier- und Pflanzenwelt,
Natur- und Kulturdenkmilern sowie historischen Stdtten auferlegen, liesse sich
sinnvoll erweitern durch (gleichfalls in Verfassung und Gesetz verankerte) Be-
stimmungen zum Schutz wichtiger Fuss- und Wanderwege. - Die Landschaft verdient
Schutz um ihrer selbst Willen, aber auch um des Menschen Willen. Der Wanderweq
ist der Schliissel zum Landschaftserlebnis; also muss auch er erhalten bleiben.

Zu Unrecht wiirde man einwerfen, der Bund habe sich bis jetzt nicht um die Erho-
lung des Menschen in der Landschaft, um den Fussgidnger in der Natur gekimmert;

er brauche dies somit auch in Zukunft nicht zu tun. Eine grundlegende Bestimmung,
Artikel 699 ZGB, welche jedermann den freien Zutritt zu Wald und Weide gewidhrlei-
stet, ist seit 1912 in Geltung. Das hier gestiitzt auf Artikel 64 der Bundesverfas-
sung verbriefte Recht besagt keine Selbstverstdndlichkeit. In bewundernswert weit-
blickender Weise hat der Bundesgesetzgeber damals einer noch nicht so zahlreichen
Stadtbevidlkerung wertvollen Erholungsraum zugewiesen, in einer Zeit, wo schliess-
lich auch Strassen und Wege noch gidnzlich Mensch und Tier zur Verfiligung standen.
Das Bundesrecht wiirde also keine ihm g#nzlich fremde Sache regeln, wenn es dem
heute von der Maschine zuriickgedridngten Menschen - auch ausserhalb Wald und Weide -
flir seine natiirliche Fortbewegung Platz sicherstellen sollte.

'Ein Fuss- und Wanderwegartikel verdient es, in der Bundesverfassung stehen zu diir-
fen, auch wenn man ihn nahe den Bestimmungen iiber die Freiheitsrechte einordnet.
Das freiheitliche Prinzip hat in unserem Staate sogar htheren Rang als das fide-
ralistische: Die Garantien der Bundesverfassung schiitzen den Einzelnen gegen wi-
dersprechende Anordnungen von Kanton und Gemeinde. - Wenn aber das Bundesrecht et-
wa die Bewegungsfreiheit (ohne dass sie in der Verfassung ausdriicklich erwdhnt wé-
re) als wesentliches Menschenrecht gewdhrleistet, so darf es konsequenterweise
auch nicht untdtig zusehen, wenn die realen Méglichkeiten zu naturgemdsser Fortbe-
wegung immer mehr dahinschwinden. Darin liegt ja gerade der Fortschritt des sozia-
len gegeniiber dem rein liberalen Rechtsstaat: Der Staat gewdhrt dem Biirger nicht
nur Freiheit, sondern er sorgt fiir ein Minimum an materiellen Voraussetzungen, da-
mit der Blrger dieser Freiheiten auch wirklich froh werden kann.
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UBERDECKTE FUSSWEGE - EINE UTOPIE ?

Werner Neuhaus-Rubi
Interessengemeinschaft offentlicher Verkehr (IG6V)

Nicht eben in bester Erinnerung diirfte bei vielen Automobilisten der Donnerstag
vor Weihnachten 1977 bleiben, da damals tiickisches Glatteis das Autofahren zur
Gliickssache werden liess. Weder das stdndige Herumfahren der zahlreichen Salz-
streu-Equipen noch die wiederholten Warnrufe am Schweizer Radio vermochten die
Situation zu verbessern; die extreme Wetterlage verwandelte praktisch das ganze
Mittelland in eine grosse Eisbahn. Selbst auf den Autobahnen herrschte ein unge-
wohnliches Chaos, so dass vorsichtige Autofahrer es vorzogen, auf dem Pannen-
streifen stundenlang auf bessere Zeiten zu hoffen.

Einzig die Eisenbahnen verkehrten - wie man es gewohnt ist - plinktlich und zu-
verldssig, und man kénnte nun eigentlich mit dem Werbespruch der SBB 'Eis -
eisern - Eisenbahn' zur Tagesordnung ilibergehen. Allein: Was niitzt das beste und
zuverldssigste Verkehrsmittel, wenn die Interessenten Mithe haben, ihre Bahnstation
tiberhaupt zu erreichen ? War an jenem "eisigen' Donnerstagmorgen lediglich das
Problem der Glatteis-Bekdmpfung auf den Zugangswegen zu den Bahnstationen zu
16sen, so harren jahraus-jahrein grundsdtzliche Probleme einer langfristigen
Losung. Widhrend man bei vielen Bahnstationen im Sinne des ''Park + Ride' beginnt,
Parkpldtze und Velostdnder flir die Bahnkunden einzurichten, werden die Fuss-
ginger noch allzu stiefmiitterlich behandelt. Sie haben oft grdssere Umwege durch
Unterfiihrungen oder um Hiduserblocks herum in Kauf zu nehmen, oder dann fiihren die
Fusswege zur Bahnstation an dichtbefahrenen Strassen vorbei oder iiber '"ampeln-
garnierte' Kreuzungen. Wihrend bei Neuiiberbauungen sowohl an die Erschliessung
mit Wasser, Elektrisch und sogar Fernsehprogramme gedacht wird und auch die not-
wendigen Strassen und Abstellpldtze grosszligig konzipiert werden, ist das Fuss-
wegnetz oft ein eher zufdlliges Resultat der Planungsarbeiten.

Wie aber sollten solche Fusswege in stddtischen Gebieten aussehen ? Eine vom
Fahrverkehr getrennte Fiihrung wiirde die Attraktivitdt der Fusswege meist er-
héhen, von der gesilinderen Luft einmal ganz abgesehen. Ein spezieller Luxus wi-
ren natiirlich gedeckte Fusswege, die sowohl bei Wind, Regen und Schnee, als auch
bei praller Sonne ein bequemes und angenehmes Flanieren ermdglichen wiirden. Eine
Utopie ? Fast scheint es so, denn wer konnte die bendtigten Didcher fiir die Fuss-
wege berappen ? Und doch soll es eine mitteleuropdische Hauptstadt geben, die
bereits seit vielen Jahren iiber einige Kilometer wettergeschiitzter Fusswege ver-
fligt, welche sich harmonisch ins Stadtbild einfiigen. Wer's nicht glaubt, sehe
einmal selber nach - in Bern, untern den Lauben.
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Auch wenn Fusswege unter Lauben nicht {iberall moglich sind, so sind sie doch
ein eindriickliches Beispiel dafiir, wie frither die Fussgdnger '"'in Schutz'" ge-
nommen wurden. Das Beispiel soll nun aber auch Ansporn dafiir sein, nach neuen
Losungen zu suchen, um das Zu-Fuss-Gehen wieder attraktiver zu gestalten. Ganz
besonders notwendig ist dies flir den Zugang zu den Bahnstationen und zu den
Tram~ und Bus-Haltestellen. Ein technischer Ausbau unseres Schienennetzes er-
bringt seinen vollen Nutzen nur mit sicheren und angenehmen Zugangswegen.
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DIE BELASTUNG DES MENSCHLICHEN BEWEGUNGS -
APPARATES BEIM WANDERN AUF VERSCHIEDENEN
UNTERLAGEN

Dr. Benno M. Nigg, Leiter Laboratorium fiir Biomechanik der ETH Ziirich
Dr. Jachen Denoth, Wissenschaftlicher Mitarbeiter, Laboratorium fiir
Biomechanik der ETH Ziirich

Einleitung

Wenn im folgenden von der Belastung des menschlichen Bewegungsapparates die
Rede ist, so sind damit Krédfte, Drehmomente oder Beschleunigungen an mensch-
lichen Knochen, Sehnen, Muskeln, Bindern usw. gemeint. Solche Belastungen
kénnen aktiv erfolgen, wie z.B. beim Absprung zu einem Weitsprung. Sie kénnen
aber auch passiv sein, wie z.B. beim Auftreffen am Boden bei der Landung nach
diesem Weitsprung. Neben solchen (bio)mechanischen Belastungen kénnen ja auch

andere Belastungen betrachtet werden (z.B. Kreislaufbelastung oder psychische
Belastung) .

Belastungen im biomechanischen Sinne sind notwendig fiir den menschlichen Be-
wegungsapparat (siehe Abb. 1). Ohne belastenden Stimulus treten Mangelerschei-
nungen an verschiedenen Orten auf. Eine der bekanntesten Mangelerscheinungen
ist die Muskelatrophie bei Patienten, die wdhrend einiger Wochen einen Gips-
verband getragen haben. Auf der anderen Seite wirken sich zu grosse Belastungen

auch negativ auf den Bewegungsapparat aus. Dabei konnen drei Arten von Ueber-
belastungen unterschieden werden:

- Ueberbelastungen, die sofort zu einer Stérung fithren (z.B. Bruch bzw. Riss)

- Ueberbelastungen, die durch das stidndige Wiederholen zu Beschwerden fiihren
(z.B. Gelenkbeschwerden, Archillessehnenbeschwerden usw.)

- Ueberbelastungen, die erst nach lidngerer Zeit (10 bis 20 Jahren) zu Beschwer-
den fiihren (z.B. Arthrosen).

Zwischen diesen beiden Extremen (keine Belastung und extrem grosse Belastung)
liegt das Optimum, d.h. jener Bereich, in welchem sich die Belastung positiv
auf den Bewegungsapparat auswirkt. Diese Kurve ist allerdings individuell ver-
schieden. Was fiir den einen zuviel ist und zu Beschwerden fiihrt, kann fiir einen
anderen optimal sein. Das Problem besteht jedoch darin, dass man bei all unseren
Bewegungen nicht weiss, in welchem Bereich der Kurve man sich befindet. Es wur-
de zwar von GADO (1066) ein sogenannter ''Severity Index' vorgeschlagen. Dies

ist ein Grenzwert, jenseits dessen mit bleibenden Schidigungen am Kérper zu
rechnen ist. Dieser Index betrachtet jedoch jeweils eine grosse passive Be-
lastung und nicht viele mittlere Belastungen.
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AUSWIRKUNG
AUF DEN
BEWEGUNGSAPPARAT

A
POSITIV Abb. 1
Auswirkung der Belastung auf den
menschlichen Bewegungsanparat
(Modell)
NEGATIV ‘o
P BELASTUNG
WENIG VIEL
OPTIMALER
BEREICH

Man ist somit auf Vermutungen angewiesen, wenn man bei bestimmten Bewegungsabliu-
fen angeben will, in welchem Bereich der Belastung (Abb. 1) man sich befindet.
Diese Vermutungen basieren einerseits auf persdnlichen Erfahrungen, andererseits
auf Erfahrungen der Sportdrzte und schliesslich auch auf entwicklungstheoretischen
Ueberlegungen. Im speziellen Fall des Wanderns bzw. des Marschierens auf verschie-
denen Unterlagen weisen die persdnlichen Erfahrungen eher auf Ueberbelastungen auf
relativ "harten' Unterlagen wie Asphalt hin. Die Erfahrung der Sportirzte mit Ath-
leten, die auf "harten' Unterlagen trainieren, weisen ebenfalls in diese Richtung.
Es scheint so zu sein, dass Beschwerden bei Athleten, die auf solch harten Unter-
lagen intensiv trainieren, bedeutend hdufiger sind, als bei .Athleten, die auf re-
lativ weichen Unterlagen trainieren. Vom Standpunkt der Entwicklung des menschli-
chen Bewegungsapparates muss darauf hingewiesen werden, dass sich der menschliche
Bewegungsapparat im Laufe der Jahrtausende fiir Bewegungen auf relativ "weichen"
Unterlagen wie Wies- oder Waldboden entwickelt hat. Bewegungen auf harten Unter-
lagen wie z.B. Asphalt sind entwicklungstheoretisch noch so jung, dass eine An-
passung des Bewegungsapparates an diese Unterlagen wohl noch nicht stattgefunden
haben diirfte.



o N
) ‘
Zur Bedeutung der Fuss- und Wanderwege A 10-3

Diese Ueberlegungen weisen darauf hin, dass man annehmen darf, dass auch beim
Wandern und Marschieren auf 'harten' Unterlagen Ueberbelastungen auftreten kén-
nen.

Die Belastungen beim Wandern und Marschieren kénnen durch drei wesentliche Kom-
ponenten beeinflusst werden, nidmlich durch:

- Boden
- Schuhe
- Lauftechnik

Das Ziel der vorliegenden Studie besteht darin, festzustellen, wie die Belastung
des Bodens minimalisiert werden kann.

Methode

Da die Krdfte in Gelenken, Knochen und Bindern nicht direkt gemessen werden kén-
nen, wurde mit Hilfe von triaxialen Beschleunigungsmessgeriten gearbeitet. Die
Messwertaufnehmer wurden am Schienbein befestigt. Als Messgrdssen fiir die Bela-
stung wurden die maximalen Beschleunigungsamplituden in axialer (Schienbeinachse),
in frontaler und in lateraler Richtung, sowie die maximale Amplitude der gesamten
Beschleunigung (Betrag des Vektors) verwendet. Die Wahl der maximalen Amplituden-
werte als Mass fiir die Belastung beruht auf der Arbeitshypothese, dass diese schar-
fen (hochfrequenten) Spitzen den gefdhrlichen Teil der Belastung bedeuten. Sie sind
durch ruckartige Belastungen des Bewegungsapparates verursacht, die nicht aktiv mit
Hilfe der Muskulatur geddmpft werden kémnen (Denoth, 1977).

Die Messungen wurden mit mehr als 50 Versuchspersonen durchgefithrt. Es waren 7 Kin-
der, 14 Frauen und 20 Minner sowie 15 Turnlehrerstudenten. Der Trainingszustand der
Versuchspersonen war unterschiedlich.

Als "Unterlage' wurden gewdhlt:

- Asphalt
- Wiesenpfad
- Kiesweg
- Aschenbahn

Die Aufgabe der Versuchspersonen bestand darin, bei konstanter Schrittfrequenz und
individuell konstanter Schrittlinge auf den verschiedenen Unterlagen zu marschie-
ren. Bei den Versuchen trugen die Versuchspersonen Wanderschuhe.

Flir die Resultate wurde hauptsichlich die axiale Komponente verwendet. Sie ist im
Vergleich zu den beiden anderen Komponenten (frontal und lateral) am grossten.
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Abb. 2 Unterschiedliche Belastungen Abb. 3 Abhédngigkeit der Unterschiede
auf Asphaltstrasse und Wiesen- der axialen Beschleunigungswerte
pfad mit Wanderschuhen (nach von der Bewegungsgeschwindigkeit
Baumann, 1978) (nach Unold, 1977)

Die fiir den Wanderer wohl eindriicklichsten Unterschiede bestehen zwischen einem
Wiesenpfad und einer Asphaltstrasse. Diese Unterschiede zeigen sich auch in den
Erschiitterungsmessungen. Die Beschleunigungswerte auf Asphalt sind im Mittel 25 %
héher als auf dem Wiesenpfad (Abb. 2). Diese Messwerte unterscheiden sich mit 5 %-
5 %-iger Irrtumswahrscheinlichkeit. Die Resultate werden durch frithere Messungen
von Unold (1973) bestdtigt. Bei diesen Messungen wurden Unterschiede zwischen
Asphalt und Wiese von ca. 20 % festgestellt (allerdings mit Trainingsschuhen). Es
Es ist interessant, dass die Unterschiede zwischen Wiese und Asphalt mit zuneh-
mender Bewegungsgeschwindigkeit immer grdsser werden. Bei einem Laufschritt iiber
die Ferse (152 Schritte pro Minute) wurden Werte auf Asphalt gemessen, die ca.

75 % hoher sind als auf Wiese (Abb. 3). Der plastische Wiesennfad hat somit die
Eigenschaft, dass er seine Ddmpfung der Stdrke des Aufpralles der

Schuhsohle anpasst. Der natiirliche Bodenbelag '"Wiese' ist damit im Ddmpfungsver-
halten sd@mtlicher kiinstlich hergestellten Bodenbelige weit {iberlegen. Diese Fest-
stellung konnte in Laborversuchen mit der Kraftmessplatte bestdtigt werden (Denoth,
1977) . Es wurde gezeigt, dass mit zunehmender Fallgeschwindigkeit einer Testkugel
der Unterschied zwischen einer "harten' Stahlplatte und der "plastischen' Wiese
immer grésser wird.
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Eine interessante Feststellung wurde beim Vergleich Asphalt-Aschenbahn gemacht
(Unold, 1973). Die Versuche, die mit Trainingsschuhen durchgefiihrt wurden, er-
gaben im Mittel fiir Gehen auf Asphalt 25 % hohere Werte als auf der Aschenbahn.
Die Ursache fiir diesen Unterschied ist einerseits die ebene Oberflidche, die ein
stabiles Gehen und auch eine Rutschphase zuldsst, andererseits im Aufbau der
Oberschicht mit einer mergeldhnlichen Masse, die leicht plastisch ist.

Ein ebenfalls interessantes Resultat wurde auf Kicswegen gemessen. Die Beschleu-
nigungswerte auf Kies liegen leicht hoher (nicht signifikant) als auf Asphalt.
Die Erkldrung fiir dieses, auf den ersten Blick erstaunliche Resultat ist darin
zu suchen, dass der Unterbau der beniitzten Kieswege relativ "hart' war. Zusdtz-
lich dazu wird vermutlich die Laufstabilitdt wegen der Oberflédche schlechter.
Dies wiirde bedeuten, dass der Fuss mit einer anderen (wohl hoheren) Geschwin-

digkeit aufsetzt, was sich dann eben auch auf die Beschleunigungswerte am
Schienbein auswirkt.

Wenn man nochmals Abb. 1 betrachtet, so muss festgestellt werden, dass man

nicht weiss, wo (bezliglich der Belastung) die gemessenen Beschleunigungen sind.
Es ist sicher so, dass die verschiedenen Einzelbelastungen nicht schddlich sind.
Wenn man jedoch eine Wanderung von 4 bis 5 Stunden macht, so sind das etwa 30'000
Schritte. Wird diese Wanderung auf Asphalt gemacht, so bedeutet das im Vergleich
zu einem Wiesenpfad fiir jeden Schritt rund 25 % grdssere Stossamplitude. Also
30000mal 25 % mehr! Es ist einleuchtend, dass vor allem dann, wenn schon Prob-
leme (Insuffizienzen) am Bewegungsapparat bestehen (z.B. Senk-Knick-Fuss), sol-
che Mehrbelastungen zu Ermiidungsbeschwerden fiihren kdnnen. Diese Beschwerden
treten namentlich mit zunehmendem Alter in Erscheinung und konnen sich vor allem
langfristig auswirken. Es k&énnen vermehrte Sehnenbeschwerden auftreten (Achilles-
sehne). Es konnen Gelenkbeschwerden auftreten usw. (Nigg, 1977).

Es erscheint darum sinnvoll, wenn beim Bau von Wanderwegen folgenden Punkten be-
sondere Beachtung geschenkt wird:

- Der Belag soll plastisch sein.

- Die Oberflidche soll nicht grobkdérnig sein, so dass ein stabiles Gehen gewidhr-
leistet. ist.

- Die Oberflédche soll ein leichtes Rutschen des Schuhs zulassen.

Durch den plastischen Belag werden die Stdsse beim Auftreffen des Fusses geddampft.

Durch die nicht grobkornige Oberlflédche wird der Gang stabiler und dadurch die
Bewegungsgeschwindigkeit regelmdssiger. Es miissen dadurch nicht bei jedem Schritt

Korrekturbewegungen ausgefithrt werden, die sich negativ auf die Belastung auswir-
ken.

Durch das leichte Rutschen beim Auftreffen und beim Abstossen ist ein natiirlicher
Bremsweg des Schuhs gegeben. Ist dieser Bremsweg - wie z.B. auf Asphalt - nicht
gegeben, so wird das Rutschen in den Schuh verlagert, was dann zu Beschwerden

an der Fussohle (Fussbrennen) filihren kann.
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ALPENWEGE, SAUMWEGE, PASSSTRASSEN UND
WANDERWEGE

Dr. h.c. Max Oechslin
alt Kantonsoberforster Uri

Die Ueberschrift umfasst einige Jahrhunderte, soweit wir sie auf unser Bergland
Uri beziehen. Das wird unsere Leser erstaunen. Aber jede dieser Wegarten besteht
seit langer Zeit, oft seit einigen Jahrhunderten, die da und dort ineinander liber-
greifen, in ihrer Mitte aber doch eine Epoche bezeichnen. Wir halten uns im fol-
genden an das Land Uri, wobei der verehrte Leser es leicht haben wird, Parallelen
zu dem Talgebiet zu ziehen, in dem er zuhause ist. Doch nun zum Thema der Wege.

Die Alpwege

Die Alpwege waren mehr oder weniger die in einer Bergtalgemeinschaft bestehenden
Verbindungen vom Taldorf hinauf zu den Hangberggiitern und weiter zu den Alpweiden,
bis hinauf zur Grenze der nutzbaren Vegetation. Durch ein ganzes Jahrtausend hin-
durch wurden diese Wege sukzessive vermehrt und erweitert, wie es die Zunahme der
Landesbevblkerung und ihrer Tdtigkeit ergab. Die Alowege erweiterten sich in der
Vertikalen und Horizontalen {liber Hinge und Terrassen. Als Beispiel fiir dhnliche
Verhdltnisse in vielen Bergtdlern betrachten wir das Schichental.

In der Talsohle liegen verschiedene Ddrfer mit frithem Ursprung: Altdorf, wo 1970

bei der Renovation der Pfarrkirche St. Martin alemannische Funde aus dem 7./8.
Jahrhundert gemacht wurden und dessen Dorfname in der Schenkungsurkunde Kénig
Ludwigs des Deutschen von anno 653 an die Fraumiinsterabtei zu Ziirich als Uroniae
genannt wird; Blirglen, eine halbe Wegstunde weiter talaufwirts, als Burgilla in
einer Dokumentation aus dem Jahre 853; mitten in der Talstrecke Spiringen, das im
Frithjahr 1290 eine Kirche erhielt und Unterschichen,hinten im Tal, das um 1520 die
erste Kirche auf dem Bielhiigel erbaute (der aus dem Jahr 1521 stammende Schnitz-
altar ist im Landesmuseum zu Ziirich aufbewahrt). Ausschliesslich fiir die Ausdeh-
nung bduerlicher Siedlungen rodete man vom Tal her auf der Sonnenseite den Wald,

un Platz fiir Wiesen und Weiden zu schaffen, im Lauf der Jahrzehnte und Jahrhunderte
immer héher greifend und sogar ins Ennetbirgische {iber den Chinzig und die Chulmen
ins schwyzerische Seenalp und Chinzigtal hiniiberreichend. Ostwirts erstreckten sich
die Rodungen tiber den Klausen ins Gebiet des Urnerbodens, von dem eine artige Liu-
fersage erzdhlt, wie gegeniiber den Glarnern am Anfang der Alpebene, bei Ausserwang,
die Grenze gesetzt wurde. Die Grenze verlduft gerade in jenem Gebiet, wo der Alp-
weg einerseits im Tal von Unterschédchen her bis Aesch und die Balmwand hinauf bis
auf den Klausenpass (1952 m), und von da hinab in die Klus und zum Boden fiithrt, und
anderseits von Glarus her tiber Hochterrassen als Hohenweg iiber Hegen, Mettenen, Heid-
mannsegg und Chdsern zur Passhohe.
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Alpweg im Brunnital, hinter Unterschichen, der zu den Stifeln Griesstal und
Sitlisalp (rechts, west) und Jammerbach (links, ost) fithrt. (Foto Aschwanden,
Altdorf)
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Im Schéchental blieben die urspriinglichen und zum Teil steilen Alpwege durch
Jahrhunderte hindurch erhalten und wurden in der Neuzeit nur wenig angepasst,
selbst anldsslich des Passstrassenbaues. Die grosse Passstrasse wurde 1899 erdf-
net und dem Verkehr {ibergeben. Gegenwdrtig werden die Alpwege, wo es um den An-
schluss von Hangsiedlungen an die Dérfer geht, nur streckenweise durch Giiter-
strdsschen ersetzt, mit ausgeglichenem Gefidlle, oder durch einfache Karrwege

als Verbindungen zur Passstrasse.

Das Alpwegenetz kann heute z.B. von Altdorf oder Fliielen aus liber die Waldwege
oder mit der Luftseilbahn, welche zu den Eggbergen fiihrt, erreicht werden. Durch
ein vorzligliches, offenes Wandergebiet fiihrt das Alpwegnetz von den Eggbergen
ostwdrts liber Selez, Mdttental (Hochtal der Matten), Wiessenboden, Aebnetegg
(Ebene), Feldmis, Hegen zum Klausen, abseits des Motorfahrzeugverkehrs. Anschliis-
se kénnen nordwidrts iiber den Chienzig oder den Ruosalplerchulm ins Muotatal oder
ostwdrts liber Chlus, Gemsfaiern (Gemsfirn), Trittli ins hintere Linthal gewdhlt
werden.

Die Saumwege

Wie schon der Name sagt, handelt es sich nicht um blosse Alpwege im Kreis eines
engeren Talgebietes. Zwar wurden auf den Alpwegen auch Waren mit Tierkraft, nament-
lich mit Maultieren, Eseln und Rindern, von Tal zum Berg und umgekehrt von der Alp
ins Tal gesdumt. Die Saumwege sind jedoch Verkehrswege, welche von einem Tal iiber
den Berg ins Nachbartal fiihrten und im Lauf von Jahrzehnten und gar einem Jahrhun-
dert mehr oder weniger ausgebaut wurden, auf gleichmissige Breite und ausgegliche-
nes Gefdlle. So wird auch der zuvor genannte alte Klausenweg verwendet und erwei-
tert worden sein, um fiir den zwischen Uri, dem Urnerboden und dem Land Glarus stets
lebhaft gewesenen Warentransport zu dienen.

In alten Lexika findet man noch das Mass Saum aufgefiihrt, das heisst die Massmenge
von ca. 140 - 150 kg, die man einem Tragtier, vorab einem Maultier, einem Esel,
einem Pferd als Traglast aufsédumen konnte, so dass es diese Last stundenweit zu
tragen vermochte, sicher und ohne Schaden zu nehmen, auch auf schmalen und auf-
und absteigenden Pfaden.

Vorrangige Bedeutung fiir die Sdumerei hatte zweifellos der Gotthardpass, der wohl
schon im 12. Jahrhundert begangen war, denn die Kapelle auf dem Hospitz wurde um
1230 erbaut. Dieser Saumweg spielte iiber acht Jahrhunderte hinweg eine wesentliche
Rolle fiir den Warentransport, bis dann im ersten Viertel des 19. Jahrhunderts der
erste Passstrassenbau anstelle des Saumweges trat.
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Saumweg im Maiental hinter Husen (Foto Aschwanden, Altdorf)

Im Urner Reusstal waren vor 50 Jahren weite Abschnitte des Gotthardsaumweges
noch viel begangen und gut als solche Strecken erkenntlich. Wir erwihnten nur
die folgenden Wegstiicke: von Amsteg libers Vorderried und Hinterried, wo beim
Bristlauital noch auf der Nordseite des Bristlauizuges im Hang neben dem Weg
ein alter Fluchtkeller bestand, in welchem Siumer Schutz finden konnten, wenn
sie von einer Lawine iliberrascht wurden; der Saumweg, der zu Meitschligen iiber
einen Steg vom Ostufer auf das Westufer der Reuss iibersetzte und {iber Waldi
nach Gurtnellenberg hinauf stieg, dann {iber Stalden, ob Gurtnellen-Wiler nach
Muren, Hidgrigen und HOri, wo heute das Staubecken des Wasserkraftwerkes Wassen
sich breitet. Bei der Reussenge sind noch die Hangpfeiler der kurzen Briicke des
Pfaffensprungs als friihere Briickenbogenansitze zu sehen.

In der Schéllenen bestehen noch Wegstiicke bei der Hiderlibriicke, im Gebiet von
Briiggwald und die Briickenansétze der ersten Teufelsbriicke, die 1595 erstellt

wurde und anfangs August 1888 einstiirzte, sowie Stiitzmauernstiicke des Wegs, der
durch den heute dichten Erlenbuschwald vom Tanzenbein aus iiber Hinter Bitz und
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iber den Bédtzberg zur Tennlen, den Hang nordwédrts von Ursenen, fiihrt. Die

Tennlenbriicke bei Hospental, im Volksmund Romerbriicke genannt, wurde mit
Hilfe der Korporation Urseren und des SHS renoviert. Der alte Saumweg fiihrte
dann bei Hospental auf dem Ostufer der Gotthardreuss zum Briiggloch bis zur
Tessiner-Urner-Grenze. Leider ist gerade dieses Saumwegstiick, im sogenannten
Gamsboden, zerfallen, wie auch dasjenige im Abstieg gegen Airolo, das wohl
zu einem guten Teil beim Strassenbau von 1818 - 1830 untergegangen ist.

Der alte Sustensaumweg ist auf den Strecken Wassen, Schanz, Husen, Doérfli, Riiti,
Fdrnigen, Hinterfeld noch ziemlich gut erhalten, wie auch im Hinterfeld, im An-
schluss an den Kehrenweg, den Napoleon erstellen liess. Soviel uns bekannt ist,
wurde 1940 beim Bau der heutigen Sustenstrasse mit der Subventionierung durch den
Bund, der Unterhalt des alten Saumweges bei Bundeshilfe dem Kanton Uri iiberbunden.

Die Passstrassen

Irgendwie sind die Passstrassen, zusammen mit dem fast tiberbordenden Nationalstras-
senbau, als gewisse Folge des fritheren Passwegbaues mitschuldig, dass heute die Er-
haltung von Wanderwegen ein Problem darstellt.

Wir bleiben auch in dieser Sache ganz im Urnerland, obwohl auch in andern Talschaf-
ten zur Beachtung kommen muss, was hier in Frage steht.

Die Passstrassen, gewissermassen die Wahrzeichen des 19. Jahrhunderts, kénnen wir
in einem Bergtal wohl kaum iibergehen. Schon im ersten Viertel des abgelaufenen Jahr-
hunderts setzte ja der Strassenbau in unsern Bergtilern ein und vermochte dem land-
wirtschaftlichen Gefiige ein ganz anderes Gesicht, nicht nur durch die einsetzende
Industrialisierung, sondern auch durch die sich ergebende weitere Oeffnung der be-
treffenden Talgebiete. Man iiberdenke einmal nur die nachfolgenden Daten und Hinwei-
se, um zu erkennen, welche Umwilzungen der Strassenbau im Tal und in den Passge-
bieten brachte. Seit Anfang des 19. Jahrhunderts wurden an Passstrassen gebaut:

Von 1820 bis 1830 die 13 km lange Passstrasse von Hospental tiber den Gotthard bis
Airolo, 1862 bis 1865 die 32 km lange Passstrasse iiber die Oberalp von Andermatt
bis Disentis, von 1862 bis 1868 die 20 km lange Axenstrasse von Brunnen bis Fliielen,
was den eigentlichen Strassenanschluss nordwirts brachte (Der Bahnbau fiir diese
Strecke erfolgte in den Jahren 1875 bis 1885, zuvor von 1863 bis 1883 die eigentliche
Gotthardbahnlinie von Fliielen bis Goschenen, mit dem 15 km langen Gotthardtunnel
zwischen Goschenen und Airolo). 1863 bis 1868 die Passstrasse von Hospental bis
Oberwald uber die Furka mit 34 km, von 1893 bis 1899 diejenige iiber den Klausen
zwischen Altdorf und Linthal / Glarus mit 64 km, und endlich 1938 bis 1945 der
Sustenpass mit 46 km zwischen Wassen und Innertkirchen. Auf der Sustenpasshéhe ist
die Inschrift in die Felswand geprigt: ''In ernster Zeit dem Frieden geweiht", denn
diese Strasse wurde in der Spamne des Zweiten Weltkrieges erstellt.
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Klausenpassstrasse, 1893 - 1899 erbaut, beim Grenzstein Uri/Glarus im Ausserwang,
damals ohne Autoverkehr und Asphaltbelag (Foto Aschwanden, Altdorf)

Insgesamt wurden damit innert 150 Jahren iiber 200 km Passstrassen gebaut, die vom
Talinnern und von aussen her in die Landschaft und Volkswirtschaft eingriffen.
Dieser Eingriff spiegelt sich ganz besonders in der Entwicklung des Motorfahrzeug-
bestandes, was mit zwei Zahlen belegt sein mdge: 1919 zdhlte man im Urnerland 70

eingetragene Personenautomobile, derweil es 1977 schon iiber 10'000 sind. Diese
Verkehrszunahme aber brachte und bringt eine weitere Entwicklung der Strassennetze

im laufenden halben Jahrhundert, insbesondere den Nationalstrassenbau, der im Ur-
nerreusstal 46.9 km unfasst und mit dem neuen Strassentunnel durch den Gotthard
nach der Er6ffnung um 1980 noch Fragen aufwerfen wird, zumal dann, wenn der Gott-
hardbahn-Basistunnel der seit 1972 in ernster Projektierung steht und von Amsteg
bis Giornico eine Lidnge von 45 km erhalten wiirde, realisiert werden sollte.
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Wanderwege

Die Fuss- und Wanderwege wurden vielerorts durch den Strassenbau verschiedener
Art verdringt. Zwar trifft dies weniger fiir die bekannten Saumwege zu, sondern

mehr fiir Fuss- und Wanderwege in den Ddrfern und zwischen den Ortschaften im
tiefer gelegenen Kantonsteil.

Die Oeffentlichkeit, d.h. Gemeinden, Kantone und der Bund haben die unabdingbare
Verpflichtung, so, wie sie mit Milliarden von Franken die Passstrassen und heute
die Nationalstrassen filir den Motorfahrzeugverkehr erstellt haben und erstellen,
auch fiir den einfachen Mann, der auf Schusters Rappen geht, besorgt zu sein.
Denn der Fussginger hat als Einwohner und Biirger des Landes genau dasselbe Recht
auf Fuss- und Wanderwege, wie der Fahrzeughalter auf die Fahrstrassen. Erfreulich

ist, dass im Urnerland seit 1977 eine Erneuerung der Wanderwege eingesetzt hat.

Passstrasse auf dem Gotthard, stidlich von Hospental, 1862-1868 erbaut
(Foto Aschwanden, Altdorf)
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DAS WANDERN IST DES TOURISTEN LUST....

Dr. U. Schaer, Schweizerischer
Fremdenverkehrsverband SFV

Ueber filinfzig Ferienorte in unserem Land haben in der vergangenen Sommersaison
Pauschal-Wanderwochen zu gilinstigen Preisen angeboten und mit Slogans, wie
'"Wanderferien fiir jedermann'', '""Wandern-Antistress','Fit sein mit Wandern' um die
Gunst der in- und ausldndischen Gidste geworben. In einer vierzig Seiten umfassen-
den Broschiire der Schweizerischen Verkehrszentrale (SVZ) mit dem Titel 'Bergstei-
gen, Wandern' sind alle der SVZ gemeldeten Wanderangebote zusammengefasst und
verdffentlicht worden.

Gut ausgebautes Wanderwegnetz - wichtiger Bestandteil der touristischen Angebots-
palette

Es ist unbestritten, dass ein gut ausgebautes Fuss- und Wanderwegnetz nicht nur
von grossem Nutzen fiir die Volksgesundheit ist, sondern in zusehends vermehrtem
Masse zu einem der wichtigsten Bestandteile des touristischen Angebotes geworden
ist. Der Ausbau und Unterhalt von Wander- und Spazierwegen wird denn auch von den
meisten Kurorten - unabhingig ihrer Grdsse - als eine der vordringlichsten Aufgaben
angesehen. Im Vergleich zu anderen Kurortseinrichtungen, wie Hallenbider und Kunst-
eisbahnen ist es zudem moglich, mit der Bereitstellung relativ bescheidener Mittel
ein Wanderwegnetz und damit eine touristische Attraktion sowohl fiir den Feriengast
als auch fiir den Wochenend- und Ausflugstouristen zu schaffen, der oft auch das
Prddikat '"sozialstes (billigstes) und umweltfreundlichstes Sportangebot' verliehen
wird.

Wandern - ein Hauptmotiv fiir Bergferien im Sommer

Eine vom Schweizerischen Fremdenverkehrsverband im Jahre 1972 durchgefiihrte re-

prdsentative Gdstebefragung in Flims hat in bezug auf die Motivation fiir Sommer-
ferien im Berggebiet folgende Ergebnisse gezeitigt:

Motivation % der Antworten "Wandern'steht somit als
Wandern 18 Grund fiir Sommerferien in
Hohenlage, Klima 15 Flims an erster Stelle. Dies
Landschaft 14 trifft auch zu fiir die Ant-
Erholung, Ruhe 11 worten auf die Frage nach dem
Eigenes Ferienhaus 12 positivsten Ferienerlebnis.
Verschiedenes _30 =

100



" \
Zur Bedeutung der Fuss- und Wanderwege A 12-2

Ueber 90 % der Sommergédste wandern

97 % der Gdste in Flims haben in der oben erwdhnten Umfrage angegeben, dass Wan-
dern zu den hauptsdchlichsten Aktivitdten ihrer Sommerferien gehére. Dieses Er-
gebnis wird auch durch eine zweite Gidstebefragung, die vom SFV im Sommer 1974

im Saanenland durchgefiihrt wurde, bestdtigt. Auch hier z#hlt Wandern / Spazieren
mit Abstand zu den beliebtesten Freizeitaktivitédten. Die nachstehend aufgefiihrten
Zahlen (Mehrfachnennungen zul&dssig) bekriftigen dies:

Aktivitdten % der Antworten
Wandern / Spazieren 97
Ortsbesichtigungen 74
Lesen 68
Schwimmen 59
Fotografieren / Filmen 50
Unterhaltung inkl. klassische Konzerte usw. 31

Nicht nur fiir den Ferienaufenthaltstourismus, sondern auch fiir den Naherholungs-

und Wochenendverkehr spielen Wandern und Spazieren eine dominierende Rolle inner-
halb der Ausflugstypen. Dies geht aus einer Studie iliber den Wochenendausflugsver-
kehr in der Schweiz hervor, die im Rahmen der Gesamtverkehrskonzeption erarbeitet
wurde. Nach den beiden hdufigsten Ausflugstypen in der Sommer- bzw. Wintersaison

gefragt, haben die Haushalte wie folgt geantwortet:

Ausflugstypen in % der Haushalte, die in der betreffenden

Saison Wochenendausfliige unternommen haben
Sommer 1972 Winter 1972/73

Wandern/Spazieren 54 34

Besuch von Verwandten und Bekannten 51 46 -

Wintersport " 41

Picknicken 13 =

Ruhen, Ausspannen 9 7

Auswidrts essen, Kaffee trinken 8 10

Autofahren (Motorradfahren) zum Vergniigen 6 4

Quelle: Schmidhauser H.P., Der Wochenendausflugsverkehr in der Schweiz 1972/73
Ergebnisse einer Repridsentationsumfrage des Institutes fiir Fremdenverkehr und
Verkehrswirtschaft an der Hochschule St. Gallen, St. Gallen 1973.

Ergénzende Bemerkungen:

- Wandern und Spazieren ist der hdufigste Ausflugstyp im Sommer, unabhingig von
Berufsklasse, Vorhandensein eines Personenwagens, Ortsgrésse und Einkommenshohe.
Einzig bei Einfamilienhaus- und Terrassenhausbewohnern ist der Besuch von Ver-
wandten und Bekannten der hiufigst genannte Ausflugstyp.

- Erstaunlich grosse Bedeutung kommt dem Wandern und Spazieren auch im Winter zu,
steht doch der Ausflugstyp nur wenig hinter dem Wintersport zuriick. Die aufge-
fiihrten Zahlen sprechen flir sich und bediirfen unserer Meinung nach keines weite-
ren Kommentars. Sie belegen mit aller wiinschbaren Deutlichkeit den hohen Stellen-
wert, der dem Wandern aus touristischer Sicht beizumessen ist.
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Forderung des Wanderns als touristische Sommerattraktion

Die bisherigen Ausfiihrungen zeigen klar auf, dass das Wandern sowohl angebots-

als auch nachfrageseitig als touristische Hauptattraktion im Sommer gewertet

wird. Es liegt denn auch auf der Hand, dass sich alle fiir Tourismus Verantwort-
lichen im Rahmen ihrer finanziellen Mdglichkeiten filir den weiteren Ausbau des
Wanderwegnetzes einsetzen missen. Diese Erkenntnis hat sich auch in unserem Ost-
lichen Nachbarland durchgesetzt, wird doch die Rettung des Sommertourismus - der
im Gegensatz zur Schweiz riickldufige Frequenzen aufweist - im Bergwandern gesehen.
Nur am Rande sei hier vermerkt, dass auf Kosten der Gsterreichischen Nationalbank
gegenwdrtig eine Studie liber die technischen und finanziellen Voraussetzungen des
Bergwander-Tourismus erarbeitet wird. Man ist der Meinung, dass Bergwandern die
kurze Sommersaison wohltuend verldngern und die Gdste auch bei triibem Himmel ''fest-
nageln' konne. Dabei bereitet den Oesterreichern nicht so sehr Kopfzerbrechen, dass
der Durchschnittsurlauber méglicherweise gar nicht bergwandern will. Entscheidend
sei vielmehr, ob die Infrastruktur oberhalb der 1'000 m Grenze verbessert werden
kénne. In Oesterreich beklagt man insbesondere zu wenig markierte und instandgehal-
tene Wege. Als weitere Midngel werden genannt:

- nur jede dritte Seilbahn wird auch im Sommer betrieben

- komfortable Rastpldtze und Schlafstellen fehlen; von rund 880 Alpenvereins-
hiitten sind 50 % reparaturbediirftig, und ein ansehnlicher Teil verfiigt nicht
einmal Uliber Wasser.

Das Ferienland Schweiz besitzt in bezug auf Dichte und Zustand des Wanderwegnetzes
(eingeschlossen Markierung) zweifellos einen wesentlichen Vorsprung gegeniiber unse-
rem Ostlichen Mitkonkurrenten im immer hidrter werdenden ''sommerlichen'' Tourismusge-
schdft. Damit wir unseren Vorsprung wahren oder sogar noch vergréssern kénnen, be-
darf es zweifellos zahlreicher Anstrengungen und der Ldsung einiger auch bei uns
noch anstehender Probleme:

- Gewdhrleistung von Unterhalt und Signalisation der bestehenden Wanderwege

- Freihalten der Wanderwege vom privaten und &ffentlichen Motorfahrzeugverkehr
(Ausnahme land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge auf Wegen mit entsprechen-
der Nutzungsiliberlagerung) .

- Zusammenschluss bestehender Wanderwege zu regionalen Wanderwegnetzen

- Planung und Realisierung von Rast- und Picknickpldtzen mit Feuerstellen, Binken
Usw.

- Erarbeitung und Realisierung von regionalen Parkplatzkonzepten im Zusammenhang
mit Ausgangspunkten von Rundwanderungen. Dem Aspekt Parkierungsmdglichkeiten
flir Wanderer ist bis heute zweifellos viel zu wenig Beachtung geschenkt worden.

- Vermehrte Zusammenarbeit zwischen Forstorganen einerseits und Wanderwegorgani-
sationen und Verkehrsvereinen andererseits bei der Planung und Realisierung
neuer Forstwege.

Mogen alle direkt oder indirekt vom Tourismus betroffenen Kreise, insbesondere aber
auch die offentliche Hand, erkennen, dass sich der zeitliche, personelle und finan-
zielle Aufwand zugunsten einer noch attraktiveren Ausgestaltung des Fuss- und Wander-
wegnetzes lohnt und einem echten Bediirfnis des Touristen entspricht. Dann wird

auch in Zukunft "das Wandern des Touristen Lust sein sty
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WANDERN IN GRAUBUNDEN

Dr. 0. Wieland
Direktor der Rhidtischen Bahn, Chur

In einer Zeit sprunghaft fortschreitender Technik, besonders der Motorisierung
und der drahtlosen Uebertragung von Ton und Bild, ist auch das Bediirfnis nach
Ausspannung und Erholung in der freien Natur intensiv geworden. Kein Wunder,
dass neben dem Skilaufen das Wandern als Erholungssport einen ungeahnten Auf-
schwung genommen hat. Der Wanderer, ob Einheimischer oder Feriengast, sucht

zum notwendigen Ausgleich vom Alltagsleben eine moglichst unberiihrte, aber doch
durch Wanderwege erschlossene Landschaft. Ein gut markiertes und gepflegtes Wan-
derwegnetz ist eine erfolgsversprechende Visitenkarte fiir ein Ferienland.

Die Biindner Arbeitsgemeinschaft filir Wanderwege (BAW) ist bestrebt, in allen Tei-
len Graubilindens die schénsten Wanderrouten, seien es Talwege, Bergpdsse oder lo-
kale Wanderwege in der Umgebung von Kurorten, zu markieren und instand zu halten.
Mit der planmdssigen Markierung der Blindner Wanderwege nach einheitlichen Richt-
linien wurde bereits in den Dreissigerjahren eingesetzt. Die Erschliessung des
biindnerischen Wanderwegnetzes konnte besonders in den letzten zehn Jahren rasch
und zielbewusst vorangetrieben werden. Die Markierung der Routen geht nach den
allgemeinen Richtlinien der Schweizerischen Arbeitsgemeinschaft fiir Wanderwege
systematisch vor sich:

Leichte Routen, die von jedermann ohne Gefahren begangen werden koénnen, werden
mit gelben Wegweisern und gelben Zwischenzeichen markiert.

Wegweisertafeln filir Gebirgsrouten werden mit weiss-rot-weisser Spitze gekenn-
zeichnet, Zwischenmarkierungen im Gebirge ebenfalls mit weiss-rot-weissen Farb-
zeichen.

Die Rhédtische Bahn, die Reisepost und die Biindner Bergbahnen sind am einwandfreien
Zustand des biindnerischen Wanderwegnetzes sowie an der liickenlosen Markierung inte-
ressiert. Deshalb unterstiitzen und férdern sie die Bestrebungen der Biindner Arbeits-
gemeinschaft fiir Wanderwege. Heute bestehen im Kanton Graubiinden rund 12'000 km

gut markierte Wanderwege.

Bei zahlreichen Bahnhtfen und Postdienststellen wurden in den letzten Jahren Weg-
weiser und Orientierungstafeln angebracht. Diese Einrichtung wird von den Beniitzern
der 6ffentlichen Transportunternehmungen sehr geschitzt.
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Die einwandfreie Bekanntgabe der Wanderwege erfolgt in ausfiihrlichen Publi-
kationen. Wertvoll sind vor allem die Wanderblicher und Wanderkarten, die in
Reihen erscheinen und im Buchhandel tiberall hin gelangen. Wanderbiicher wer-
den heute zu eigentlichen Handblichern gestaltet, die auch liber Geographisches,
Geschichtliches, Kulturelles, tiber das Verkehrswesen und die Gaststédtten orien-
tieren und mit ihren genauen Routenbeschreibungen der Wanderwege praktische
Fiihrer sind. Die Landeskarten mit eingezeichneten Wanderwegen sind wertvolle
Ergidnzungen dazu. Beides ist bestes Werbematerial fiir den Fremdenverkehr und
damit auch fiir die Verkehrstréiger.

Die Rhdtische Bahn, das Postauto, die Berg- und Sesselbahnen iiberwinden Distan-
zen und Hohen und fiihren zu den Ausgangspunkten der schonsten Pass- und Hohen-
wanderwege. Hier folgt eine kleine Auswahl von HShenwanderungen in verschiedenen
Biindner Talschaften als Beispiele:

Biindner Oberland

Von der Station Tavanasa-Breil/Brigels mit dem Postauto nach Breil/Brigels.
Leichte Wanderung liber Flanz zum Aussichtspunkt Adlerstein. An der Ruine Kropfen-
stein vorbei nach Waltensburg. Kirche mit bertihmten Fresken im Innenraum. Von
Waltensburg liber Feldweg zur imposanten Burganlage Jorgenberg und Abstieg zur
Station Rueun. Wanderzeit rund 3 bis 3V2 Std.

Albulatal

Von der Station Preda iiber Naz auf der linken Talseite auf schénem Waldweg -
mit Aussicht auf die kunstvoll angelegte Linienentwicklung der Rhdtischen Bahn -
nach Berglin. 2 Std.

Von Berglin Aufstieg zum Dorfchen Latsch und weiter iiber horizontales Strisschen
nach Stuls. Guter Fussweg iiber Runsolas nach Falein und Abstieg nach Filisur. 4 Std.

Landwassertal

Von der Haltestelle RhB Davos Monstein Aufstieg zum Dorfchen Monstein, 1 Std., oder
von der Station Davos Glaris mit dem Postauto nach Monstein. Héhenwanderung entlang
der linken Talseite des Landwassertales, vorbei an den alten Erzgruben, zum Weiler
Jenisberg, 1V2 Std. Einzigartige Aussicht auf das Landwassertal und den Wiesener
Viadukt. Abstieg zur Station Wiesen, 1 Std. Gesamte Wanderzeit 3V2 Std.

Landschaft Davos

Ausgangspunkt Davos Platz. Mit der Standseilbahn nach Schatzalp und weiter mit der
Gondelbahn zum Strelapass. Leichte, aussichtsreiche Wanderung tiber dem Tal zur Par-
sennhiitte und zur Bergstation Gotschnagrat. Von Gotschnagrat mit der Luftseilbahn
nach Klosters. Wanderzeit rund 3V2 Std.

Von Davos Dorf aus mit der Davos-Parsenn-Bahn zur Mittelstation Hohenweg. Wanderung
auf schonem Weg durch Alpweiden zur Parsennhiitte und weiter nach Gotschnagrat,
rund 2¥2 Std.
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Schanfigg-Arosa

Vom Bahnhof Arosa aus liber den Eichhtérnliweg oder iiber Maran zu den Prétsch-
seen, weiter zum Aussichtspunkt Rot-Tritt und lber guten Hthenweg zur Ochsen-
alp und nach Tschiertschen. Wanderzeit rund 4 Std. Von Tschiertschen mit dem
Postauto nach Chur oder zu Fuss liber Gadenstdtt nach Molinis und zur Station
St. Peter-Molinis, 1V2 Std.

Oberengadin

Von der Haltestelle Punt Muragl mit der Standseilbahn nach Muottas Muragl.
Grossartige Rundsicht iiber das ganze Oberengadin. Leichte HShenwanderung zur
Alp Languard und Abstieg nach Pontresina. Wanderzeit rund 3 Std.

Unterengadin

Von der Station Lavin zum Dorf Lavin. Oestlich des Dorfes leicht ansteigender
Fahrweg bis Guarda, 1¥2 Std. Dann {iber Bos-cha und oberhalb Ardez iiber den
Fussweg Chanoua - Val Tasna - Ftan, 2 Std., und weiter zur Station Scuol-Tarasp,
1 Std. Sehr lohnender Hohenweg ! Gesamte Wanderzeit rund 5 Std.

Bernina-Puschlav

Fussweg von der Station Ospizio Bernina aus entlang dem dstlichen Ufer des Lago
Bianco zur Staumauer und weiter bis Alp Grim, 1¥2 Std. Landschaftlich reizvolle
Wanderung von der Station Alp Grim tber gut markierte Wege zur Ebene von Cavaglia,
1 Std., und weiter tber Cadera nach Poschiavo, 1¥2 Std. Wanderzeit von Ospizio
Bernina bis Poschiavo rund 4 Std.
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FUSS- UND WANDERWEGE IM KULTURLAND

Ed. Strebel, Dipl. Kulturingenieur
alt Abteilungschef Eidg. Meliorationsamt

Das Wandern hat wieder vermehrtAnhdnger gefunden. Diese Erscheinung ist weit mehr
als ein Modetrend. Unzweifelhaft entspricht es einem elementaren Bedlirfnis des
Menschen, aus den grossen Siedlungszentren hinauskommen in Riume, wo er sich un-
behelligt von allen moglichen Einwirkungen der heutigen Zivilisation frei bewegen
kann. Und solche Riume bietet gerade unser Land ja gliicklicherweise nach wie vor
im Uebermass. Der aufmerksame und interessierte Wanderer findet sie auch in er-
freulich giinstiger Ndhe selbst der Stidte.

Das Wandern erheischt eigentlich verhdltnismdssig wenig Voraussetzungen. Die wich-
tigste ist ohne Zweifel der Raum. Von den rund vierzigtausend Quadratkilometern

der Schweiz sind je rund ein Viertel sogenannt unfruchtbar (Felsen, Gletscher,
Gewdsser, liberbautes Gebiet), Wald, Alpenweiden, Kulturland im engeren Sinne
(Wiesen, Aecker, Reben). Dem Fussgidnger stehen mit Ausnahme der Gewidsser - wie
besonders reizvoll sind aber nur schon ihre Uferwege - und der wirklich unzuging-
lichen Gebirgszonen alle vier Viertel als Betdtigungsfeld offen. Oder ergibt bei-
spielsweise nicht auch ein Bummel durch eines der zahlreichen alten Stiddtchen eine
einladende Wanderung, auch wenn sein Gebiet im Sinne der Statistik unfruchtbar ist ?

Gegenstand der im Rahmen unseres Themas zu behandelnden Fragen ist das ''Kulturland'.
Darunter miissen wir aus der Sicht des Wanderers das gesamte landwirtschaftlich ge-
nutzte Gebiet, also das "Kulturland im engern Sinne' der Statistik, wie auch die
Alpen und Weiden verstehen.

Der allererste Zweck des Kulturlandes ist zweifelsohne die Nahrungsmittelproduktion,
also die tibliche landwirtschaftliche Nutzung. Diese hat sich hinsichtlich ihrer
Mittel und Instrumente in Anpassung an heutige Bediirfnisse tiefgreifend gewandelt.
Wo frither mit Handarbeit, Ochsen- und Pferdezug primitive Karrwege gentigten, braucht
es heute angesichts der Mechanisierung und Motorisierung der Landwirtschaft gute
Zufahrten in die Fluren hinaus. Wo frither dank unbeschridnkt zur Verfiigung stehender
menschlicher Arbeitskraft kleine und weit zerstreute Grundstiicke nicht storten, wer-
den eine grossflichige Bewirtschaftung und eine giinstige Lagebeziehung Land zu

Hof zur Voraussetzung rationeller Bodennutzung. Man hére nur die Forderung, auch
die Landwirtschaft miisse auf Grund guter Strukturen die Nahrungsmittel mdglichst
billig produzieren. So spielen denn bei ihrer staatlichen Férderung auf Grund des
Landwirtschaftsgesetzes die Strukturverbesserungen eine ganz wesentliche Rolle.

Nach aussen treten sie in Erscheinung als neue und verbesserte Wege und Strassen,
als Glterzusammenlegungen mit Wegnetzen liber ganze Gemeindegebiete hinweg, als neue
Bauernhdfe, als ackerbaulich erwlinschte rechteckige Grundstiicke, im Alp- und Weide-
gebiet als neue Stdlle und Sennhiitten mit Wasserversorgungen und mit Ausscheidungen
zwischenWald und Weide. Dabei wird als Zwang aus der Forderung nach rationeller
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Bodenbewirtschaftung manch ein idyllisches Bild verédndert, das der wandernde
Stddter gerne belassen hdtte. Aber haben anderseits wiederum seine eigenen
Bediirfnisse und Winsche nicht Industriebauten, Schnellverkehrswege, Hochspan-
nungsleitungen, Ferienhduser und anderes mehr in die Naturlandschaft hinaus-
stellen lassen ?

In jlingerer Zeit stédndig vermehrt wird der Landwirtschaft bzw. ihrem Kultur-
land die Aufgabe des Erholungsraumes nicht nur zugebilligt, sondern auferlegt.
Und in der Tat leistet sie durch ihre Art der Bodennutzung Entscheidendes zur
Erhaltung der Kultur- und damit der Wanderlandschaft. Wo sie, wie insbesondere
in Steillagen des Berggebietes, aus wirtschaftlichen Griinden die Bodenpflege
aufgibt, treten rasch negative Aspekte auch fiir den Wanderer auf : Brachland
verwildert, Stdlle zerfallen, Wege verschwinden. Gerade anhand solcher Erschei-
nungen darf festgestellt werden, dass der Bauer schon durch seine t&gliche Ar-
beit dem Erholungssuchenden einen Dienst leistet, dessen Wert jener oft gar
nicht erkennt oder als selbstverstdndlich hinnimmt.

Will man versuchen, gleichgerichtete und gegensdtzliche Interessen von Kultur-
land / Landwirtschaft und Wanderwegen herauszuschélen, so verspricht das, An-
sdtze zu Losungen von widerspriichlichen Problemen zu geben.

Gleichgerichtete Anspriiche im Kulturland liegen sicher vor hinsichtlich seiner
Erhaltung und Pflege. Diesbeziiglich darf wohl nicht grundsitzlich von Konflikten
die Rede sein, es sei denn, der Wanderer erwarte eine Urlandschaft und konne sich
nicht auch freuen an wohlbestellten Aeckern mit ihren verschiedenen Reifezustéinden
der Pflanzen oder an gut gepflegten Wiesen und Weiden. Wildromantische urtiimliche
Landschaften finden sich in unserem so reich gegliederten Lande aussergewthnlich
zahlreich in Form von begehbaren Tobeln und Tébelchen, von Steilhdngen der gros-
sen Flusstdler, von voralpinen und alpinen Szenerien. Diese mdgen dem Stddter die
anderswo vermisste Romantik bieten und ihn damit versthnen, dass eine intensive
Landwirtschaft korrigierend in das Kulturland einwirkt.

Gleichgerichtete Interessen liegen ebenso sicher vor hinsichtlich einer Erschlies-
sung des Kulturlandes mit Strassen und Wegen. Gilt dies grundsidtzlich, so bildet
die Art dieser Erschliessung oft und immer wieder Gegenstand von Diskussionen, ja
von Kritiken an der Landwirtschaft. Der Fussgénger sdhe gerne nur Naturwege, die
Landwirtschaft kann aus ebenso verstindlichen Griinden auf gewisse Belagswege nicht
verzichten. Es ldsst sich nicht leugnen, dass belagslose Kommunikationen unter in-
tensivem und schwerem Verkehr, wie auch durch Witterungs- und Klimaeinfliisse iiber-
mdssig leiden. Dadurch fallen den Eigentimern - Gemeinden, Wegkorporationen, Pri-
vaten - Unterhaltsaufgaben zu, welche beim heutigen Arbeitskrdfte-Mangel und den
daherigen Kosten meist eine sehr schwere Last bedeuten. Da ist es erklidrlich, wenn
versucht wird, durch Aufbringen von Beligen den driickenden Unterhalt zu mindern.
Die Begehren nach Beldgen bei subventionierten landwirtschaftlichen Giiter-, Alp-
und Rebwegen sind denn auch so zahlreich, dass der Bund (Eidg. Meliorationsamt)
sich veranlasst sah, Auswahlkriterien einzufithren. So werden denn nicht, wie of-
fenbar vielfach vermutet, solche Wege schlechthin samt Belag unterstiitzt. Vielmehr
beschrédnkt sich die Hilfe auf Hauptausfallwege mit konzentriertem Verkehr, auf
die zentrale Erschliessung abgelegener Flurabteilungen, auf besonders steile Wege
mit ihrer erhhten Auswaschungsgefahr. Nun kann es natiirlich - und muss es eigent-
lich zwangslédufig - vorkommen, dass ausgerechnet der gleiche Weg bereits vorher
offizieller Wanderweg war.
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Wenn oben von der Subventionspraxis des Bundes - jene der Kantone liegt wegen
der gesetzlich gebotenen kantonalen Mitfinanzierung meist gleich - die Rede
war, so darf Eines nicht libersehen werden. Oft sind ndmlich beide an der Unter-
stitzung von Belagswegen gar nicht beteiligt. Immer wieder werden solche Wege
auch durch Gemeinden und Private allein finanziert. Also kommen Auflagen bei-
spielsweise des Bundes dort mangels Legitimation nicht in Frage.

Eine weitere Variante des Hinfalles eines bisherigen Wanderweges liegt dann vor,
wenn er wegen anderweitigen Neubaues einer Kommunikation fiir die Bodenbewirt-
schafter vollig liberfliissig und deshalb nicht mehr unterhalten wird, im Extrem-
fall sogar die Bewirtschaftung stért und darum aufgehoben wird.

Damit stehen wir vor dem Phinomen, welches die Wanderwegorganisationen als ''Ver-
strassung'' bezeichnen und beanstanden. Unter diesem Begriff ist wohl der Ausbau

- Verlegung, Verbreiterung, Belag - bestehender Verbindungen zu verstehen, welche
damit an jenen Qualitéten verlieren, die der Fussginger schitzt. Es wire nun aber
zu einseitig, allein nur die Landwirtschaft - ihre legitimen Anspriiche auf gute
Wege wurden oben skizziert - fiir die Verdnderungen verantwortlich zu machen. Der
heutige Trend nach weitest-getriebener Motorisierung grdsster Bevilkerungsschich-
ten trédgt viel zu Forderungen nach Ausbauten bei. Jede nicht-landwirtschaftliche
Baute in der weiteren Umgebung der Agglomerationen hat dazu gefiihrt, dass Belags-
strassen strahlenférmig nach allen Richtungen ins Kulturland hinausgreifen. Ferien-
hduser ausserhalb der Dorfer zéhlen zu den Mitverursachern von langen Strassen.
Auch vor der Forstwirtschaft hat die Entwicklung nicht Halt gemacht; rationelle
Waldnutzung setzt, dhnlich wie bei der Landwirtschaft, ein grobes Netz guter Stras-
sen voraus. Wir sehen: Alle wirtschaftlich-materiellen Interessen rufen ausge-
rechnet nach dem, was den Fussgédnger stort.

Der Wanderer darf immerhin nicht vergessen, dass es dann aber auch die gleichen
Interessen sind, welche den Unterhalt der Verbindungen auf sich nehmen miissen. Sie
tun das durch Einspannen der Wegeigentimer, der zustindigen lokalen oder regiona-
len Gemeinwesen, zusammenfassend der sogenannten Unterhaltspflichtigen. Der Fuss-
génger sieht sich somit zwangsldufig mitPartnern konfrontiert, deren Bediirfnisse
anders als die seinen liegen. Leicht geridt er so in eine Opposition, empfindet
Ohnmacht gegeniliber der Lage, wird sogar zum Ankldger. Sein Ruf nach bestimmten
Sicherungen rechtlicher und technischer Art ist verstindlich. Er sollte sich aber
auch iiberlegen, welche vertretbaren Bedlirfnisse die andere Seite hat. Er denkt
vielleicht sogar daran, was er bei sich vor der eigenen Haustiire und auf seinem
Arbeitsweg an Anspriichen an die Strassenverhdltnisse stellt.

Ankniipfend an die letzten Bemerkungen muss hier mit aller Deutlichkeit festgestellt
werden: Wo die &rtliche Land- und Forstwirtschaft einen Weg nicht mehr braucht,
wird versténdlicherweise der Unterhalt aufgegeben und der Weg verlottert rasch.

So kann der Wanderer lokal iiberfliissig gewordene Wege nicht mehr finden oder sie
kaum mehr begehen, trotzdem sie auf #lteren Landeskarten noch eingezeichnet sind.
In dieser Beziehung ist also die Wanderbewegung v6llig auf das Spielen der értli-
chen Boden- oder Waldpflege angewiesen, mindestens solange sie nicht selbst Mittel
zur Ldsung der Unterhaltsfrage findet.
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Ein weiteres lidstiges Problem fiir den Wanderer ist die Unterbrechung bisher be-
gangener und auf Wanderkarten eingezeichneter Routen durch sie querende Wegneu-
bauten im Hanggeldnde. Immer wieder etwa sieht er sich am Fusse einer neuen Weg-
béschung oder -mauer, klettert auf das neue Strassentracé hinauf und sucht oben
mit Mihe die Fortsetzung. Wie einfach wire es doch, wenn der Strassenbauer auch
die Bediirfnisse des Wanderers bedédchte, Auf- und Abgang des unterbrochenen Wan-
derwegs an den Strassenrdndern markierte und Boschungen wie Mauern mit Weglein
oder Treppen leicht iiberwindbar gestaltete ! Aber daran denken muss man !

Wie sollen sich nun der Wanderer und seine Organisationen verhalten ? Aus seiner
eigenen Erfahrung sieht der Verfasser dieser Zeilen zusammenfassend folgendes :

1. In der Ndhe der Agglomerationen wird mindestens heute die Hoffnung auf Natur-
wege meist enttduscht (diese Beobachtung ist ein eindeutiger Hinweis darauf,
dass durchgehende ausschliessliche Wanderrouten sie meiden miissen). Der Aus-
weg liegt in weitrdumiger Umgehung oder Beniitzung der &ffentlichen Verkehrs-
mittel ... oder schliesslich in der Resignation vor einer Zivilisationser-
scheinung.

2. Als angenehme Wanderwege empfehlen sich solche Kommunikationen, welche

- einerseits nach Lage / Einzugsgebiet / Bedeutung filir die Landwirtschaft

nicht so wichtig sind, dass ihr fussgingerfeindlicher Ausbau befiirchtet
werden muss,

- anderseits doch noch so viel landwirtschaftliche Bedeutung aufweisen, dass
sie beibehalten und damit auch unterhalten werden.

3. Neue Markierungen, neue und nachzufiihrende Wanderkarten sollten bestehende Be-
lagsstrassen wo irgend mdglich nicht aufnehmen, Umgehungsvarianten herausfinden
oder nicht vermeidbare Belagsstrecken darstellungsmidssig kennzeichnen. Im {ibri-
gen widre Punkt 2 oben zu beachten. In diesem Zusammenhang darf doch wohl gesagt
werden, dass auch etwas weitldufigere Umgehungen den Wanderer nicht stodren soll-
ten. Schliesslich nimmt er sich hoffentlich geniigend Zeit, um seiner Wanderlust
Genlige zu tun und dann ist er ja nicht Brieftrédger mit dem Zwang zur Beniitzung
der kiirzesten Verbindung von einem Punkt zum andern.

Die aktuellen Bestrebungen auf rechtliche Vorkehren zugunsten der Fuss- und Wander-
wege werfen bereits formell eine Ersatzpflicht in die Diskussion (so auch der Ge-
genvorschlag der nationalrédtlichen Kommission zur Behandlung der Fuss- und Wander-

weginitiative). Den Resultaten der Weiterbehandlung darf man mit Interesse entge-
gensehen.

Es sei dem Schreibenden schliesslich eine Schlussbemerkung gestattet: Rechtliche
Regelungen sind an sich wohl unentbehrlich. Mindestens so sympathisch und wohl eben-
so wirksam ist die bei allen Verantwortlichen verankerte Ueberzeugung von der Not-
wendigkeit, in der Landschaft draussen bestimmte Wanderwege zu erhalten. Also miiss-
te durch entsprechende Information auf allen Stufen jener Geist geschaffen und ge-
foérdert werden, der Riicksichtnahme auf die Bediirfnisse des Fussgidngers zur Selbst-
verstdndlichkeit macht. Die Voraussetzungen dafiir erscheinen deshalb nicht schlecht,
weil die draussen auf dem Lande wirkenden Projektverfasser und technischen Experten
in weitreichendem Masse deshalb zu ihrem Beruf griffen, weil sie eine positive Be-
ziehung zur Natur haben.






