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Welchen Weg wie signalisieren?
Geeignete Signalisation fiir den Fuss- und Veloverkehr

1 Ausgangslage und Zielsetzung

In der Strassenverkehrsgesetzgebung (Strassenverkehrsgesetz SVG, Signalisationsverordnung SSV, Ver-
kehrsregelnverordnung VRV) besteht eine reichhaltige Palette an Mdéglichkeiten fur die Signalisation von
Wegen, welche vorwiegend dem Fuss- und Veloverkehr gewidmet sind. In der Praxis zeigt sich, dass diese
Moglichkeiten nicht immer addquat ausgeschopft werden. Es bestehen zahlreiche fehlerhafte oder inkon-
sistente Losungen. In Hinblick auf eine korrekte und einheitliche Signalisation werden in diesem Papier: '

e die rechtlichen Grundlagen vorgestellt;

e typische Beispiele von Signalisationen mit Verbesserungsbedarf vorgestellt;

e Empfehlungen fur die Signalisierung abgeleitet.

Dabei ist zu betonen, dass eine systematische Erhebung des Ist-Zustandes (heutige Signalisation des Fuss-
und Veloverkehrs) die Grundlage fir eine korrekte und an die konkrete Situation angepasste Beschilde-
rung bilden sollte.

2 Rechtliche Grundlagen

2.1 Fahrbahnen oder Gehfliachen?

Grundsatzlich ist zwischen Gehflédchen? und Fahrbahnen zu unter-
scheiden. Gehflachen weisen gegentber der Fahrbahn eine Niveau-
differenz auf (Trottoir), sind von dieser baulich abgetrennt (strassen-
begleitender Fussweg) oder frei gefiihrt (Fussweg). Ist auf Gehfla-
chen ausnahmsweise beschrankter Fahrzeugverkehr zugelassen, so
ist besonders vorsichtig zu fahren und den Fussgangern/innen sowie
Benutzern von fahrzeugahnlichen Geraten (f&G)® der Vortritt zu ge-
wahren (Art. 41 Abs. 2 VRV). Auf Fahrbahnen hat der Fahrzeugver-

kehr gegenliber dem Fussverkehr Vortritt (Art. 47, Abs. 6 VRV). BE{U“Ch von der Fa_hrba_hn abge”e“me Trottoirs
miissen nicht speziell signalisiert werden.

Auf Gehflachen ist die Signalisation mit Vorschriftssignalen in vielen
Fallen nicht n6tig. Trottoirs mussen nicht ausgewiesen werden, eine
bauliche Abgrenzung ist ausreichend. Nach Art. 43 Abs. 1 SVG dur-
fen Wege, die offensichtlich nicht fir den Fahrverkehr bestimmt sind,
auch ohne Signalisation nicht befahren werden. Verdeutlicht wird das
Fahrverbot beispielsweise durch Treppen oder Stufen im Wegverlauf,
die Wegbreite (besonders schmale Wege), den Belag (Naturbelag,
Verbundsteine, Plattenbelag, Pflasterung) oder bewusst platzierte
Hindernisse (Poller oder Schranken). Im Zweifelsfall ist jedoch aus Weg mit Schranke, wo keine Signalisation nétig ist.
Griinden der Rechtssicherheit eine Signalisierung sinnvoll. Es gilt automatisch ein Fahrverbot.

' Die vorliegenden Empfehlungen basieren auf dem Bericht: Fussverkehr Schweiz: Welchen Weg wie signalisieren? Geeignete Signa-
lisation fur den Fuss- und Veloverkehr — Zusammenfassung der Ergebnisse einer Untersuchung in den beiden Pilotgemeinden
Bulach ZH und Bussigny-prés-Lausanne VD, Zirich 2014.

? Unter dem Begriff Gehfldchen werden alle Bereiche zusammengefasst, welche ausschliesslich oder vorwiegend dem Fussganger
dienen wie Trottoirs, Fusswege und Fussgangerzonen, aber auch Flachen, welche im Strassenverkehrsrecht nicht definiert sind, wie
z.B. Platze oder platzartige Erweiterungen von Trottoirs und Fusswegen, sowie Aufenthaltsbereiche, welche nicht befahren werden
(sollen).

® Fiir die Bentitzer von fahrzeugahnlichen Geréten gelten die fiir Fussgénger anwendbaren Verkehrsregeln (Art. 50a, Abs. 1 VRV).



2.2 Rote Vorschriftssignale

«Rote Vorschriftssignale» (Allgemeines Fahrverbot oder Teil-Fahrverbote) sind Fahrbahnsignalisationen.
Auch wenn bestimmte Fahrzeugkategorien von der Benltzung ausgeschlossen sind, so hat der verblei-
bende oder der (ausnahmsweise) zugelassene Fahrzeugverkehr grundsatzlich Vortritt. Innerorts ist die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit auf «generell Tempo 50 km/h» begrenzt, wobei die Geschwindigkeit ge-
mass Art. 32 SVG den Umstanden anzupassen ist.

Zugelassener Fahrzeugverkehr: Mittels einer Zusatztafel kann der Geltungsbereich von Signalen konkreti-
siert werden. Mit dem Wort «ausgenommen» oder «gestattet» in Verbindung mit einem Symbol oder ei-
ner Aufschrift bedeutet, dass das Signal fur die entsprechende Verkehrsart nicht gilt. (vgl. Art 63 VRV).
Der Geltungsbereich der Fahrverbote kann somit fir bestimmte Gruppen oder Zwecke zeitweise oder ge-
nerell aufgehoben werden, z.B. fir Anlieferung, Hotelzufahrt, Taxi, Anwohner, Berechtigte usw. Die Zu-
satztafel «&® gestattet» kann in Kombination mit dem allgemeinen Fahrverbot sowie mit dem Signal Ein-
fahrt Verboten eingesetzt werden.

Zulassung fir

Signal Bezeichnung Leichte E- Ubrige Motor-

- e —4
Fussganger faG Velo Velos ® fahrrader

Allgemeines Fahrverbot

(Signal 2.01) Ja Ja Nein Nein Nein

Allgemeines Fahrverbot
(Signal 2.01) mit Zu- Ja Ja Ja Ja Nein
satztafel

gestattet

Einfahrt verboten

(Signal 2.02) Ja Ja Nein Nein Nein

Einfahrt verboten
(Signal 2.02) mit Zusatz- Ja Ja Ja Ja Nein
tafel
(%gestattet

Verbot fur Fahrrader
und Motorfahrrader Ja Ja Nein Nein Nein
(Signal 2.05)

Verbot fur Motorfahr-

rader (Signal 2.06) Ja Ja Ja Ja Nein

Verbot fur Motorwa-
gen, Motorrader (Sig- Ja Ja Ja Ja Ja
nal 2.13)

Verbot f. Motorwagen,
Motorrader und Motor- Ja Ja Ja Ja Nein
fahrrader (Signal 2.14)

Verbot fir Fussganger

(Signal 2.15) Nein Nein Ja Ja Ja

Verbot fur
fahrzeugahnliche Ja Nein Ja Ja Ja
Gerate (Signal 2.15.3)

OO0 00 00

Tab. 1 Rote Vorschriftssignal (Fahrverbote)

* Fahrzeugahnliche Gerate
® Leicht motorisierte Elektro-Fahrrader



2.3 Blaue Vorschriftssignale

Fuss- und Radwege werden im Strassenverkehrsrecht als «besondere Wege» bezeichnet. Sie werden mit
«blauen Vorschriftssignalen» signalisiert und sind dem Fuss- und Radverkehr gewidmet. Verlaufen Fuss-
und Radwege entlang einer Fahrbahn, so besteht eine Benutzungspflicht.

Sind die Wege fiir Fussganger/innen sowie Radfahrer/innen® frei gegeben, so haben Radfahrer/innen auf
Fussganger/innen Rlcksicht zu nehmen und, wo die Sicherheit es erfordert, diese zu warnen sowie néti-
genfalls anzuhalten (Art. 33 Abs. 4 VRV). Diese Umschreibung kommt einem Vortrittsrecht des Fussgan-
gers gleich. Die Geschwindigkeit muss entsprechend dem Fussgangeraufkommen angepasst werden.

Zulassung far

Bezeichnung - - e -
Signal Fussganger faGg’ Velo L?}glg(: 8E tlék:fr;%?rg/ldzr
Fussweg . . .
@ (Signal 2.61) Ja Ja Nein Nein Nein
Fussweg
«Radfahren gestat- . .
tet» (Signal 2.61 mit Ja Ja Ja Nein Nein
Zusatztafel)
Radwe Ja, wenn Ja, wenn
(% (5i naIgZ 60) Trottoir / Fuss- | Trottoir / Fuss- Ja Ja Ja
9 ' weg fehlt weg fehlt
Eﬁ?_ g;(ejnF:tsesr\:v\e/gr_ Ja, auf der Ja, auf der Ja, auf der Ja, auf der Ja, auf der
kehrgsﬂéchen zugewiesenen | zugewiesenen | zugewiesenen | zugewiesenen | zugewiesenen
. Flache Flache Flache Flache Flache
(Signal 2.63)
i\ Rad- und Fussweg
mit gemeinsamen
)ﬁé Verkehrsflachen Ja Ja Ja Ja Ja
(Signal 2.63.1)
ZONE
Fussgangerzone Ja Ja Nein Nein Nein
(Signal 2.59.3)
ZONE
Fussgangerzone
«Radfahren gestat- '
tet» Ja Ja Ja Ja Nein
(Signal 2.59.3 mit
Zusatztafel)
&% gestattet
ZONE
h@ Begegnungszone Ja Ja Ja Ja Ja

k@

B9 20

(Signal 2.59.5)

Tab. 2 Blaue Vorschriftssignale

° Das Thema Reiten (Reitwege) wird hier nicht ausgefuhrt

7 . . w
Fahrzeugdhnliche Gerate

® Leicht motorisierte Elektro-Fahrrader



Bezogen auf die verschiedenen blauen Vorschriftssignale und Zonensignale gelten folgende Prazisierun-

gen:

e Bei Fusswegen (Signal 2.61) ist das Befahren mit allen Fahrzeugen verboten. Die Tafel entspricht einem
allgemeinen Fahrverbot. Ausnahmsweise kann der Radverkehr mit einer Zusatztafel «&% gestattet»
zugelassen werden. Andere Ausnahmen sind nicht vorgesehen.

e Radwege (Signal 2.60) sind den Velofahrenden vorbehalten. Wo ein Trottoir oder ein Fussweg fehlt,
durfen Fussganger/innen den Radweg mitbenttzen.

e Auf Rad- und Fusswegen (Signal 2.63) mit getrennten Verkehrsflachen hat jede Kategorie den ihr
durch das Symbol zugewiesenen Teil der Verkehrsflache zu benitzen.

e Auf Rad- und Fusswegen mit gemeinsamer Verkehrsflache (Signal 2.63.1) kénnen die zugelassenen
Kategorien den Weg frei benltzen, Rad- und Motorfahrradfahrende haben jedoch auf Fussganger/innen
Rucksicht zu nehmen.

e In Fussgangerzonen (Signal 2.59.3) gilt ein allgemeines Fahrverbot. Das Verkehrsregime entspricht in
etwa einer Zonensignalisation mit dem Signal 2.01 «allgemeines Fahrverbot. Wird in Fussgangerzonen
ausnahmsweise beschrankter Fahrzeugverkehr zugelassen, darf héchstens im Schritttempo gefahren
werden und den Zufussgehenden muss der Vortritt gewdhrt werden. Vielerorts wird das Velo generell
und weiterer Fahrzeugverkehr zu gewissen Zeiten oder fir bestimmte Gruppen oder Zwecke
zugelassen.

¢ In Begegnungszonen (Signal 2.59.5) sind alle Verkehrsteilnehmerkategorien zugelassen; die Fussgan-
ger/innen haben Vortritt. Die Hochstgeschwindigkeit betrdagt 20 km/h.

2.4 Hinweissignale

Hinweissignale geben zusatzliche Informationen, dienen zur Orientierung und sind fir das Verhalten rele-

vant. Mit Zusdtzen kdnnen Prazisierungen angebracht werden:

e In Einbahnstrassen wird mit einem Hinweissignal angezeigt, dass Velogegenverkehr zugelassen ist.
(Signal 4.08.1).

e Das Signal «Sackgasse» 4.09 kennzeichnet eine Strasse, die nicht die nicht durchgehend befahrbar ist.
In der bisherigen Praxis bezieht sich die Information nur auf den Motorfahrzeugverkehr. Um anzuzei-
gen, dass die Strasse fur den Fuss- oder den Radverkehr durchgehend ist kann (neu ab 01.01.2016)
das Signal «Sackgasse mit Ausnahmen» 4.09.1). verwendet werden.

o))

VAN

Einbahnstrasse mit Sackgasse mit Ausnahme Sackgasse mit Ausnahme
Gegenverkehr von Radfahrern (Signal 4.09.1); weiterfth- (Signal 4.09.1); weiterfuhrend
(Signal 4.08.1) rend nur far Fussverkehr fUr Fuss- und Radverkehr

Tab. 3 Hinweissignale



3 Signalisierungen mit Verbesserungspotenazial

Im Folgenden werden einige typische Situationen vorgestellt, bei denen die Signalisationen fur den Fuss- und

Veloverkehr falsch oder verbesserungsfahig sind:

Kategorie

Beispiel

Adaquate Signalisierung

Mehrfachsignalisation
Mehrfachsignalisationen sind unzulassig. Das
Fusswegsignal schliesst ein allgemeines Fahr-
verbot mit ein. Die Doppelsignalisation legt den
falschen Schluss nahe, dass das Fusswegsignal
nicht ausreichen wirde.

Fussweg (Signal 2.61)

Fahrverbot statt Fussweg

Offensichtliche Fusswegverbindungen werden
haufig mit einem Fahrverbot signalisiert. Die
Signalisierung eines Fussweges wiirde den
offentlichen Zugang bzw. den Durchgang
unterstreichen.

Fussweg (Signal 2.61)

Fahrverbotszone statt Fussgangerzone

Die Zone ist zwar mit Fussgangerzone Gber-
schrieben, signalisiert ist aber ein allgemeines
Fahrverbot.

ZONE

Fussgangerzone
(Signal 2.59.3)

«Erfundene» Signale

Vielerorts bestehen Signale, welche in der
Signalisationsverordnung nicht vorgesehen sind.
Solche Signale sind unzulassig. Eine korrekte
Signalisierung erhéht die Verstandlichkeit und
Rechtssicherheit.

und Q

Fussweg Verbot fiir fahr-

(Signal 2.61) zeugahnliche
Gerate (Signal
2.15.3)

Durchgéngigkeit fiir den Fuss- und Velover-
kehr nicht ersichtlich

Bei Erschliessungsstrassen ist haufig nicht er-
sichtlich, ob sie fur alle Verkehrsteilnehmenden
undurchlassig ist oder ob fir den Fuss- und
Veloverkehr eine durchgehende Verbindung zur
Verfligung steht.

«Sackgasse mit Ausnahmen» 4.09.1

Markierung widerspricht Signalisation

Die Markierung stimmt nicht der Signalisation
Uberein. Beispiel: Abgesehen von der unnétigen
Mehrfachsignalisation, konnen isolierte Velo-
piktogramme als vortrittsberechtigte Flache fiir
Velofahrende interpretiert werden. Deshalb soll-
ten beide zugelassenen Kategorien auf den Bo-
den markiert werden.

Rad- und Fussweg mit
gemeinsamen Verkehrsflachen
(Signal 2.63.1)

Tab. 4 Typische Beispiele von Signalisationen mit VVerbesserungspotenzial




4 Empfehlungen

Fur die Signalisierung von Wegen, welche ausschliesslich oder vorwiegend dem Fuss- und Veloverkehr
dienen werden folgende Grundsatze abgeleitet.

e Einheitlich signalisieren

e Moglichst wenige und allgemein verstandliche Tafeln anwenden

e Signalisation und Markierung als Einheit betrachten

e «Blau statt Rot» signalisieren

e Wegweisenden Charakter der Signalisation berlcksichtigen

e Signalisation systematisch Uberprifen

e Etappierte Umsetzung

4.1 Einheitlich signalisieren

Es ist zielfUhrend, dass vergleichbare Situationen einheitlich signalisiert werden. Sind Wegverbindungen,
welche vom Typ her gleich aussehen und wo grundsatzlich die gleichen Zulassungen und Einschrankun-
gen gelten, immer wieder anders signalisiert, so sinkt die Verstandlichkeit und die Akzeptanz der Signali-
sation. Auch Zusatztafeln sollen moglichst einheitlich aufgebaut und formuliert werden.

Haufige Negativ-Beispiele:

e Ein Fussweg ist mit dem Signal 2.61 «Fussweg» gekennzeichnet, die gleich aussehende Fortsetzung
jedoch mit einem «allgemeinen Fahrverbot» (Signal 2.01).

e In einer Richtung besteht ein Fahrverbot, in der Gegenrichtung wird kein Signal verwendet.

e Eine Veloverbindung ist mit einer Tafel «Verbot fur Motorwagen und Motorrader» (Signal 2.13) signa-
lisiert. Die Fortsetzung mit dem Signal «Radweg» (Signal 2.60).

¢ Manchmal wird die Durchgangigkeit der Sackgasse fur den Fuss- und Veloverkehr angezeigt, manch-
mal jedoch nicht, obwohl an beiden Orten eine fur den Fuss- und Veloverkehr weiterfiihrende Verbin-
dung besteht.

Faustregel:
o Vergleichbare Situationen identisch signalisieren.

4.2 Moglichst wenige und allgemein verstdndliche Tafeln anwenden

Die Zahl der Tafeln soll méglichst minimiert werden. Auf den Zusatztafeln sind einfache und verstandliche
Angaben zu formulieren. Piktogramme sind schneller erfassbar als Text. Beispielsweise ist die Zusatztafel
«&% gestattet» einer Zusatztafel «Fahrrad gestattet» vorzuziehen. Wird der Geltungsbereich der Fahrver-
bote zeitweise oder fur bestimmte Zwecke aufgehoben, so sollen — soweit inhaltlich sinnvoll — gleichartige
Erleichterungen gewahrt werden.

Eine zu grosse Detaillierung der Signalisation wird nicht verstanden und als Folge davon weniger beachtet.

Faustregeln:

e Auf einfache und verstandliche Signalisation achten.

e Beijedem Signalstandort soll geprift werden, ob die gleiche Rechtswirkung mit weniger Tafeln oder
weniger Text gemacht werden kann.

e «Erfundene» Signale sind zu ersetzen; es sind Signale, die mit der SSV kompatibel sind, zu verwenden.

4.3 Signalisation und Markierung als Einheit betrachten

Viele Zufussgehende und Velofahrende achten eher auf Bodenmarkierungen als auf Verkehrsschilder. Sig-
nalisation und Markierung sind deshalb als Einheit zu betrachten und miteinander abzustimmen. Denn
wenn sich diese beiden Elemente widersprechen, bestehen potenziell gefahrliche Situationen. Widerspra-
che in Bezug auf geltendes Verkehrsregime und erwiinschter Verkehrsfihrung sind auszurdumen.
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Beispiel:

e Auf Rad- und Fussweg mit gemeinsamen Verkehrsflachen (Signal 2.63.1) konnen isolierte Velopikto-
gramme als vortrittsberechtigte Flache fur Velofahrende interpretiert werden und deshalb zu Konflik-
ten zwischen Zufussgehenden und Velofahrenden flhren. Die Erganzung mit einem Fussgdngerpikto-
gramm — Ubereinander nicht nebeneinander — férdert die Verstandlichkeit der gemeinsamen Flache.

Faustregeln:
e Signalisation und Markierung fir den Fuss- und Veloverkehr missen miteinander in Einklang stehen.
e Markierungen unterstitzen das geltende Verkehrsregime visuell und sollen die Verkehrsfihrung optimieren.

4.4 «Blau statt Rot» signalisieren

Positiv statt Negativ kommunizieren: Damit die Hauptnutzer einer Verbindung direkt angesprochen wer-
den, wird mit einem blauen Vorschriftssignal gezeigt, wer Hauptnutzer einer Strasse oder eines Weg ist
und nicht, wer von der Benutzung ausgeschlossen wird (rotes Vorschriftssignal).

Beispiel:

e Bei der Umsetzung des Verkehrskonzepts Innenstadt Basel, die die Schaffung einer fussgangerfreundli-
chen Kernzone vorsieht, wird dieser Ansatz angewendet: Statt Fahrverboten werden nach Moglichkeit
Fuss- und Radwege signalisiert. Fahrverbotszonen werden als Fussgangerzonen beschildert.

Faustregel:
e Wenn mdglich blaue statt rote Vorschriftsignale verwenden.

4.5 Wegweisenden Charakter der Signalisation beriicksichtigen

Die blauen Vorschriftssignale fur den Fuss- und Veloverkehr werden zwar eingesetzt, um das geltende
Verkehrsregime anzuzeigen (Wer darf eine Verkehrsflache benltzen?). Sie geben dariber hinaus Gewsahr,
dass es sich um durchgehende Verbindungen handelt und sind damit «wegweisend».

Faustregel:
e Beim Einsatz von blauen Signalen ist der wegweisende Charakter der Signalisation zu berUcksichtigen.

4.6 Signalisation systematisch liberpriifen

Um die Signalisation des Fuss- und Veloverkehrs kurz- oder mittelfristig konsistent auszugestalten, ist eine
systematische Ist-Zustandsanalyse sinnvoll. Sie besteht aus folgenden Arbeitsschritten:

e Erheben aller Signaltafeln, die vornehmlich dem Fuss- und Veloverkehr dienen
e Uberpriifung der Wege die nicht signalisiert sind
e Uberprifen ob der Velogegenverkehr in Einbahnstrassen zugelassen werden kann
e Festhalten der Standorte der Signale auf Plan
e Aufbau einer Liste /Datenbank mit:

- Kurzbeschrieb der Situation

- Grobbeurteilung der einzelnen Situationen

- Formulierung des allfalligen Bedarfs zur Umsignalisation inkl. Anderungsvorschlag
e Definition des gesamten Handlungsbedarf inklusive Prioritatenfestsetzung

Standort und Situation Aktuelle Signalisation Intervention und Griinde Neue Signalisation

bedarf Intervention Bemerkungen

NR  Bild Strasse und Verortung Durchgéngigkeit |Signal Zusatztafel Handlungs- Artder Grund und Signal Zusatztafel

andern

Im Stumpen / Richt. Fussgénger / = 2.14 - Ja Signal und FG priorisieren 2.61 Q% gestattet
& | Unterweg Velo Qﬁ Art. 19 SSV Zusatztafel Art. 33 SSV

Tab. 5 Beispiel — Liste mit dem Handlungsbedarf fiir die Anderung der Signalisation des Fuss- und Veloverkehrs
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4.7 Etappierte Umsetzung

Der finanzielle Aufwand zur Umsignalisation von Fuss- und Veloverkehrssignalen ist insgesamt eher ge-
ring, insbesondere wenn er im Rahmen der normalen Betriebs- und Unterhaltsarbeiten organisiert und
bewaltigt wird. Fir die Umsetzung wird ein etappiertes Vorgehen vorgeschlagen. Dabei sind folgende
Uberlegungen wegleitend:

1. Prioritat — Falsche Signalisationen ersetzen:

Die Erfahrungen zeigen, dass nur ein relativ kleiner Teil des Handlungsbedarfs falsche Signalisationen be-
trifft, die zu rechtlich unklaren Situationen fihren. Es handelt sich meist um:

e Mehrfachsignalisationen

e Signale, die der SSV widersprechen

e Situationen, wo das Zusammenspiel von Signalisation und Markierung missverstandlich ist.

2. Prioritat — Regime signalisieren, das die Anliegen des Fuss- und Veloverkehrs besser beriicksichtigt
Mengenmadssig den grossten Handlungsbedarf betreffen Situationen, wo die Signalisation zwar korrekt
ist, aber aus Sicht des Fuss- und Veloverkehr nicht mit dem erwiinschten Verkehrsregime tbereinstimmt:

e Vielerorts sind Wege und untergeordnete Zufahrts- oder Erschliessungsstrassen mit einem «allgemei-
nen Fahrverbot» (Signal 2.01) belegt, obwohl in der Praxis die Velos den Weg benutzen und auch kei-
ne Probleme bekannt sind.

e Einbahnstrassen, die fur den Veloverkehr getffnet werden kénnten.

e Teilfahrverbote (Signal 2.14 bzw. 2.13), welche als Fusswege (& gestattet) bzw. als gemeinsame
Fuss- / Radwege signalisiert werden kénnten («Blau statt Rot»).

3. Prioritat — Zusatzinformationen fiir den Fuss- und Veloverkehr:

Die Signalisation ist oft nur auf den motorisierten Verkehr ausgerichtet und berucksichtigt den Fuss- und

Veloverkehr nur ungentigend. Mit gezielten Ergdnzungen ist es maglich, den Zufussgehenden und Velo-

fahrenden zusatzliche und fir sie nttzliche Informationen zur Verfligung zu stellen:

e Am Eingang von Sackgassen kann mit Piktogrammen « & &%» die Durchlassigkeit fir den Fuss- und
Radverkehr angezeigt werden.

5 Relevante Rechtsgrundlagen und Normen

Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege FWG
Verordnung Uber Fuss- und Wanderwege FWV
Strassenverkehrsgesetz SVG
Signalisationsverordnung SSV
Verkehrsregelnverordnung VRV

VSS SN 640 060 Leichter Zweiradverkehr, Grundlagen
VSS SN 640 070 Fussgangerverkehr, Grundlagen
VSS SN 640 829a Signalisation Langsamverkehr
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