Unfélle auf Fussgangerstreifen in der Stadt Ziirich
Detailauswertung der Verkehrsunfallstatistik 2003-2010

Zusammenfassung

Die Stadt Zirich fuhrt seit 2003 eine detaillierte Statistik Gber Unfélle auf Fussgangerstreifen. Neben
den Angaben der offiziellen Bundesstatistik werden zusétzliche Merkmale erfasst.

e Gehrichtung des Fussgangers aus Sicht des Fahrzeuglenkenden

e Anzahl Fahrstreifen der Strasse

e Richtung der Fahrstreifen (bei Einbahnstrassen oder mehrstreifigen Strassen)
e Kollisionsort bezogen auf die Fahrstreifen

e Vorhandensein einer Insel

e Bezug zu einer Haltestelle des &ffentlichen Verkehrs

e Vorhandensein von Tramschienen

Diese Merkmale wurden im vorliegenden Bericht erstmals systematisch ausgewertet. Dabei konnten
800 Fussgangerstreifenunfalle analysiert werden.

Auffallig ist die Unfallhdufung an Werktagen zwischen 16 und 18 Uhr, namentlich in den
Wintermonaten. Risikofaktoren sind hier hohes Verkehrsaufkommen und unglnstiger Licht- und
Witterungsverhaltnisse. Die Fahrweise der Fahrzeuglenkenden und das Verhalten der Fussganger ist
offenbar den ungentgenden Sichtverhéltnissen zu wenig angepasst.

Kein Fussgangerstreifen in der Stadt Zurich fallt durch eine aussergewthnliche Unfallhdufung auf. Die
Unfallstellen, welche mehr als zwei Unfélle zu verzeichnen haben, sind Querungsstellen mit hohen
Fussgéngerfrequenzen Uber Strassen mit hoher Verkehrsbelastung. Das Fehlen von 6rtlichen
Schwerpunkten bei Fussgangerstreifenunféllen weist darauf hin, dass die Unfallursachen nicht bei
mangelhafter Infrastruktur von einzelnen Querungsanlagen zu suchen sind.

Systematische Infrastruktur-Méngel kénnen aus den vorliegenden Daten nur beschrankt abgeleitet
werden, da keine Statistik besteht Uber die Gesamtheit aller Fussgangerstreifen (Vorhandensein einer
Insel, Anzahl und Richtung der Fahrspuren). Es fehlen auch Angaben zu Frequenzen der Fussganger
und des Fahrverkehrs sowie zu den gefahrenen Geschwindigkeiten. Im Quervergleich von
verschiedenen Situation konnten aber einige interessante Resultate ermittelt werden:

e 61% aller Unfalle ereigneten sich auf Fussgangerstreifen, die mit einer Insel ausgestattet sind.

e In 72% der Falle handelte es sich um Streckenunfalle (d.h. auf gerader Strecke oder in einer
Kurve) und zu 28% um Knotenunfalle (d.h. bei Einmindungen oder bei Kreuzungen)

e In 50% der Félle verunfallt der Fussganger ab Trottoir, in 22% ab Fahrbahn und in 28% ab In-
sel und verunfallt damit aus Sicht des Fussgangers auf der zweiten Fahrbahnhalfte.

e 41% aller verunfallten Fussganger kommen aus Sicht des Fahrzeuglenkenden von links, in
59% aller Falle kommen sie von rechts.
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e FEine Differenzierung nach Strecken- und Knotenunfélle zeigt erstaunlicherweise keine Unter-
schiede. Die Verteilung der Unfallorte, ab Trottoir, Fahrbahn oder Insel, sowie von links und
von rechts kommend ist bei Strecken und Knoten nahezu identisch.

e Bei 23% aller untersuchten Félle war zum Zeitpunkt des Unfalls eine Lichtsignalanlage (LSA) in
Betrieb, bei 77% war keine LSA vorhanden, bzw. diese nicht in Betrieb.

e Der typische Fussgangerstreifenunfall (66% aller Unfalle) ist ein Streckenunfall ohne LSA-
Regelung.

e Der ,klassische” Unfall: ,Fussganger tritt aus Sicht des Fahrzeuglenkenden ab Trottoir von
rechts auf den Streifen” ist nur in 44% aller Falle zutreffend.

Die situationsspezifischen Auswertungen (Szenarienanalysen) zeigen erhohtes Unfallrisiko bei
gleichgerichteten Fahrstreifen, namentlich auf dem zweiten (linken) Fahrstreifen.

Grundséatzlich zeigt die Analyse des Unfallgeschehens, auch unter dem Aspekt der Infrastruktur, eine
grosse Streuung Uber alle erhobenen Merkmale. Es gibt kein auffalliges Infrastruktur-Merkmal,
welches massgeblich mit dem Unfallgeschehen in Verbindung gebracht werden kénnte.

Erstaunlich ist auch die respektable Zahl von sogenannt aussergewohnlichen Unfallen, welche beim
Ruckwartsfahren sowie beim Uberholen auf Fussgangerstreifen geschehen. Sowohl bei den
zweistreifigen Strassen als auch bei den mehrstreifigen Strassen liegt dieser Wert bei 3% aller Unfalle.

Der ,Standardunfall”, also bei einer Strasse ohne Lichtsignalanlage und mit Gegenverkehr, wird in
90% aller Falle der Fahrzeuglenkende als Verursacher bezeichnet. Bei geregelten Streifen wird zur
Halfte der Fussgdnger als Verursacher angegeben. Der Anteil der Rotlichtmissachtung am Total der
verunfallten Fussgdnger je Alterskategorie zeigt, dass bei den unter 20jahrigen 14% wegen Missach-
tung des Rotlichtes verunfallen, bei den tUber 60jahrigen dagegen nur 6%.

Bei der Analyse der Unfallbeteiligten zeigt sich eine ausserordentlich hohe Geschlechterdifferenz. Von
den verunfallten Fussgangern sind 59% Frauen. Beim typischen Verkehrsunfall auf dem
Fussgangerstreifen wird eine zu Fuss gehende Frau von einem mannlichen Fahrzeuglenker angefahren.
Diese Tatsache konnte aber weitgehend auf die geschlechtsspezifische Verkehrsexposition
zurtckgefihrt werden, wonach Manner deutlich haufiger am Steuer unterwegs sind und Frauen
haufiger als Fussgangerinnen. Erstaunlich hoch ist die Unfallbeteiligung der 20 — 29 Jahrigen, auch dies
vermutlich expositionsbedingt (Studierende, Junge in der Freizeit).

Ein Vergleich mit den Auffahrunfallen zeigt, dass Fussgéngerstreifenunfalle im Gegensatz zu
Auffahrkollisionen zu einem hoéheren Anteil von alteren Fahrzeuglenkenden verursacht werden. Als
Erklarung kann angefihrt werden, dass Auffahrunfalle eher durch zu hohe Geschwindigkeiten und zu
geringe Abstdnde verursacht werden, was typische Verhaltensmuster junger Fahrzeuglenker sind. Im
Fall von Fussgangerstreifenunfallen dagegen sind Wahrnehmungs- und Reaktionsleistungen gefordert,
die speziell altere Fahrzeuglenkende tberfordern kénnen.



