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Liebe Leserin, lieber Leser

Wie immer in den letzten Jahren verknlipft «Fussverkehr Schweiz» seine Jahresversammlung
mit einer Studienreise. Dieses Jahr geht es nach St. Gallen, am Nachmittag des 30. September
2011. Das Zentrum der Ostschweiz mit seinen rund 70'000 Einwohner/innen ist uns wegen der
von der UNESCO in die Liste des Weltkulturerbes aufgenommenen Stiftskirche und -bibliothek
sowie der OLMA bekannt. Die Stadt hat fiir Fussgédnger/innen viel zu bieten, wie uns die Vize-
stadtprésidentin Elisabeth Beéry, Vorsteherin der Direktion Bau und Planung, in ihrer Begriissung
zeigen wird. Nach einem von der Stadt offerierten Apéro werden uns eine Reihe von kompe-
tenten Fachleuten verschiedene Projekte vorstellen und auf einem Rundgang die Qualitdten

St. Gallens zeigen.

Die Regionalgruppe «Fussverkehr St.Gallen-Appenzell» hat uns bei der Vorbereitung des An-
lasses tatkrédftig unterstiitzt. Robert Furrer bringt uns als Autor des Gemeindeportraits St. Gallen
seine Stadt ndher (Seiten 2-3). Programm und Anmeldung fiir Studienreise und Jahresversamm-
lung finden Sie auf Seite 8.

Es gibt noch (iber einen weiteren von «Fussverkehr Schweiz» organisierten Anlass zu berichten.
Am 30. August 20117 findet die diesjdhrige Fachstellentagung zum Thema «Querungen fiir den
Fussverkehr bei Tempo 30» in Biel statt. Zur Vorbereitung auf diese Veranstaltung finden sich
zwei Beijtrdge in diesem Bulletin. Gianantonio Scaramuzza gibt in einem Interview (iber den
neuesten Stand der Forschung zum Thema «Sicherheit fiir Fussgdnger/innen bei
Strassenquerungen» (Seiten 4-5) Auskunft. Thomas Schweizer zeigt in seinem Artikel die ver-
schiedenen Funktionen des Fussgdngerstreifens auf (Seiten 5-6).

Wir wiirden uns freuen, Sie an der Tagung im August oder an der Studienreise im September
begrtissen zu diirfen.

Pascal Regli
Redaktion «Fussverkehr»
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St. Gallen - «Stadt der Tausend
Treppen» auf dem Weg zur

Fussgangerstadt

Von Robert Furrer, Fussverkehr St. Gallen

Auf den ersten Blick wird St. Gallen nicht gerade als Fuss-
gingerstadt wahrgenommen: Die steilen Flanken auf ihrer
Nord- und Siidseite prdagen das Bild der Gallusstadt. Beim
genaueren Hinsehen miissen aber auch kritische Besucher/in-
nen eingestehen, dass St. Gallen rund um das UNESCO Welt-
kulturerbe - die barocke Kathedrale und die Stiftsbibliothek
- vieles zu bieten hat. Ein Spaziergang durch die Altstadt
sowie auf die beiden Hohenziige Rosenberg und Freuden-

berg lohnt sich auf jeden Fall.

Titelbild:

Die Gassen und Pléitze
im Klosterquartier -
hier an der Gallus-
strasse — sind fiir die
Fussgénger/innen
attraktiv umgestaltet
worden.

Bild: Robert Furrer
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Die Spisergasse wurde
zusammen mit der
Multergasse als erste
in eine Fussgédnger-
zone umgewandelt.
Bilder: Robert Furrer

Wie in anderen Schweizer Stadten gewinnt
auch in der Hauptstadt des Kantons St. Gallen
der Fussverkehr seine Bedeutung langsam wie-
der zurick. Waihrend 1940 noch Fuss-
ganger/innen das Stadtbild dominierten, prag-
ten nur 30 Jahre spater Autos und Parkplatze
den Charakter des Strassenraums in der
Innenstadt. Dieser Zustand hat an vielen Orten
Uberlebt, auch wenn die Altstadt heute teilwei-
se wieder vom motorisierten Verkehr befreit ist.

1974 fiel mit dem sogenannten «Projekt 74»
der positive Fussgdngerzonen-Grundsatzent-
scheid durch das Stadtparlament. Es folgte ein
schrittweiser Ausbau der autofreien Gebiete
von der Multergasse auf die benachbarten
Gassen. Im Jahr 2000 bekraftigte der Ge-
meinderat zum zweiten Mal grundsétzlich ein
Motorfahrzeugfahrverbot in der Altstadt. Doch
es kam anders: In der stidlichen Altstadt ent-
stand «nur» eine Begegnungszone, in der nord-
lichen Altstadt tat sich seither nichts.

Eine der berihmtesten Begegnungszonen der
Schweiz ist der von der Rheintaler Kiinstlerin
Pipilotti Rist gestaltete «Rote Platz» im St.
Galler Bleiche-Quartier. Zu Beginn nicht unum-
stritten, geniesst der Platz heute grosse Akzep-
tanz bei der Bevélkerung und wird entspre-
chend rege genutzt. Eine Erweiterung des
«Roten Platzes» auf der Stdseite wird diesen
Sommer abgeschlossen. Seit einigen Monaten
sind in der sudlichen Altstadt umfangreiche
Bauarbeiten im Gange. Im Klosterquartier wird
die Begegnungszone umgestaltet, so dass diese
klnftig ihrem Namen gerecht wird. Die Gassen
und Platze erhalten ein attraktives Gesicht.

Im neuen Richtplan, dessen Vernehmlassung
zurzeit ausgewertet wird, hat die Stadt viele
gute Ansdtze zur Forderung des Fuss- und
Veloverkehrs formuliert. Die entsprechenden
Netze sollen komplettiert und Schwachstellen
behoben werden. Die konkreten Massnahmen
korrespondieren mit der Schwachstellenanalyse
im Rahmen der zweiten Tranche des Agglo-
merationsprogramms. Die Verkehrsverbdnde
warten gespannt auf den Umsetzungsplan,
welcher die Massnahmen und deren Priorisie-
rung im Detail aufzeigt.

Im Mai dieses Jahres hat das St. Galler Stimm-
volk ein Projekt zur Umgestaltung des Markt-
platzes und des Bohls sowie die Aufhebung der
offentlichen oberirdischen Parkpldtze in der Alt-
stadt deutlich verworfen. Stein des Anstosses
war wohl der Bau einer neuen Parkgarage
unter dem Schibenertor. So bleibt die nérdliche
Altstadt fiir die ndchste Zeit durch eine vierspu-
rige Strasse vom Marktplatz abgetrennt. Die
schonen, aber engen Gassen bleiben vorerst
durch parkierte Fahrzeuge verstellt. Die Schau-
fenster bleiben verdeckt, den Geschiften und
Wirtschaften bleibt kein Platz fur Auslagen oder
Tische. Fussgdnger/-innen sehen sich unveran-
dert auf ein schmales Trottoir abgedrangt. Wie
es nun weitergehen wird, ist noch ungewiss.
Konsens beim Stadtrat und allen Gruppie-
rungen besteht darin, dass eine Umgestaltung



erfolgen und der Platz vom motorisierten Indi-
vidualverkehr befreit werden muss.

Das zweite grosse Umgestaltungsprojekt steht
vor dem Planungsabschluss: der Bahnhofplatz.
Zusammen mit der Neugestaltung soll ein
neues Konzept aller beteiligten Betriebe des
offentlichen Verkehrs schrittweise realisiert
werden. Umfangreiche Untersuchungen tber
den Zeitpunkt, die Mengen und Wunschlinien
der Fussgdngerstrome liegen dem Projekt
zugrunde. Die Analysen sollen eine Koexistenz
zwischen Zufussgehenden, Velofahrenden und
den offentlichen Verkehrsmitteln erméglichen.
Der motorisierte Individualverkehr soll vom
Bahnhofplatz verbannt werden.

Wo zahlreiche Interessen aufeinandertreffen,
da gibt es unweigerlich Konfliktpunkte. So ist es
auch beim Bahnhofplatzprojekt. Uber Details ist
die Stadt noch im Gesprach mit den verschie-
denen Interessengruppen. Ein Punkt sei an die-
ser Stelle speziell erwédhnt: Die Personenunter-
fihrung Ost soll ihre Erschliessungsrampen auf
der Nord- und Sudseite verlieren und kiinftig
nur noch durch Lifte und Rolltreppen erschlos-
sen werden. Die Personenunterfiihrung West
wird nur auf ihrer Nordseite eine Rampe erhal-
ten. Die unbefriedigende Erschliessung auf der
Stdseite mittels Treppe wird bestehen bleiben
bzw. durch einen Lift ergénzt. Fussverkehr St.
Gallen wird sich fuir Projektverbesserungen ein-
setzen.

Bezliglich der Forderung des Fuss- und Velo-
verkehrs ist in der Stadt St. Gallen einiges in
Bewegung. Diese positive Entwicklung begris-
sen «Fussverkehr St. Gallen» und die anderen
Verbidnde sehr. Dennoch sind die Fachverbdnde
manchmal gefordert, den Behorden und der
Verwaltung Defizite vor Augen zu fuhren und
fur gute Losungen Hand zu bieten, damit auch
St. Gallen dereinst zu den vorbildlichen Fuss-
gangerstadten gehoren wird.

Selbstverstandlich kann die Stadt St. Gallen
nicht nur mit Planungen sondern auch mit be-
stehenden attraktiven Fussverbindungen auf-
warten. Wegen der speziellen Topografie der
Stadt wird St. Gallen auch die «Stadt der Tau-
send Treppen» genannt, da viele Treppen den
Freuden- als auch Rosenberg hinauf fuhren.
Die Stadt wird auch als «Stadt im Griinen Ring»
bezeichnet, da auf den Hugeln vor der Stadt

Das St. Galler Stimmvolk hat am 7. Marz
2010 die «Stadte-Initiative» deutlich an-
genommen; das Verkehrswachstum muss
in Zukunft mit dem OV, Fuss- und Velo-
verkehr aufgefangen werden. Die Forde-
rung des Fussverkehrs ist in St. Gallen also
institutionell verankert und «fusst» auf
einer Bevolkerungsmehrheit. Eine &hnliche
Volksinitiative wird am 4. September 2011
in Zarich zur Abstimmung kommen.
«Fussverkehr Schweiz» unterstiitzt diese
Initiative.

ausgedehnte Waldflachen als Naherholungs-
gebiete dienen. Beide Bezeichnungen sind aus
der Sicht des Fussverkehrs als pradgende Quali-
taten zu bezeichnen. Insbesondere die Treppen
sind ein charakteristisches Merkmal der Stadt,
die zur erwiinschten Netzdichte beitragen und
die Bezlige zum Grlinen Ring herstellen. lhre
regelméssige Benltzung sorgt fir «stramme
Waédli» und hilft uns Stadter/innen den Be-
wegungsmangel im Alltag zu kompensieren.

T
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Der Bahnhofplatz soll
attraktiver, libersicht-
licher und vor allem
autofrei werden.
Bild: Stadt St. Gallen,
Tiefbauamt

Der «Rote Platz»
von Pipilotti Rist im
Bleiche-Quartier

Die Situation rund um
den Marktplatz, hier
die Metzgergasse, ist
fur die Zufussgehen-
den momentan noch
unbefriedigend.

Die so genannte
Bergtreppe erschliesst
die Flanke des
Rosenbergs fir die
Zufussgehenden.
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Die Norm Fussgangerstreifen
wird liberarbeitet

Gianantonio Scaramuzza* gibt Auskunft (iber den Stand der Grund-
lagenarbeiten. Das Interview fiihrten Thomas Schweizer und Mathieu

Pochon.

Fussgidngerstreifen werden anhand eines Verfahrens des
Verbands Schweizer Strassenfachleute VSS beurteilt und reali-
siert. Ein Forschungsteam hat im Auftrag der VSS die Grund-
lagen fiir eine Revision der Norm Fussgdngerstreifen erarbei-
tet. Dabei wurde die Literatur ausgewertet und Vorschldge
fiir ein neues Beurteilungsverfahren erarbeitet. Gianantonio
Scaramuzza war von Seiten der bfu daran beteiligt.

Die Schutzinsel hilft
Kindern die Strasse
sicherer zu queren.
Bild: Christine
Bérlocher
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Welche Faktoren beeinflussen die
Sicherheit an Querungsstellen?

Es ist zu unterscheiden zwischen Infrastruktur
und Betrieb. Bei der Infrastruktur sind Schutz-
insel, Anzahl Fahrspuren, Sichtweiten, Beleuch-
tung und Signalisation die massgebenden
Faktoren. Beim Betrieb geht es um die Ge-
schwindigkeit der Fahrzeuge, Fahrzeug- und
Fussgdngermengen. Das Verhalten der Ver-
kehrsteilnehmer kann durch die obigen Fakto-
ren beeinflusst werden. Insgesamt sind die
Schutzinsel und die Sichtweite zwei der wich-
tigsten Faktoren fiir eine sichere Querung.

Welche neuen Erkenntnisse haben sich
bei der Literaturrecherche ergeben?

Die bisherige Forschung hat jeweils nur isolier-
te Faktoren im Hinblick auf die Sicherheits-
relevanz analysiert. Was aber fehlt, sind Arbei-
ten, welche die Wechselwirkungen verschie-
dener Faktoren untersucht. Eine Referenzarbeit
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ist diejenige von Charles V. Zegeer, welche mit
einem multifaktoriellen Ansatz 2000 Que-
rungsstellen in den USA untersucht hat. Die
Resultate dieser Studie lassen sich aber nur
bedingt auf Schweizer Verhaltnisse Gibertragen.
Bei uns Giberwiegen enge Strassenquerschnitte,
welche bei der amerikanischen Studie kaum
untersucht wurden. Eine vergleichbare For-
schung sollte daher auch in der Schweiz lanciert
werden. Ziel einer solchen Untersuchung wére
die Schaffung eines multifaktoriellen Sicher-
heitsindexes. So kdénnte beurteilt werden, ob es
wirkungsvoller ist, das Geschwindigkeitsniveau
um 10 km/h zu reduzieren oder eine Schutz-
insel einzubauen. Es kénnte auch die Frage
beantwortet werden, wie sich der Sicherheits-
index verdndert, wenn die Fahrzeugmenge an
einer Stelle um 50% zunimmt. Die heute in der
Norm Fussgangerstreifen SN 640 241 verwen-
deten Grundlagen basieren auf Experten-
wissen, sind aber wissenschaftlich nur ungenu-
gend abgestutzt.

Welche Neuerungen werden ins neue
Beurteilungsverfahren fiir die Anordnung
von Fussgédngerstreifen einfliessen?
Bisher waren Fussgdnger- und Fahrzeug-
mengen die wichtigsten Inputgréssen. Neu
werden auch das Geschwindigkeitsniveau des
Fahrverkehrs (v85) ins Verfahren einbezogen.
Die neuen Checklisten geben dabei Hilfestel-
lungen, wie die Situation verdndert werden
musste, damit die Anordnung eines Fuss-
gangerstreifens moglich wird. Trotzdem bleibt
die Erkenntnis: Jede Querungssituation ist ein
planerischer Einzelfall.

Wie wichtig sind Fussgdngerfrequenzen?
Braucht es minimale Fussgingerfre-
quenzen, damit ein Fussgidngerstreifen
markiert werden kann?

Es ist plausibel und wurde in Studien nachge-
wiesen, dass das Unfallrisiko pro Fussgangerin
sinkt, je mehr Fussgédngerinnen an einer Stelle
queren. Umgekehrt stellt sich aber die Frage,
ob es angezeigt ist, einen Fussgédngerstreifen zu
markieren, wenn nur sehr wenige Leute téglich
dort queren. Ist dann die Sicherheit noch genu-
gend gewdbhrleistet? Ist die Aufmerksamkeit der
Fahrzeuglenkenden noch genlgend gross,
wenn sie an einer Stelle kaum je einen Fuss-
ganger antreffen? Es besteht oft ein Ziel-
konflikt, wenn beispielsweise Kinder oder altere
Leute an solchen Stellen regelmdssig queren
wollen. In der Norm sind sie als «besondere
Benutzergruppen» bezeichnet und haben, un-
abhéngig von der Menge, ein besonderes Vor-
trittsbedtrfnis. Ob bei geringen Fussganger-
mengen ein Streifen angeordnet werden soll
oder nicht, muss im Einzelfall vor Ort abgeklart
werden.

Welche Massnahmen miissen getroffen
werden, wenn die Abklarung ergibt,
dass die Markierung eines Streifens
nicht angezeigt ist?

Querungsstellen mussen grundsétzlich sicher
sein, auch wenn sie ohne Fussgdngerstreifen
organisiert sind. Hier zeigt sich in der Praxis ein



Widerspruch. An vielen Orten wird aus der
Bevolkerung oder von der Politik aus Sicher-
heitsgrinden ein Fussgédngerstreifen verlangt.
Bei einer Abkldrung vor Ort zeigt sich dann,
dass fur eine sichere Querung die Strassen-
anlage umgebaut werden musste. Ein Umbau
kostet ein Mehrfaches der gelben Farbe. Der
Einbau einer Mittelinsel kann ohne weiteres
50'000 Franken kosten. Aus Kostengriinden
wird dann haufig auf die Erhdhung der Sicher-
heit verzichtet. So bleibt es oft beim unbefriedi-
genden und gefdhrlichen Istzustand.

Was ist die Konsequenz?

Es braucht eine neue Norm flir Querungen
ohne Fussgéangerstreifen. Gerade in Situatio-
nen, wo nicht ohne weiteres ein Fussgdnger-
streifen markiert werden kann, die Querung
aber aus der Logik der Fusswegverbindungen
notwendig ist, braucht es Vorgaben, wie eine
sichere Querungsstelle ausgestaltet werden
muss. Ein Verzicht auf einen Fussgangerstreifen
darf nicht Verzicht auf Sicherheit bedeuten.
Umgekehrt sollen aber Fussgangerstreifen nur
markiert werden, wenn die Sicherheit auch
gewdbhrleistet werden kann.

Ist die Signalisierung von Tempo 30 aus-
reichend, damit auf Fussgidngerstreifen
verzichtet werden kann?

Wichtig ist das Erscheinungsbild der Strasse. Es
soll den Lenkenden vermitteln, dass sie sich in
einer Tempo-30-Zone befinden. Hier ist noch
Arbeit zu leisten. Zurzeit sind ca. 30% der
Wohnquartiere mit Tempo 30 signalisiert.
Lange nicht alle sind aber auch entsprechend
gestaltet. Ein Umbau der Quartierstrassen wird
nach wie vor notig sein, und die Querungs-
stellen mussen ebenfalls sorgfaltig geplant wer-
den. In gut gestalteten Tempo-30-Zonen sind
Fussgangerstreifen nicht mehr nétig.

*Gianantonio Scaramuzza ist wissenschaftli-
cher Mitarbeiter in der Forschungsabteilung
der bfu.
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Der Fussgdngerstreifen ist
mehr als gelbe Farbe!

Von Thomas Schweizer

Bringt der Fussgidngerstreifen Sicherheit oder ist er gar
gefahrlich? Diese Frage wird immer wieder gestellt. Haufig
wird argumentiert, dass der Fussgédngerstreifen zwar recht-
lich Vortritt aber keine physische Sicherheit gewdhrleistet.
Die Fussgdnger/innen verliessen sich auf das Vortrittsrecht
und betridten unbedacht die Strasse. Ohne Streifen wiirde
besser aufgepasst, und daher sei eine Querung ohne Fuss-
gdngervortritt sicherer. Im Zweifelsfalle miisse daher auf den
Streifen verzichtet werden. Diese Argumentation greift zu
kurz. Sie blendet aus, dass mit dem Fussgadngerstreifen nicht
nur das Vortrittsrecht geregelt wird, sondern weitere
wichtige Aspekte.

Der Fussgdngerstreifen ist als Teil

des Fusswegnetzes tief im Bewusstsein
verankert

Mehr als ein halbes Jahrhundert der Verkehrs-
erziehung zeigt ihre Wirkung. Kaum eine andere
Verkehrsregelung wird sowohl von den Fahr-
zeuglenkenden als auch von den Fussgidnge-
r/innen so gut verstanden wie der Fussganger-
streifen. Bereits in der Verkehrsinstruktion wird
den Kindern vermittelt, immer auf dem Fuss-
gangerstreifen zu queren. Das richtige Verhal-
ten wird bis zur Routine eingelibt. Es erstaunt
daher nicht, dass die Fussgdnger/innen eine
hohe emotionale Bindung zu «ihrem» Streifen
haben und sich fiir deren Erhalt wehren. Er ist
ein zentrales selbsterklarendes Netzelement. Es
ist der Ort der «richtigen» Querung, nicht nur

Die hohe Symbolkraft
des Fussgéngerstrei-
fens wird auch in der
Werbung aufgenom-
men.

Bilder: Fussverkehr
Schweiz
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im Sinne der Sicherheit sondern auch im Sinne,
sich auf dem richtigen Weg zu befinden. Der
Verzicht auf den Fussgangerstreifen fuhrt zu
einer Netzliicke.

Wahrnehmung der Querungssituation,
der beste Ort fiir die Querung

Die gelbe Markierung auf der Fahrbahn wirkt
unmittelbarer als ein Verkehrssignal am Stras-
senrand und wird besser beachtet. Sowohl fir
die Lenker/innen als auch fur die Fussgénger ist
der Ort der Querung speziell hervorgehoben:
Hier darf gequert werden. Hier soll gequert
werden. Hier wird gequert. In verkehrsorientiert
gestalteten Strassenrdumen ist der Fussgédnger-
streifen ein wichtiges Element, um den Fahr-
zeuglenkenden bewusst zu machen, dass mit
querenden Fussgdngerinnen gerechnet werden
muss.

Fehlt der Streifen, fuhlen sich namentlich die
«Schwécheren» im Verkehr verunsichert. Bei
modernen Verkehrskonzepten und Strassen-
raumgestaltungen wird oft von «Sicherheit
durch Verunsicherung» gesprochen. Dieses
Konzept richtet sich aber v.a. an die «Stérke-
ren» im Verkehr. Sie sollen durch Verunsiche-
rung ihre Aufmerksamkeit erhthen und ihre
Geschwindigkeit reduzieren. Es ist aber nachge-
wiesen, dass eine Verunsicherung von Kindern
und édlteren Leuten nicht zu einer Erh6hung
der Verkehrssicherheit fiihrt. Verunsicherte
«schwdchere Verkehrsteilnehmende» verhalten
sich unberechenbar und gefahrden sich da-
durch selber. Das Markieren einer Querungs-
stelle hilft ihnen am richtigen Ort zu queren.

Erhohte Riicksichtnahme

Die Wahrnehmung der Querungssituation und
die dadurch erhdhte Ricksichtnahme durch die
Fahrzeuglenkenden wird — zwar nicht durch-
wegs aber doch hdufig — «gelebt». Fir sie ist
die Ricksichtnahme beim Fussgdngerstreifen
sogar explizit im Strassenverkehrsgesetz festge-
halten. «Vor Fussgdngerstreifen hat der Fahr-
zeugfuhrer besonders vorsichtig zu fahren ...»
(Art. 33 Abs. 2 SVQ). Studien haben nachge-
wiesen, dass die Rucksichtnahme in hohem
Masse abhidngig ist von der gefahrenen Ge-
schwindigkeit. Je tiefer diese ist, desto wahr-
scheinlicher wird die Kommunikation zwischen
Fahrzeuglenkenden und Fussgdnger/innen und
desto eher wird angehalten. Hier besteht Hand-
lungsbedarf: Bei Querungsstellen sollte darauf
hingewirkt werden, dass die Geschwindigkeiten
der Situation angepasst werden.

Der Fussgidngerstreifen als Bauwerk

«Fussgédngerstreifen sind nicht als reine Mar-
kierung zu verstehen, sondern wie Bauwerke
zu planen, zu projektieren und auszuftihren.»
Dies steht in der Fussgangerstreifen-Norm SN
640 241. Das heisst, dass das gesamte Umfeld
in die Planung einbezogen werden muss. Das
«Bauwerk Fussgdngerstreifen» umfasst daher
auch eine Betrachtung der Wegverbindungen
vom und zum Streifen. Es beinhaltet gesicherte
Halterdume am Strassenrand, welche hinsicht-
lich der Sichtverhéltnisse und bezlglich Be-
leuchtung optimiert sind. Im Idealfall ist die
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Strassenanlage zusatzlich mit einem Querungs-
bauwerk gesichert. Bei Strassen ohne Streifen
wird die Verantwortung den Fussganger/innen
zugeschoben. Es ist aber namentlich fur altere
Leute und Kinder ausserordentlich schwierig zu
erkennen, ob eine Querungsstelle geféhrlich ist
oder sicher.

Behindertengerechtigkeit
Fussgangerstreifen sind fur Behinderte von
grosser Bedeutung, da dort die Infrastruktur auf
sie ausgerichtet ist. Die Randabschlisse sind
behindertengerecht ausgestaltet mit Nei-
gungen, welche das Befahren mit dem Rollstuhl
erlauben und mit Absitzen, welche fiir Seh-
behinderte ertastbar sind. Blindenhunde erken-
nen die Fussgangerstreifen und fihren die
Blinden zum Streifen.

Verschiedene weitere sicherheitsrelevante Re-

gelungen sind mit der Markierung eines Fuss-

gangerstreifens verkniipft:

- Uberholverbot vor Fussgéngerstreifen

- Halte- und Parkverbot auf und vor dem
Fussgangerstreifen

— Verbot von Strassenreklamen (in Vor-
bereitung)

Fazit

Der Fussgangerstreifen ist weit mehr als eine
gelbe Markierung, welche den Fussganger/in-
nen Vortritt gewdhrt. Die ergdnzenden Rege-
lungen und baulichen Details, welche mit der
Ausgestaltung verkntipft sind, fiihren dazu,
dass mit einem Fussgangerstreifen sicherheits-
massig einiges gewonnen werden kann. Dem-
gegenlber birgt das Weglassen verschiedene
kritische Aspekte. Wenn lediglich die Fuss-
ganger/innen verunsichert werden, wo und wie
sie queren koénnen, dem Fahrverkehr aber keine
Verpflichtung auferlegt wird, ihren Beitrag zur
Verkehrssicherheit zu leisten, ist die Verant-
wortung ungerecht verteilt.

Streifen und Signal-
tafel wurden entfernt.
Ist nun die Querung
sicherer?

Der Streifen zeigt an:
Hier ist der ideale Ort
zum Queren.
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Marléne Butz (Bz), Luci Klecak (lk), Mathieu Pochon
(pom), Pascal Regli (PR), Christian Thomas (cTh)

Vorstand

Marlies Banziger (Prasidentin), Lisette Miller-Jaag
(Vizeprésidentin), Matthias Gfeller, Daniel Grob,
Marco Huttenmoser, Christa Mutter, Ingrid Schmid,
Eva Schmidt, Gisela Vollmer, Felix Walz, Konrad Willi

Beirat

Klaus Aerni, Hugo Bachmann, Martin Boesch,
Charlotte Braun Fahrldnder, Hans Ehrismann,
Michael Koch, Liliane Maury Pasquier, Ruedi Ott,
Pierre-Alain Rumley, Marco Sailer, Christoph Schaub,
Martin Schwarze, Ulrich Seewer, Emil Steinberger,
Ursula Ulrich-Végtlin, Klaus Zweibrticken
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Einladung zur 35. ordentlichen
Generalversammlung in St. Gallen

Im Anschluss an die Ministudienreise (vgl. Seite 8) findet die ordentliche
Generalversammlung von «Fussverkehr Schweiz» statt. Alle Mitglieder sind
dazu herzlich eingeladen:

Datum: Freitag, 30. September 2011, 18.00 Uhr
Ort: Kirchgemeindehaus St. Mangen, grosser Saal
Centrum St. Mangen, Magnihalden 15, 9000 St. Gallen

Vorsitz: Nationalratin Marlies Banziger, Prasidentin «Fussverkehr Schweiz»

Traktandenliste

1. Wahl der Stimmenzéhlerinnen

2. Protokoll der Generalversammlung 2010 (kann bei der Geschaftsstelle
bezogen werden)

. Jahresbericht 2010 (mit Ausblick 2011)

. Jahresrechnung 2010 und Revisionsbericht

. Entlastung des Vorstands

Wahlen

. Mitgliederbeitrage

. Grobbudget 2012

. Diverses

VWO NOL AW

Anschliessend gemeinsames Nachtessen im Restaurant Lokremise,
Grilinbergstrasse 7, 9000 St. Gallen

Journée Rue de I'avenir 2011: Code de la rue

Seit 30 Jahren engagiert sich «Rue de I'avenir», unsere Partnerorganisa-
tion in der Westschweiz fiir lebenswerte Strassenrdume.

An ihrer Jubildums-Journée Rue de |'avenir, die am Freitag, 23. September
2011 stattfindet, wird Bern besucht. Unter dem Motto «Le Code de la rue
pour un nouvel espace-rue» werden gute Beispiele aus Europa vorge-
stellt: «En instaurant le Code de la rue en 2004, la législation belge a
apporté d'importantes modifications a I'ancien Code de la route. Le pas-
sage du terme route a celui de rue démontre a lui seul un changement de
philosophie de taille: la voie publique n'est plus réduite a la route dont I'u-
nique fonction est la circulation des véhicules. Elle prend la signification
hautement symbolique de la rue qui peut aussi étre un lieu de séjour et
de détente: Lieu de rencontre de différents usages et usagers de I'espace
public, avec la priorité du plus faible sur le plus fort. Cette 28¢ Journée
sera aussi I'occasion de prendre connaissance d'expériences innovantes
en Allemagne, en Grande-Bretagne et en Italie.»

Am Vortag besteht die Gelegenheit, das Berner Modell vor Ort zu erle-
ben: «La ville de Berne est exemplaire en matiére de prise en compte des
déplacements doux dans I'aménagement urbain. Depuis plus de vingt
ans, les autorités misent sur la promotion des transports publics et de la
mobilité douce et continuent encore aujourd'hui a la mettre en pratique.
L'occasion de découvrir ce «modele bernois» en compagnie des respons-
ables de sa mise en oeuvre.»

Programm und Anmeldung unter www.rue-avenir.ch/journees/prochai-
ne-journee. (PR / Bz)
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Anmeldung

Anmeldeschluss:
23. September 2011

Kosten:
Mitglieder «Fussverkehr Schweiz» CHF 30.—
Nichtmitglieder CHF 60.—

Hiermit melde ich mich zur Ministudienreise
von «Fussverkehr Schweiz» in St. Gallen vom
30. September 2011 an:

O Ich bin /wir sind Mitglied von «Fussverkehr
Schweiz»

O Ich /wir werde(n) Mitglied von
«Fussverkehr Schweiz» und profitiere(n)
vom gulnstigeren Tarif.

O Ich /wir nehme(n) am anschliessenden
Nachtessen teil

Einsenden an:
Fussverkehr Schweiz
Klosbachstrasse 48
8032 Zirich

Tel. 043 488 40 30
www.fussverkehr.ch

oder per Fax: 043 488 40 39
oder per E-mail: info@fussverkehr.ch
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Ministudienreise und GV 2011
in St. Gallen

In St. Gallen zu Fuss unterwegs -
Ministudienreise am Freitag,
30. September 2011, 14.00-17.45

Auf der Studienreise werden wir zahlreiche - geplante bezie-
hungsweise realisierte - Projekte kennenlernen. Wir werden
unter anderem erleben, dass St. Gallen einen roten Platz hat,
der als Stadtlounge genutz wird, und dass Wegleitsysteme
ohne Tafeln méglich sind. Nach einer Begriissung von Vize-
stadtpradsidentin Elisabeth Beéry und einer kleinen Erfrischung
auf dem Rathausdach, liegt das Hauptgewicht der Ministudien-
reise auf einem ausgedehnten Rundgang, auf dem uns kom-
petente Fachleute die St. Galler Besonderheiten vorstellen
werden.

Programm

14.05 Besammlung

St. Gallen, Rathaus Haupteingang (unmittelbar vor dem Bahnhof)
14.15 Begrlssung durch
Elisabeth Beéry, Vizestadtprasidentin St. Gallen, Vorsteherin
Direktion Bau und Planung
Marlies Bédnziger, Nationalratin, Prasidentin «Fussverkehr
Schweiz»

anschliessend

kleine Erfrischung auf dem Rathausdach oder im kleinen Saal
14.45 Rundgang durch die Stadt «Fussgangerfreundliches Netz:
Platze, Strassenziige und Wegverbindungen»
Beat Rietmann, Stadtingenieur St. Gallen
Stefan Pfiffner, Verantwortlicher Langsamverkehr Stadt
St. Gallen
16.45 Treffpunkt, Kirchgemeindehaus St. Mangen, grosser Saal
Kleine Erfrischung (Mineralwasser, Orangenjus, Café)
17.00 Der Fussverkehr und seine Einbettung in das stadtische
Mobilitatssystem
Beat Rietmann, Stadtingenieur St. Gallen

17.30 Fragen und Diskussionen

17.45 Schluss der Ministudienreise

anschliessend
18.00 Jahresversammlung 2011 von «Fussverkehr Schweiz»
(vgl. Traktandenliste)
Ort: Kirchgemeindehaus St. Mangen, grosser Saal
19.30 Nachtessen im Restaurant Lokremise, Griinbergstrasse 7,
9000 St. Gallen



