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Untergruppen Fussverkehr: Bedirfnisse

Kinder bis 7 Jugendliche Seniorinnen Einkaufende Pendler Arbeitende Wohnende Erholung Sport
) . _ f i A _ f - schnell. direkt - schnell, direkt - freier Bewegungsraum - Erlebnisdichte - zus.hangende Routen
B g::féggg;%irg;l;um T?ebf?pekstzr'mmte _ Z?IZZISLE Kontaktmagl. T?:f?peksg.urmte - keine Hindernisse - wenig Hindernisse |- Sitzen/Liegen etc. - abgeschirmte Treffpkte. - Sicherheit
- sichere Vorbehaltsber. - Sitzen/Liegen etc. - Witterungsschutz - Sitzen = |d_ea|er Gehkomfort - |dea_|er Gehkomfort - Wltteru_ng_sschutz - Sltzen/Llegen etc. - geeignete Gehbelage
- grossziigige - Witterungsschutz - Erlebnisdichte - Witterungsschutz - Igem_Warteaufwand - wenig Warteaufwand - ErIe_bnlsdlchte - Wltt_erungsschutz - ke_zln W_arteaufwand
Platzverhalt. - schnell / direkt - Aufenthaltsbereiche _ - richtige Orte - richtige Orte - soziale Kon}akltmbgll. - soziale Kon}ak_tmtjg_l. - Hilfen im Verkehr
- Wegwahlméglichkeit - richtige Orte - Wegwahiméglichkeit | Information/Orientieru Verbunden verbunden - Wegwahimdglichkeit - Wegwahlmaglichkeit - Wahlwege
- Aufenthaltsbereiche verbunden - hohe Sicherheit ng - kombinierte - kombinierte - kombln_,el"te Wegeketten - kpmblnlerte Wegeketten - freier Bewegungsraym
- dichtes Netz - Erlebnisdichte - giinstige Topographie | - richtige Orte ngek_etten s We_gekette_n - grossziigige - S[cherhelt - WegwahImdglichkeit
- T - soziale Kontaktmogl. - keine Hindernisse verbunden - glinstige Topographie - Sl_cher_helt Platzverhaltn. ) - H_|Ifen im Verkehr
Umgebung - Wegwahlmaglichkeit - i Zafiahug - s tEE - flankierende - H.|'Ifen_ im Verkehr = | Aufenthaltsbereiche - dichtes Netz
- viele Hilfen im Verkehr - kombinierte - gute Erkennbarkeit - grosszlgige Angebote ggunstigesfepographie
Wegeketten - idealerf Gehkomfort | Platzverhalt. - dichtes Routennetz
- Sicherheit - Orientierungshilfen - keine Hindernisse
- Hilfen im Verkehr - Hilfen im Verkehr
- kombinierte - flankierende
Wegeketten '-Alilgr?w%?;?erte aber: aber: aber: aber:
Wegeketten - kein Witterungsschutz - kein Witterungsschutz - Top(_)graphie unwichtig_ - Topographie unwichtig aber:
aber: aber: - guinstige - wenig Flache - wenig Aufenthaltsber. - wenig Glehkom‘fort noétig - wenig Gehkomfort nétig - kein Witterungsschutz
B Ste}gung ain el - nicht schnell Topographie i keing Or'ient.hilfen - keine Qri(_ent. hilfen |- Hindernisse kein - Hindernigse qnwichtig - keine Orieqt.hilfeq )
- wenig Gehkomfort el - Warteaufwand egal _idealer Gehkomfort - Wenig Hilfen im - Erlebnisdichte Problem ) - keine Orienthilfen - Topographie unwichtig
nétig ~ Steigung kein Problem - Routendichte Verl_(ehr unwlchtlg - wenig Hilfen im Verkehr - nicht schnell, direkt - Hlnqermsse‘unwmhtlg
- Witterungsschutz - wenig Gehkomfort unwichtig aloEr - keine \_Ne_gwahlmdgl. - keine Wegwahlmégl. - ka_u_m schnt_ell/dlrek_t - Steigung kein Probler_n
Ui notig - nicht schnell, direkt - Erl_ebn‘lsdlchte - minimale Sicherheit - Aufenthaltsber. unnétig
- keine - Hindernisse kein - Warteaufwand egal u”W"?ht'g . .
Orientierungshilfen Problem - Routendichte - minimale Sicherheit
- Hindernisse kein - keine Hilfen im unwichtig - Aufenthaltsber.
Problem Verkehr - minimale Sicherheit UNNOtig
- keine

Alter Alltag Freizeit

Einige Erklarungen und Erlauterungen

Allgemeines

- Die Gruppeneinteilung basiert auf den hauptsachlichen Bedirfnis- und Anspruchsunterschieden. Die Ubergénge sind jedoch fliessend.

- Bei den Altersgruppen fehlen spezifisch jene Alter zwischen "Jugendlich" und "Seniorinnen": Es wird davon ausgegangen, dass die hier aufgefiihrten Gruppen die wesentlichen Bedurfnisse abdecken.
- Kinder bis 11 Jahre haben ganz spezifische koérperliche Voraussetzungen, die die Bewaltigung des Verkehrs erschweren und nicht veranderbar sind.

- Der Begriff "Arbeitende" umfasst all jene Wege, die "im Alltag" gegangen werden, ohne dass sie speziell einem der speziell aufgefiihrten Nutzen dienen.

- Spezielle Gruppen wie Behinderte sind in den jeweiligen Kategorien enthalten, da dies "Querschnittsgruppen” sind.

Zu Begriffen

- Die aufgefiihrten Begriffe sind pragmatisch entwickelt und zeigen eine Auswahl, allerdings jene der wesentlichen Anspriiche.

- Erkennbarkeit: Aktiv und passiv, im Sinne von "sehen und gesehen werden".

- Vorbehaltsbereiche: Flachen, auf denen nur diese Gruppen zugelassen sind.

- Witterungsschutz: Gemeint sind Bauten zum Schutz vor Wind, Regen, Sonne usw.

- Hilfen im Verkehr: Es geht um bauliche und betriebliche Elemente wie Inseln, Signale, erweiterte Fussverkehrsflachen, ev. Lichtsignal u.a.

- Wegeketten: Die Bewaltigung der Distanz von A nach B erfolgt selten nur mit einem Verkehrsmittel. Unter diesem Begriff sind die Verkniipfungen mit Bus, Bahn, Auto, Velo gemeint.
- flankierende Angebote: Im Fussverkehr wird daran heute wenig gedacht. Es geht um Sitzgelegenheit, geschiitzte Flachen, Hauslieferdienste usw.

- Topographie: Darunter fallen natirliche Steigungen und Gefalle, aber auch Uber- Unterfiihrungen, Bewuchs und Begrenzung durch Mauern, Béschungen u.&.

GrobPlanung, 14.11.01



Untergruppen Veloverkehr: Bedurfnisse

Kinder bis 7

- Ubungsflachen

- geschiitzte Routen
- verkehrsarme
Strecken

- gute Erkennbarkeit
- eigene
Verkehrsflache

- Hilfen im Verkehr

- gute Topographie
- ,Spiel“-mdglichkeit

aber:

- nicht schnell/direkt

- wenig Fahrkomfort

- keine Orient.hilfe

- kaum Bedarf nach P
- Warteaufwand
unwichtig

Alter

Kinder 7-11

- geschiitzte Routen

- Hilfen im Verkehr

- verkehrsarme
Strecken

- genugend Abstand

- eigene
Verkehrsflachen

- einfache Regelungen

- gute Sichtverhaltnisse

- sichere
Aufstellflachen
- dichtes Netz

aber:

- nicht schnell/direkt
- wenig Fahrkomfort
- keine Orient.hilfe

- gedeckte P wenig
gefragt

- Warteaufwand
unwichtig

- Topographie

Jugendliche

- schnelle, direkte
Routen

- Hilfen im Verkehr

- Aufenthalt, Treffpunkt
- geschutzte, gedeckte
P

- wenig Regelungen
- dichtes Netz

- Durchlassigkeit

- Erlebnisse

- kein Warteaufwand
- Wegeketten wichtig

aber:

- weniger Spielraum
- wenig Fahrkomfort
- kaum Orient.hilfe

- keine spez. Routen
- auch ohne sep.
Verk.fl.

- Topographie
unwichtig

Einige Erklarungen und Erlauterungen

Allgemeines

Senioren

- geschiitzte Routen
- verkehrsarme
Strecken

Einkaufende

- gute Erreichbarkeiten
- sichere, geschitzte P

- guter Fahrkomfort

- optimaler Fahrkomfort|~ Hilfen im Verkehr

- Hilfen im Verkehr

- sichere
Aufstellflachen

- Orient.hilfen

- einfache Regelungen

- wenig Steigungen 0.8

- geschitzte P
- eigene
Verkehrsflachen

aber:

- kaum schnell, direkt
- wenig dichtes Netz
- Warteaufwand
unwichtig

- flachige Durchléssigkeit - guter Fahrkomfort

- angenehme
Topographie

- erw. flankierendes
Angeb

aber:

- wenig Orient.hilfe
- Wegeketten wenig
wichtig

- Warteaufwand
unwichtig

- schnell, direkt
zweitrangig

Alltag

Pendler Arbeitende

- schnell, direkt

- Hilfen im Verkehr

- gedeckte, sichere P
- Wegeketten wichtig

- geschitzte Routen

- verkehrsarme Routen
- dichtes Netz

- guter Fahrkomfort

- viele

- Topographie angenehm Abstellmdglichkeiten

- kein Warteaufwand - wahlweise gedeckte
- wenig Regelungen - Wegeketten wichtig

- Hilfen im Verkehr

- wenig Warteaufwand

aber:

- keine Orient.hilfe aber:

- kein bes. flank. Angebot - kaum schnell/direkt
- kein dichtes Netz - wenig Orient.hilfen

- keine spez. Verk.fliche - Topographie bedingt
- Verk.aufkommen egal

- Die Gruppeneinteilung basiert auf den hauptséchlichen Bediirfnis- und Anspruchsunterschieden. Die Ubergénge sind jedoch fliessend.
- Bei den Altersgruppen fehlen spezifisch jene Alter zwischen "Jugendlich” und "Seniorinnen": Es wird davon ausgegangen, dass die hier aufgefiihrten Gruppen die wesentlichen Bedurfnisse abdecken.

- Kinder bis 11 Jahre haben spezifische kérperliche Voraussetzungen, die die Bewaltigung des Verkehrs erschweren und nicht veranderbar sind, bis 7 Jahre diirfen sie im Prinzip mit dem Velo nicht auf die Strasse.
- Der Begriff "Arbeitende" umfasst all jene Wege, die “im Alltag” gefahren werden, ohne dass sie speziell einem der speziell aufgefiihrten Nutzen dienen.

- Im Velobereich sind die Unterschiede zwischen den Gruppen bereits weniger differenziert als im Fussverkehrsbereich, entsprechend uiberschneiden sich die Anforderungen oft.

Zu Begriffen

- Die aufgefiihrten Begriffe sind pragmatisch entwickelt und zeigen eine Auswahl, allerdings jene der wesentlichen Anspriiche.

- Ubungsflachen: Kinder bis 7 Jahre mussen irgendwo das Velofahren {iben, ohne dass sie auf die Strasse diirfen....
- Erkennbarkeit: Aktiv und passiv, im Sinne von "sehen und gesehen werden".
- geschiltzte Routen: Gedacht wird vor allem an eigene Verkehrswege wie Veloweg, Strasse mit allg. Fahrverbot u.a.
- eigene Verkehrsflachen: Diese verlaufen im rollenden Verkehr, teilen aber Spuren zu, z.B. Velostreifen oder reduzieren die Temps des motorisierten Verkehrs (MIV), z.B. T-20, T-30

- "Spiel"-mdglichkeit: Kinder bis 7 Jahre leben in einer eigenen Welt, Velofahren ist fiir sie ein Spiel. Das muss mdglich sein.

- Hilfen im Verkehr, sep. Aufstellflachen: Es geht um bauliche und betriebliche Elemente wie Inseln, Signale, Einspurflachen, indirektes Linksabbiegen, ev. Lichtsignal u.&.
- Wegeketten: Die Bewaltigung der Distanz von A nach B erfolgt selten nur mit einem Verkehrsmittel. Unter diesem Begriff sind die Verkniipfungen mit Bus, Bahn, Auto, Fussverkehr gemeint.
- erw. flankierende Angebote: Neben den Parkierungsmaoglichkeiten fallen darunter Hilfen wie Pumpstation, bewachte Stationen, Reparaturangebote, Hauslieferdienst etc.
- Topographie: Darunter fallen natiirliche Steigungen und Gefélle, aber auch Uber- Unterfiihrungen, Bewuchs und Begrenzung durch Mauern, Béschungen u.a.

Biken Velowandern

- einzelne Routen

- opt. Orient.hilfen

- gute
Abstellmdglichkeiten

- attraktive Ziele

- erw. flank. Angebot

- mittlerer Fahrkomfort
- Erlebnis

- Hilfen im Verkehr

- einfache Regelungen
- spez. Verkehrsflachen

- schnelle direkte Routen
- Erlebnis

- Wegeketten

- kein Warteaufwand

- wenig Regelungen

- guter Netzzus.hang

aber:

- wenig Hilfen im Verkehr
- wenig dichtes Netz

- keine Orient.hilfen - wenig dichtes Netz

- Topographie unwichtig - hohe Durchlassigk. unw.
- keine spez. Verk.flachen - Warteaufwand unwichtig
- Fahrkomfort unwichtig - kein dichtes Netz

aber:
- Topographie bedingt

Freizeit



Widerstandskataster Langenthal; Materialien

Unterlagen fiir Aufnahme

Das Dossier fiir die LaienaufnehmerInnen enthielt folgende Elemente:

- Merkblatt fir die Aussenaufnahmen

- Ubersichtsplan Aufnahmesektoren/Zuteilungen
- Anleitung fur die Aufnahme

- Ubersicht Anforderungen von Nutzergruppen

- Kurzanleitung

- Original Aufnahmeblatt

- Plan 1:5000 zugeteilter Sektor

- Informationsblatter fir Neugierige

- Arbeitszeiterfassung

- "Ausweis"

Die wichtigsten davon sind im Folgenden enthalten:

- Merkblatt fiir die Aussenaufhnahmen
- Anleitung fiir die Aufnahme

- Kurzanleitung

- Original Aufnahmeblatt

Ein vollstdndiges Dossier ist auf Anfrage erhdltlich.



Stadt Langenthal; Arbeitsgruppe Verkehr, Projekt Nr. 9
Widerstandskataster Netz Fuss- und Veloverkehr

Merkblatt fur Aussenaufnahmen

Adressen (fachliche und inhaltliche Nachfragen!)

- Felder Franz-Josef, Fachbereichsleiter Planung, Stadtbauamt,
Jurastrasse 22, 4900 Langenthal
062 916 22 49; Franz-Josef.Felder@langenthal.ch

(Sekretariat Projekt, Planunterlagen, Kopien, Auskiinfte zum Projekt)
- Grob Daniel, GrobPlanung GmbH, Giterstrasse 12, 3360 Herzogenbuchsee

062 956 23 00, daniel.grob@grobplanung.ch
(Projektbeauftragte, Abgabe der fertigen Unterlagen, inhaltliche Auskiinfte)

- Steinmann Christine / Walti Martin, bfm ag Bern, Aarbergergasse 8,
3011 Bern
031 311 93 63, christine.steinmann@bfmag.ch

(Projektbeauftragte, Koordination zur stadtischen Arbeitsgruppe, inhaltliche Auskiinfte)

Abliefern...
der fertigen Unterlagen (Plan+Tabelle): Die Unterlagen sind nach Fertigstellung an
das beauftragte Buro GrobPlanung GmbH, Herzogenbuchsee zu senden.

Aufnahmezeiten

Die Begehungen kénnen zu jeder Tages- und Jahreszeit erfolgen. Wichtig sind die
entsprechenden Vermerke auf den Tabellen! Evtl. kann es sinnvoll sein, bestimmte
Strecken zu verschiedenen Tageszeiten zu begehen!

Kopieren
Falls Sie Unterlagen kopieren missen, kann dies auf dem Stadtbauamt geschehen,
Kontakt via Fachbereichsleiter Planung, Herr Felder.

Plangrundlagen

Die Aufnahmen werden in Planen 1:2000 und auf den mitgelieferten Protokollen
festgehalten. Pro Strasse 1 Plan und das entsprechende Protokoll (ev. mehrere
Seiten). Entsprechend zusammenheften! Nicht mehrere Strassen auf einem Plan
oder in einem Protokoll zusammenfassen!

Standard...

der Aufnahmen: Die Tabellen kénnen direkt vor Ort ausgefillt werden, ebenso die
Planeintragungen. Die abgegebenen Unterlagen missen nicht als "Reinschriften
oder - zeichnungen" ausgefihrt sein, allerdings sollten die Schriften entzifferbar sein!

Zeitrahmen
Abschluss aller Aufnahmen: Vor den Sommerferien 2003

Projektteam: GrobPlanung GmbH; bfm ag



Stadt Langenthal; Arbeitsgruppe Verkehr, Projekt Nr. 9

Widerstandskataster
Netz Fuss- und Veloverkehr

Anleitung fur die Aufnahme

Mac; Konzepte, Netzwiderstand Langenthal, Anleitung Aufnahme, 30.4.02



1. Einleitung

Fur die Erarbeitung des Widerstandskatasters fir den Fuss- und Veloverkehr bildet
der erste Schritt die Aufnahme der Situation vor Ort. Dazu sind einige grundlegende
Kenntnisse und die Beachtung von einigen Regeln bei der Aufnahme selbst
notwendig.

Ziel der Arbeit

Die Zustandsanalyse dient einzig und allein der Feststellung des heutigen
Zustandes. Dabei wird nur ein festgestelltes Problem aufgelistet. Das Auffiihren von
Losungsvorschlagen ist zu vermeiden!

Beurteilungsgrundlage

Grundlage bilden einerseits die Anforderungsblatter, welche die hauptséchlichen
Anforderungen beschreiben (vgl. folgende Abschnitte) und Hinweise geben, was vor
Ort zu beachten ist, andererseits die Beschreibung der Bedurfnisse der einzelnen
Gruppen.

Ausgegangen wird von den Anforderungen der drei (vier) Altersgruppen!

(System)-Abgrenzung

Fuss- und Veloverkehr bewegen sich auch grésstenteils auf 6ffentlichem Grund, da
ihre Verkehrsstreifen in der Regel den Strassen zugeordnet sind. Allerdings kommt
es bei diesen beiden Verkehrsarten ofter als bei andern vor, dass auch privater
Grund benutzt wird. Dieser ist in der Regel aber durch "Gewohnheitsrecht” oder
jeweilige Situation auch rechtlich "der Offentlichkeit gewidmet". Beispielweise sind in
den meisten Einkaufsgassen und -strecken die Vorbereiche der Hauser zumeist noch
Privatgrund, sie werden aber selbstverstandlich von der Offentlichkeit genutzt. Auch
diese Bereiche miussen im Rahmen der Erhebung der Widerstande betrachtet und
bearbeitet werden. Ob und welche Massnahmen dann dort mdglich sind und in
welchem Verfahren, ist Inhalt der weiteren Schritte, welche die Umsetzung
vorbereiten missen.



Anforderungen

Sicherheit

Kritische Benutzergruppe: Kinder bis 11 Jahre

Die Sichtverhaltnisse sollen so sein, dass Fuss- und Veloverkehr gut gesehen wird
und gut sehen kann.
- Bauliche Elemente ab ca. 60 cm Hohe verdecken Kinder.
- Jugendliche und Kinder kbénnen aus nicht erkennbaren Einfahrten plétzlich
auftauchen
- Parkierte Autos konnen Kindern die Sicht verdecken
- Platzchen, Spielbereiche, Aufweitungen kénnen tUbersehen werden, wenn
langer, geradliniger Strassenraum den Blick in die Weite zieht.
- Beleuchtung kann ungentigend sein.

Auflisten / anzeichnen:
Sichthindernisse, schwierige Sichtverhaltnisse, ungunstige rdumliche
Auspragung

Das Verkehrsregime soll klare Verhaltnisse zeigen und auch wirklich schaffen.

- wenn eigene Flachen zugeteilt werden (z.B. Trottoirs), soll ihre Benutzung
auch garantiert werden kénnen, d.h. wenig Querungsbedarf, gentigend
Flache

- bei Benutzung derselben Flachen ("Mischverkehr") sollen die
Geschwindigkeitsdifferenzen klein sein, d.h. der motorisierte Verkehr unter
30 km/h fahren

- das Regime soll dem Zweck der Strasse entsprechen: Erst ab (Haupt-)
Sammelstrasse kommt Trennung in Frage.

Auflisten / anzeichnen:
Widerspriiche zwischen Verhalten und Regime, fehlende Vorgaben fur vorhandenes
Regime

Es sollen Sicherheitsabstdnde mdglich sein, die das Sicherheitsgefiihl férdern.

- Vom fahrenden Verkehr muss mind. 0,5m Abstand, wenn bauliche
Elemente im Verkehrsraum sind 0.75m, gewahrt werden kénnen.

- Haltepunkte/-bereiche sollen mit Sicherheitsraum versehen sein

- bei Begegnung / Ausweichen, Aufenthalt und Bewegungsraumen sollen die
Sicherheitszonen nur punktuell und nur in wenigen Fallen unterschritten
werden mussen

- besondere Sicherheitsabstande, 0.75m, sind bei parkierten Fahrzeugen
einzuhalten.

- Anzustreben sind Bereiche mit physischer Trennung vom fahrenden
Verkehr fir Bewegungsraume von Kindern unter 11

Auflisten / anzeichnen:
Punkte, Strecken mit zu geringen Sicherheitsabstanden. Bereiche, wo héhere
Abstande oder Abgrenzungen nétig waren, Stellen mit angstlichem Verhalten.




Anforderungen Sicherheit Seite 2

Die Begegnung und Querung von Fuss-/Velo- und motorisiertem Verkehr stellt
besondere Anforderungen.

Querungshilfen und Querungen mit Vortritt sind dort anzubringen, wo
Fussverkehrswege gebindelt Fahrwege Gberqueren mit méglichst geringer
Abweichung von der gewtinschten Gehlinie.

An Querungsstellen miussen die Sichtverhéltnisse optimal sein

die Geschwindigkeiten des rollenden Verkehrs sind auf Querungsstellen
hin zu reduzieren

Querungsbedirfnisse entlang ganzer Strecken miussen erkennbar sein

die entsprechenden Sicherheitsanforderungen, v.a. Sicht, missen dort
gewabhrleistet sein.

Querungen entlang von Strecken erfordern entsprechende
Geschwindigkeitsanpassungen auf den Strecken.

Zwei gleichlaufende Fahrspuren im Bereich von Fussverkehrsquerungen
sind zu vermeiden.

Querungen bei Trottoirs mussen durch abgesenkte Gehwegrander
erleichtert sein, dies gilt auch fir flachige Querungen entlang von Strassen.
fur Sehbehinderte missen Querungsstellen erkennbar sein, auch der
Ubergang zur Fahrbahn muss noch erkenntlich sein.

Bei einmindenden untergeordneten Seitenstrassen soll Querung auf
durchgezogenem Troittoir moglich sein.

Die Querungsdistanzen sollen méglichst kurz sein.

Auflisten / anzeichnen:

Querungsstellen, die heute nicht erkennbar, nicht bericksichtigt oder an denen Sicht,
Tempo, Zustand usw. nicht gentigen bzw. ungtnstig sind, zu lange
Querungsstrecken

Fur Fuss- und Veloverkehr muss gentigend Breite angeboten werden.

Gehbereiche von 1,50 - 2,0m mussen weitgehend hindernisfrei sein, starke
Einengungen sind nur punktuell tolerierbar.

Gehbereiche sollen in der Regel mindestens 2.00m breit sein. Je nach Art
der Benutzungsdichte sind jedoch gréssere Breiten notwendig.

Es mussen in jedem Fall stellenweise breitere Ausweich- und
Aufenthaltsbereiche vorhanden sein.

Bauliche Elemente aus den angrenzenden Raumen dirfen nicht in die
Gehbereiche hineinragen.

Auf Mischflachen ist die Behinderung durch parkierte Fahrzeuge zu
minimieren.

Bei Auslagen, Vitrinen, Schaufenstern etc. sind zuséatzliche Breiten
erforderlich, ebenso entlang von Mauern, bei Haltestellen etc.
Werbesténder, Verkaufstande usw. dirfen die Breite nicht schmalern.

Auflisten / anzeichnen:
Mangelnde Breiten, nicht zulassige Einbauten usw., Abweichungen von den
angestrebten Breitenverhaltnissen.
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Direktheit

Kritische Benutzergruppe: Jugendliche (- Erwachsene)

Fuss- und in vermindertem Masse auch Veloverkehr ist empfindlich auf Umwege.

direkte, sichtbare Verbindungen zu Zielen mussen begehbar (befahrbar)
sein.

Anlagen des motorisierten Verkehrs durfen Umwege nur bis zu ca. 5m
Abweichung von der Wunschlinie notwendig machen.
Querungsbedirfnisse sind im Bereich von 5m des nachsten Weges zu
erfullen

vortrittsberechtigte Querungen sollen in der Regel an Stellen mit
gebiundelten Querungsbedirfnissen angeordnet sein

separate Verkehrsflachen miussen den direkten Bedurfnissen entsprechen.
Sackgassen, Wegunterbriiche etc. sind zu vermeiden.

es ist ein dichtes Angebot fir Fuss- und Veloverkehr Uber die gesamte
Flache notwendig

durch kleine bauliche Hindernisse wie Absatze, Treppen etc. erzwungene
Umwege sind zu vermeiden.

Auflisten / anzeichnen:
Unterbriche im Netz, erzwungene Umwege, entstandene Trampelpfade und
Abklrzungen, kleine bauliche Hindernisse

Verschiedene Teilnahmegruppen nehmen Verzégerungen nur ungerne in Kauf.

erzwungene Stops und lange Halte werden umgangen - auch wenn Gefahr
entsteht

Regelungen, die lange Wartezeiten verursachen, werden missachtet.
"Hilfseinrichtungen”, die lange Wartezeiten bedingen, werden schlecht
akzeptiert

Auflisten / anzeichnen:
Elemente, Einrichtungen, Regelungen, die Wartezeiten verursachen.

Auch Fuss- und Veloverkehr will manchmal "schnell” unterwegs sein.

dicht belebte Bereiche oder bestimmte Gruppen bremsen tber Gebihr
enge Verhéaltnisse machen ein schnelles Vorankommen unmoéglich
bauliche Hindernisse kbnnen bremsen

bestimmte Belage und einzelne Belagselemente verzdgern

Auflisten / anzeichnen:
Umstande, Elemente, die ein schnelles Vorankommen verhindern
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Attraktivitat

Kritische Benutzergruppe: (Erwachsene - ) Seniorinnen

Wo ein gutes Angebot herrscht, entsteht Attraktivitéat - auch bei Verkehrsflachen!
- Wahlmaoglichkeit bei Verbindungen
- Maglichkeiten zum Verweilen, Begegnen etc.
- Dort gehen/fahren kénnen, wo es Spass macht
- die Verbindungen entsprechen den Bedurfnissen
- unverstandliche Signalisation, klare Markierung

Auflisten / anzeichnen:
Wo Arger beobachtet wird, wo Gruppen verweilen, ohne dass gentigend Platz
vorhanden ist.

Fur manche Gruppen ist Erleben wichtig
- das Angebot an Erlebnis langs dem Weg entscheidet
- sehen und gesehen werden
- triste Umgebung, Verschmutzung etc. viele Stérungen von der Seite
stossen ab

Auflisten / anzeichnen:
Langweilige Strecken, Verschmutzung

Aussere Einfliisse kdnnen Wege unattraktiv machen
- wo herrscht Dauerlarm
- Beschmutzung durch Verkehr, Pfltzen u.&.
- Beeintrachtigung durch aussere Einflisse wie Staub usw.

Auflisten / anzeichnen:
Wo storende Einfliisse von aussen, aus der Umgebung festgestellt werden.
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Komfort
Kritische Benutzergruppen: Jugendliche, Seniorlnnen

Vieles von dem, was hier scheinbar nur wiinschbar ist, kann entscheiden tber
Benutzung oder Nichtbenutzung.

Fuss- und Veloverkehr sind direkt der Topographie ausgeliefert.
- starke Steigungen und Geféalle geben Leistungs- und Bewegungsprobleme
- Einengungen durch Mauern, Baume etc. kdnnen beeintrachtigen
- Auch "kuinstliche" Topographie wie Uber- Unterfiihrungen schafft Probleme

Auflisten / anzeichnen:
Ungunstige topographische Verhaltnisse, Anlagen, wo kunstlicher Hohenunterschied
uberwunden werden muss.

Komfort hangt oft von kleinen, scheinbar unbedeutenden Anlage-Details ab:
- schlechte Belage
- Pfutzen, Schmutz etc.
- unebene Pflasterungen
- Rampen und fehlende Rampen, seitliche Mauern, Stolperstellen
- bauliche Kleinelemente
- Entwésserungsanlagen, die Fahr- und Gehkomfort stark storen
- baulich schlechter Zustand

Auflisten / anzeichnen:
Hindernisse, ungtinstige bauliche Zustande, insbesondere fur handicapierte
Menschen!

Verbesserungen kdnnen auch mit begleitenden Massnahmen erreicht werden
- Witterungsschutz in periodischen Abstanden
- gedeckte Abstell- Aufbewahrungsplatze
- Wind- und Larmschutz
- Beleuchtung
- Sitz- und Ruhegelegenheit

Auflisten / anzeichnen:
Beobachtungen von entsprechenden Verhalten, Nutzungsspuren
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Zusammenhang
(durchgehende Signalisation und Wegfuhrung)

Bedeutung: Infrastruktur als zusammenhéngendes Ganzes erkenn- und
wahrnehmbar.
Kritische Benutzergruppen: Jugendliche / Erwachsene

Damit der Zusammenhang erkannt wird, ist Information nétig.
- Plane
- Information, Wegweisung
- Verknupfung zu Wegeketten: OV-Haltestellen, Parkierung
- Erkennbarkeit der Wegverlaufe
- Orientierung an "Landmarken”, Orientierungspunkten

Auflisten / anzeichnen:
Beobachtungen, Erfahrungen zu Orientierungslosigkeit, fehlende Hinweise auf
bekannte wichtige Infrastruktur

Oft sind potentielle Ziele gar nicht oder nicht gut fir Fuss- Veloverkehr
erschlossen.

- umstandliche, vergessene Zugénge

- fehlende Abstellmdglichkeiten

- Umgebungshindernisse

- bauliche Umstandlichkeiten

Auflisten / anzeichnen:
Hindernisse bei potentiellen Zielen, fehlende Anlagen

Wichtig ware ein Qualitatsstandard, eine durchgehend &hnliche Qualitat der
Anlagen

- Belagsveranderungen

- punktuelle, sektorielle Veranderungen

- scheinbare Unterbriuche

- Ruckstande von baulichen Veranderungen

Auflisten / anzeichnen:
Veranderungen von Belagen, Umgebung, dusseren Elementen, bauliche
Unterbrtche
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Erlauterungen zur Aufnahme

Allgemeines

- Die Benutzung des jeweils zu beurteilenden Verkehrsmittels fur die
Aufnahmen ist von Vorteil, d.h. fir Fussverkehr: Gehend!

- Die wichtigsten Grundlagen missen bekannt sein

- Fotographische Dokumentation kann sinnvoll sein, besser sind jedoch
spezielle Fotorundgénge. Fotos mussen ,belebt” sein und das Problem
deutlich erkennbar machen, keine Angaben in Fotos zeichnen!

- Pausen sind wichtig: Nach relativ kurzer Zeit der Aufnahmen entsteht
zumeist eine "Ubersattigung” und Ermiidung.

- unabhangig von Witterung und Tageszeit aufnehmen, diese sorgfaltig
protokollieren. U.U. kann es notig sein, auch noch zu speziellen Zeiten
(z.B. Nacht!) aufzunehmen.

Arbeits-Vorgehen

Es wird in folgenden Schritten vorgegangen:

1. Grundlagen durchsehen, verstehen, sich in die Lage von Langsamverkehr
Teilnehmer versetzen kénnen

2. Strecken festlegen: Unbedingt strassenzugweise vorgehen! Sich die
entsprechende Route auf dem Plan vorher bezeichnen. Nicht zuviel auf einmal
wollen!

3. Aufnehmen: Konsequent die ausgewahlte Strecke beurteilen, nicht abschweifen
und ,gleichzeitig“ noch Nebenrouten spontan einbeziehen!

4. Auf ganzes Umfeld achten: Welche speziellen Nutzungen stellen zuséatzliche
Anforderungen ? Welche Elemente beeinflussen die Situation?

5. Eintragen: Feststellen einer Problemstelle, Bezeichnung auf Plan mit Nummer und
allfalliger Ausdehnung, Eintrag in Beurteilungsbogen mit entspr. Beschrieb.

6. Aufnahmegegenstand: Alle als problematisch erscheinenden Punkte! Keine
Losungsideen! Wegstreichen ist einfacher als spater erganzen! Pro Strassenzug
ein Protokoll! Fur einen neuen Strassenzug ein neues Protokoll!

Ausrustung

Doppelmeter

Schreibunterlage + Bleistift (sicher jedenfalls als Reserve, da Filzer etc. plétzlich aussetzen kénnen!)
ev. Fotoapparat

Infoblatt Uber Projekt fir Passanten

Ausweis

Aufnahme Unterlagen
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Stadt Langenthal: Widerstandskataster Netz Fuss- und Veloverkehr
Zustandsanalyse; Beurteilung der Situation
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Kurz-Anleitung zur Aufnahme

Vorbereitung, Material:

Planausschnitte ca. 1:2000, Ausschnitte fur jeweiligen Strassenzug
mehrere Exemplare Beurteilungsbogen

Bleistift, Ersatzschreibzeug

harte Schreibunterlage, ca. A4-Grdsse

Doppelmeter o0.4.

Themen:
Sicherheit - Direktheit - Attraktivitat - Komfort - Zusammenhang

besonders beachten: Kinderoptik - Verhaltnisse fur Menschen mit Behinderung -
Verhéltnisse fur altere Menschen

Beurteilen:

- Probleme aufnehmen ( - nicht L6ésungsideen!)

- konkret beschreiben

- pragmatisch ("Erfahrung")

- keine Bewertung der Situation (Beispiel: Nicht "Insel falsch”, sondern
"Warteraum auf Insel wird Uberfahren™)

Achten auf:

- verborgene Hinweise (z.B. Trampelpfad, Nutzungsspuren)
- Selbsthilfe-Hinweise (z.B. Kindertafel)

- stattfindende Ereignisse (z.B. ausweichende Velofahrende)
Beachten: Solche Hinweise deuten auf ein Problem hin!

Arbeitsform:
- Pausen in der Aufnahmetatigkeit (spatestens nach 1 Std.!)
- Unbedingt: Konsequent eine einzige Strasse aufnehmen, protokollieren.

- Nummerierung der Stellen fortschreitend, allenfalls bei spateren Erganzungen

mit "Unternummerierung" arbeiten (4a, 4b usw.)
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Stadt Langenthal: Widerstandskataster Netz Fuss- und Veloverkehr
Zustandsanalyse; Beurteilung der Situation

[ |Fussverkehr [ | Veloverkehr

Strecke(n):
Bemerkungen:
Tag / Datum:
Zeit:
Beurteilende Person:
Wetter:
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Widerstandskataster Langenthal

Inhalt Problemstellenkataster

Beschrieb Widerstande, Problemumschreibung

Spalte Problem

Umschreibung, anzutreffende Situationen

Bemerkungen /

Fussverkehr Veloverkehr Gruppe
Netzliicke Weg vorhanden, aber mit Fahrbahn vorhanden, aber | Zusammenhang
Verbot oder physischer Sperre | durch Verkehrs-regelung | Direktheit
Durchgang verhindert, Trottoir | oder bauliche Massnahme | Attraktivitat
oder Fussweg unterbrochen/ Durchfahrt nicht méglich
endet plétzlich,
Routenfuhrungen mit grossem
Umwegzwang
MIV-Einfluss Kein Trottoir bei hohem Stark mit MIV belastete Sicherheit
Verkehrsautkommen MIV Strecke oder Knoten ohne | Attraktivitét
und/oder unangepasstem Velomassnahme Komfort
Verkehrsverhalten des MIV Prekére Velosituation:
Gegenverkehr auf enger
Strasse + zuséatzliche
Parkierung
Trottoir Das Trottoir geniigt den Sicherheit
minimalen Anforderungen (Komfort)
nicht, die Gesamtsituation wird
durch ein Trottoir eher
schlechter, Fremdnutzung der
Fussgangerflache
Velofahrspuhr Fremdnutzung der Sicherheit
Veloflache (Komfort)
Soziale Sicherheit Fehlende Beleuchtung, Fehlende Beleuchtung, Sicherheit
uneinsichtige Nischen und Zwang zu Langsamfahrt (Attraktivitat)
Eingange, dustere bauliche an einsamen oder ver-
Anlagen fiihren fur Fussverkehr | winkelten Stellen
zu Angstraumen. Licken an bedeuten soziale
durchgehenden Wegen, dunkle | Unsicherheit
Winkel und Bereiche,
Trottoirabsenkung Abgénge von Trottoirs, Treppen und Zugénge zu | Komfort
Zugéange Uber Stufen, off. Geb&uden, bei denen | Attraktivitat
Treppenwege bei denen velogéngige Rampen Direktheit
Anrampungen/Schieberampen | fehlen
fehlen/oder sind zu steil
Abmessungen Trottoirs unter 1.50m Breite Fahrbahnen im Sicherheit
(ausgenommen sehr Mischverkehr mit Attraktivitat
punktuell), kombinierte Wege ungunstigen Breiten,
mit Velo unter 3.5 m Breite, Radanlagen mit
durch Bauten eingeengte ungenlgenden Breiten,
Stellen, Einengung durch Einzelelemente mit
Bewuchs ungenligender Breite.
Fehlende Velo-
massnahme an Strecke
Querungen Fehlende oder unkorrekte Fehlende Hilfen v.a. fir Sicherheit
Hilfen an wichtigen Que- Abbiegemandver aber Attraktivitat
rungsstellen der Fahrbahn, v.a. | auch Uberquerungen Direktheit

auch an Knoten, zu lange
Distanzen, bauliche Méngel,
Zwang zu Umwegen,
Querungshilfen wie Mittel-
inseln mit zu geringen
Abmessungen

meist an stark oder
schnell befahrenen
Strassen, Einspurstrecken

19




Sicht Sichtweiten fur Fussverkehr Sichtweiten fur Velos und | Sicherheit
aber auch Erkennbarkeit von Sicht auf Velos nicht
Fussverkehr nicht oder gegeben,
ungenugend gegeben , sichtbehindernde
sichtbehindernde Elemente Elemente
Infrastruktur Belag ungeeignet, seitl. Belag unglnstig, seitl. Sicherheit
Bewuchs, bauliche oder Bewuchs, bauliche oder Komfort
temporare Elemente, temporare Elemente, Attraktivitat
Parkierung stérend; unange- Parkierung stérend.
messen verkehrsorientierter Jahreszeitliches Problem,
Ausbau, fehlende Banke, Witterungseinfliisse
Wartemdglichkeiten bei (Pfutzen)
Haltestelle Jahreszeitliches
Problem, Witterungseinfliisse;
Zu- und Eingange fur
Behinderte problematisch
Entwasserung
Verkehrsregime LSA oder andere Regelung, die | Fur Velofahrende Sicherheit
die Bedlrfnisse von problematische Attraktivitat
Fussverkehr nicht Verkehrsanordnung, Komfort
berlicksichtigt, unglnstiges Parkierungsanordnungen,
Verkehrsverhalten, z.B. Rechtsvortritt nicht
Tempo, Parkierungen sichtbar/nicht eingehalten.
Fehlende Velostreifen.
Veloparkierung, Fehlende Mdglichkeiten fur Fehlende Mdglichkeit, Attraktivitat
Aufenthaltsflachen Aufenthalt, Flachen verstellt, Velos geordnet Komfort
kein Witterungsschutz (z. B. bei | abzustellen an Orten, wo
Bushalt) offensichtlich Bedarf ist,
fehlender
Witterungsschutz
Velo/Fussverkehr Veloverkehr fur Fussverkehr Fussverkehr auf Sicherheit
nicht sichtbar, nicht erkennbar, | Veloanlage unerwartet
Abmessungen ungentugend oder ungunstig gefihrt
Punktueller Mangel Einzelstufe, fehlendes Zu tief liegender Sicherheit
Gelander o.a., Hindernisse wie | Schachtdeckel, Einlauf- Attraktivitat
Baume, Steine.Lo6cher, schacht, Belagskante, Komfort
Abfallkiibel zu klein/fehlen, Randabschluss u.a. ,
Spiegel fehlen Hindernisse wie Baume,
Steine. Querrinne
Orientierung Fehlende oder verwirrende Liicke in spezifischer Zusammenhang
Wegweisung, unauffindbare Velosignalisation, Direktheit
existierende Verbindung, unbekannte existierende Attraktivitat
verdeckte Wegweiser, fehlende | Verbindung, Verwirrung
Signalisation, durch best. Wegweisung,
Bodenmarkierungen fehlende Signalisation,
Bodenmarkierungen
Hindernisse Problemstellen fiir Rollstihle: Fur Spezialvelos, Attraktivitat
Breite/Niveaudifferenzen, Anhanger und so nicht Direktheit

Fahrspur, Probleme fiir
Sehbehinderte: nicht spirbare
Abgrenzungen, Stufen

durchgehend

Beleuchtung

Ungunstige Anordnung,
Blendwirkung.
Fussgangerstreifenbeleuchtung
fehlt.

Fehlende Beleuchtung an
durchgehenden Routen,
ungunstige Standorte,
Blendwirkung usw.

Sicherheit

Punktuell héchst gefahrliche
Stelle wie Ausgang auf
Fahrbahn u. &hnliches.
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Beispiele Datenbank
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Aarwangen |1 |[x X | Sicht X Hecke zu hoch
strasse West (Privatstrasse)
Aarwangen |2 |[x Sicht X Hecke zu hoch
strasse West (Privatstrasse)
Aarwangen |3 |X X | Sicht X Hecke zu hoch
strasse West (Privatstrasse)
Aarwangen |4 X | x Punktuell | x |x Abwasserdeckel schrag.
strasse West er Mangel
Aarwangen |5 |[Xx X Infrastrukt X Senke im Belag, Pfutzen
strasse West ur
Aarwangen |6 |X X | Sicht X [ x Hecke zu hoch, Strasse
strasse West unubersichtlich
Aarwangen |7 |X X X | Sicht X | X Bei Parkplatzen bei Solarium
strasse West héngt Hecke auf Trottoir
Aarwangen 8 X [ x |x Trottoirab X sehr steile Rampe zu
senkung Kundenparkplatz (Velo /
strasse West
Auto)
Aarwangen 9 [x X X | Abmessu | x Parkfelc!er fur Autos zu kurz
ngen (Heckteile der Autos auf
strasse West )
Trottoir)
1 |x x | Verkehrsr | x Parkierte Lastwagen
Aarwangen B .
0 egime versperren Radweg bei
strasse West
Infotafel
Aarwangen |1 X | x X | Querunge | x X | X Schutzinsel nur schlecht
strasse West |1 n sichtbar (fir MIV)
Beschilderung, Hinweis auf
Bahnhof fehlt; fehlende
Perronschilder in
¢ | Aarwangenstr Orientieru Unterfihrung
s| asse Mitte 1 X | X X | ng X | x X | Fotos 36 + 37
Velo: Querung Eisenbahnstr.
- Aarwangenstr. = enge
Durchfahrt v.a. fir Anhénger -
-> weichen auf Trottoir aus.
Geféahrliche Situation fur
c | Aarwangenstr MIV- Velo- und Fussganger
s| asse Mitte 2| X X | X Einfluss X | X X | Foto 34
¢ | Aarwangenstr Orientieru Velo: Hinweisschild auf
s| asse Mitte 3 X | X ng X Aarwangenstrasse fehlt
Abséatz im Belag -->
¢ | Aarwangenstr Punktuell Stolpergefahr
s| asse Mitte 4] x er Mangel | x X X | Foto 35
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Beispiel Plan Pilotgebiet

L ggesniche

Problemstelle

O ol Bereich mit Problemen

@ Nummer in Beurteilungsprotokoll
f Ferimeter Untersuchungsgebiet

Stadt Langenthal
Prajekt Nr. 9 Widerstandskataster Netz Fuss-und Veloverkehr

Pilotphase
Zustandsanalyse Plan

Objekl-Nr. 310; 20.1.02; D. Grob

Grosse; A3; Massstab: 1:1000

A

Vatkehtsfragen
Gilersli 12 Fostlach 3360 H'buchsee Tel, 082 956 23 00 Fax 082 656 23 24 infa@ grobplanung ch
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Beispiele Netz-Widerstande

Problem Beispiel

Fussverkehr Veloverkehr
Netzliicke g : 5
Fussverkehr

Weg vorhanden, aber
mit Verbot oder
physischer Sperre
Durchgang verhindert,
Trottoir oder Fussweg
unterbrochen/ endet
plétzlich,
Routenfuhrungen mit
grossem
Umwegzwang.

Veloverkehr

Fahrbahn vorhanden,
aber durch Verkehrs-
regelung oder bauliche
Massnahme Durchfahrt
nicht méglich.
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MIV-Einfluss

Fussverkehr

Kein Trottoir bei hohem
Verkehrsaufkommen
MIV und/oder
unangepasstem
Verkehrsverhalten des
MIV.

Veloverkehr

Stark mit MIV belastete
Strecke oder Knoten
ohne Velomassnahme
Prekare Velosituation:
Gegenverkehr auf
enger Strasse +
zuséatzliche Parkierung.
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Trottoir
Fussverkehr

Das Trottoir geniigt den
minimalen
Anforderungen nicht,
die Gesamtsituation
wird durch ein Trottoir
eher schlechter,
Fremdnutzung der
Fussgéangerflache.
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Velofahrspur
Veloverkehr

Fremdnutzung der
Veloflache.
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Soziale
Sicherheit

Fussverkehr

Fehlende Beleuchtung,
uneinsichtige Nischen
und Eingange, distere
bauliche Anlagen
fihren fir Fussverkehr
zu Angstraumen.
Licken an
durchgehenden
Wegen, dunkle Winkel
und Bereiche.

Veloverkehr

Fehlende Beleuchtung,
Zwang zu
Langsamfahrt an
einsamen oder ver-
winkelten Stellen
bedeuten soziale
Unsicherheit.

Trottoirabsenkung
Fussverkehr

Abgéange von Trottoirs,
Zugange uber Stufen,
Treppenwege bei
denen
Anrampungen/Schieber
ampen fehlen/oder sind
zu steil.

Veloverkehr

Treppen und Zugénge
zu Off. Gebauden, bei
denen velogangige
Rampen fehlen.
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Abmessungen
Fussverkehr

Trottoirs unter 1.50m
Breite (ausgenommen
sehr punktuell),
kombinierte Wege mit
Velo unter 3.5 m Breite,
durch Bauten
eingeengte Stellen,
Einengung durch
Bewuchs.

Veloverkehr

Fahrbahnen im
Mischverkehr mit
unglnstigen Breiten,
Radanlagen mit
ungenlgenden Breiten,
Einzelelemente mit
ungenligender Breite.
Fehlende Velo-
massnahme an
Strecke.
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Querungen

2. Fussverkehr

Fehlende oder
unkorrekte Hilfen an
wichtigen Que-
rungsstellen der
Fahrbahn, v.a. auch an
Knoten, zu lange
Distanzen, bauliche
Mangel, Zwang zu
Umwegen,
Querungshilfen wie
Mittel-inseln mit zu
geringen Abmessungen

Veloverkehr

Fehlende Hilfen v.a. fir
Abbiegemandver aber
auch Uberquerungen
meist an stark oder
schnell befahrenen
Strassen,
Einspurstrecken.

. —
.

o .
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Sicht

Fussverkehr

Sichtweiten fir
Fussverkehr aber auch
Erkennbarkeit von
Fussverkehr nicht oder
ungeniigend gegeben ,
sichtbehindernde
Elemente.

Veloverkehr

Sichtweiten fir Velos
und Sicht auf Velos
nicht gegeben,
sichtbehindernde
Elemente.
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Infrastruktur
Fussverkehr

Belag ungeeignet, seitl.
Bewuchs, bauliche oder
temporare Elemente,
Parkierung stérend;
unange-messen
verkehrsorientierter
Ausbau, fehlende
Banke,
Wartemdglichkeiten bei
Haltestelle
Jahreszeitliches
Problem,
Witterungseinflisse;
Zu- und Eingénge fir
Behinderte
problematisch
Entwasserung

Veloverkehr

Belag ungiinstig, seitl.
Bewuchs, bauliche oder
temporare Elemente,
Parkierung stérend.
Jahreszeitliches
Problem,
Witterungseinflisse
(Pfutzen)
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Verkehrsregime
Fussverkehr

LSA oder andere
Regelung, die die
Bedurfnisse von
Fussverkehr nicht
berlcksichtigt,
ungtinstiges
Verkehrsverhalten, z.B.
Tempo, Parkierungen.

Veloverkehr

Fur Velofahrende
problematische
Verkehrsanordnung,
Parkierungsanordnung
en, Rechtsvortritt nicht
sichtbar/nicht
eingehalten. Fehlende
Velostreifen.
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Veloparkierung,
Aufenthalts-
flachen

Fussverkehr

Fehlende Mdglichkeiten
fur Aufenthalt, Flachen
verstellt, kein
Witterungsschutz (z. B.
bei Bushalt).

Veloverkehr

Fehlende Méglichkeit,
Velos geordnet
abzustellen an Orten,
wo offensichtlich Bedarf
ist, fehlender
Witterungsschutz
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Velo /
Fussverkehr

Fussverkehr

Veloverkehr fir
Fussverkehr nicht
sichtbar, nicht
erkennbar,
Abmessungen
ungenigend.

Veloverkehr

Fussverkehr auf
Veloanlage unerwartet

oder ungunstig gefiihrt.
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Punktueller
Mangel

Fussverkehr

Einzelstufe, fehlendes
Gelander o.4a.,
Hindernisse wie
Baume, Steine.Locher,
Abfallkiibel zu
klein/fehlen, Spiegel
fehlen.

Veloverkehr

Zu tief liegender
Schachtdeckel, Einlauf-
schacht, Belagskante,
Randabschluss u.a. ,
Hindernisse wie
Baume, Steine.
Querrinne.

rrrerry
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Orientierung
Fussverkehr

Fehlende oder
verwirrende
Wegweisung,
unauffindbare
existierende
Verbindung, verdeckte
Wegweiser, fehlende
Signalisation,
Bodenmarkierungen.

Veloverkehr

Lucke in spezifischer
Velosignalisation,
unbekannte
existierende
Verbindung, Verwirrung
durch best.
Wegweisung, fehlende
Signalisation,
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Bodenmarkierungen.
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Hindernisse
Fussverkehr

Problemstellen fiir
Rollstihle:
Breite/Niveau-
differenzen, Fahrspur,
Probleme fir
Sehbehinderte: nicht
spurbare

Abgrenzungen, Stufen.

Veloverkehr

Fur Spezialvelos,
Anhé&nger und so nicht
durchgehend.
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Beleuchtung
Fussverkehr

Ungtinstige Anordnung,
Blendwirkung.
Fussgéangerstreifen-
beleuchtung fehilt..

Veloverkehr

Fehlende Beleuchtung
an durchgehenden
Routen, ungiinstige
Standorte,
Blendwirkung usw.
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Sicherheit

Fussverkehr

Punktuell héchst
gefahrliche Stelle wie
Ausgang auf Fahrbahn
u. ahnliches.
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