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Pour ou contre les véhicules de seront toleres dans les espaces

type Segway sur les zones reserves aux pigtons. Pour un usager
r§sewée; aux piétons? de ces deux-roues, il Ny a pas de .
Dés le ler juin, certains vehicules danger. Avis contrédit par la

electriques - le Segway notamment - représentante de Mobilité pictonne



Le Segway n'est pas dangereux

Linvité

Nicolas Saramon

Centre Segway Tours Yvonand
Geneve

Depuis que I'Office fédeéral des routes
(Ofrou) a annoncé la modification des dis-
positions s'appliquant aux gyropodes
(plates-formes électriques a une ou deux
roues de type Segway) et autres voituret-
tes €lectriques, des voix s’élévent contre
cette mesure.

Dés le ler juin, ces engins seront assi-
milés aux vélos électriques lents (limités a
25 km/hen mode électrique) et pourront
donc circuler dans tous les espaces autori-
sés aux vélos ordinaires. Cela ne plait pas
a tout le monde, apparemment.

Le Segway TP (Transporteur Person-
nel Segway) est particuliérement visé.

Pourtant, de 2009 3 aujourd’hui, nous |

avons parcouru quelque 3000 km avec
nos clients sur les routes et zones piéton-
nes genevoises. Pendant cette période,

seul un accident de Segway a eu lieu. Et |

celui-ci ne concernait pas des piétons,

touchés par inattention sur une piste cy-
clable au bord du lac. Les vélos électri-
ques sont bien plus dangereux, de par
leur vitesse excessive et leur distance de
' freinage bien trop longue.
A ce jour, nous avons arrété les bala-
- des en ville de Geneve afin d’éviter tous
ces problemes de législation. C’est pour
cela que notre business aujourd’hui se
concentre sur Yvonand, aubord dulac de
Neuchdtel, otiil y a bien moins de proble-
mes niveau pldce et leglslatlon

l mais deux clients en Segway qui se sont

«Les velos electrnques
le sont bien plus de par
leur v1tesse excesswe»

' Nous nous sommes battus pendant

cing ans afin d’essayer de trouver une
- solution meilleure a Genéve, mais en
- vain... etaujourd’huila loi change radica-
. lement.
' 11y a des idées regues concernant le
- Segway. Notamment que le pére de ce
- véhicule serait mort dans un accident sur-
venu alors qu'il pilotait sa propre inven-

tion. Cela n'est pas vrai. L'inventeur du
Segway est Dean Kamen, né a Long Island
(Etats-Unis) en 1951, qui est bien vivant, 11
aaussi mis au point une pompe a insuline
individuelle et une chaise roulante capa-
ble de monter des escaliers. En 2010, il
détenait plus de 400 brevets!

La confusion provient du fait que
I'homme d'affaires britannique Jimi He-
selden, né en 1948, qui a racheté la société
Segway Inc. a la fin de 2009, est mort en
pilotant un véhicule issu de ses usines. 1l a
été victime d’un malaise lors d'une pro-
menade et il est tombé dans un ravin.

- C'était en 2010 dans le Yorkshire,

Liintérét des piétons est

Linvitée

Ursula Schneider Schiittel
Conseilllére nationale et
membre du comité Moblll
plétonno Suisse

Une modification de I'ordonnance sur la
circulation autorisera bientot ’'accés aux
surfaces piétonnes a certains véhicules

électriques; les gyropodes (Segway) etles
vélos-tavis (rikshaw). Mobilité piétonne |

Suisse, I'issociation des piétons - qui pos-
sede d'uilleurs un groupe régional gene-
vois - desapprouve fortement cette déci-
sion.

Depuis une dizaine d’années, les mo-
difications de ladite ordonnance sont sys-
tématiquement réalisées a I'encontre de
I'intérct des piétons. Les zones piétonnes,
trottoirs ot chemins pi¢tons ont long-
temps ci¢ interdits a tous les véhicules.
Malhcu: cusement, cette nouvelle déci-

sion confirme a nouveau la tendance a

libérali . Pacces aux surfaces réservées _

aux picions a d’autres usagers.

En <o rendantal’école ouautravailou |
our 1iire des courses, les piétons se re- |
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trouvent de plus en plus face a des véhicu-
les électriques utilisant les mémes surfa-
ces - une évolution clairement a I'encon-

plus que le vélo électrique est appelé a se
développer fortement ces prochaines an-
nées, ce quirisque d'aggraver la situation.

Méme les conducteurs sensibilisés aux
besoins des piétons rencontrent des diffi-
cultés pour interpréter les dispositions
sur les différents véhicules électriqms 1l
est dllelll‘d hm dlﬂlClle de s’y retrouver

«Mobmté pietonne
Suisse souhaite

que le Conseil federal
revienne

SUr s3 decusuon»

pour un c1toyen lambda. Dans quel cas
puis-je circuler ou non avec mon vélo
standard, électrique ou mon Segway? Les
cyclistes et conducteurs de véhicules élec-
- triques ne s’en préoccupent alors plus et

roulent la ot ils le souhaitent, que ce soit |

légal ou non.
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Le Segway a été cong¢u pour les handi-

- capésavant tout. C'est une équipe de mé-

decins quil'ainventé et développé (méme
si Steve Jobs a mis son grain de sel dans
I'invention, alors qu’il n'était pas méde-
cin). C’était destiné a I'usage médical.

Chaque piéce vitale au fonctionne-
ment du Segway a été doublée (comme les
avions), ce qui explique pourquoi ce véhi-
cule est aussi sécurisé et que vous ne pou-
vez pas tomber’a cause d’une défaillance
électronique ou mécanique. Personnelle-
ment, j'ai fait environ 4000 km de Se-
gway sans chute ni probléme.

négligé

Ce qui pose probléme, c’est d'une part

- I'écart de vitesse entre les usagers. 1l est
- particulierement difficile a gérer pour les

tre de la sécurité des piétons. D'autant |

personnes agées et les enfants. D’autre

part, le volume et le poids, qui sont plus

élevés pour les véhicules motorisés (Se-

gway, vélos-taxis ou vélos électriques)

que pour les vélos. Les conséquences sont

d’autant plus graves en cas d'accident.

Notre association craint une augmenta-

tion de la géne ressentie par les personnes
a pied et des accidents. Des zones qui
pouvaient étre adaptées a une cohabita-
tion avec les cyclistes «standards» ne le
sont pas nécessairement pour celle avec
des véhicules électriques, plus lourds et
plus rapides. L'arrivée des vélos a faible
assistance électrique a déja dégradé la
situation, celle des Segway et vélos-taxis
ne fera que I'envenimer.

Mobilité piétonne Suisse souhaite que
le Conseil fédéral revienne sur sa déci-
sion. Entre-temps et afin d’anticiper les
situations de conflit, nous recomman-
dons aux communes de passer en revue
leur signalisation et de la modifier, si be-
soin, lorsque la cohabitation avec les cy-
cles, les Segway et les vélos-taxis génére

" des conflits.
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